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Podstawa prawna:

Na podstawie decyzji Prezesa Urzedu Kultury Fizycznej i Turystyki z dnia
14.03.1997r. GP-PZS-3579-10/97 w przedmiocie uznania PZM za organi-
zacje upowazniong do realizacji zadari polskich zwigzkéw sportowych
w dziedzinie sportu motorowego w tym motocyklowego oraz na podstawie
§4 pkt. 11 §5 Regulaminu GKSM PZM — uchwalonego przez Zarzqd Glow-
ny PZM w dniu 31.01.2004 r. ustala sie Regulamin Sportu Motocyklowego
w nastepujgcym brzmieniu:



ROZDZIAL 1

WYJASNIENIE WYRAZEN UZYTYCH
W NINIEJSZYM REGULAMINIE

1.1. Miedzynarodowe wtadze sportu motocyklowego

FIM - Federation Internationale Motocycliste (Miedzynarodowa Fede-
racja Motocyklowa) jest jedyna migdzynarodowa wiadza sportowa po-
wolang do popierania i kontroli sportu motocyklowego oraz do ustala-
nia i stosowania regulaminéw majacych na celu regulowanie wszelkich
sportowych zawodow motocyklowych. Jest Migdzynarodowym Trybuna-
tem ostatniej instancji do rozstrzygania sporow i nieporozumien o cha-
rakterze migdzynarodowym.

W rozgrywkach kontynentalnych (Mistrzostwach Europy) odpowiednia
wladza sportowa jest UEM — Motocyklowa Unia Europejska.

l.2. Wtadze sportu motorowego RP

Najwyzsza wtadza sportu motorowego w RP jest Zarzad Gtowny Pol-

skiego Zwiazku Motorowego (ZG PZM), a z jego ramienia bezposre-

dnio kieruja i nadzoruja Gtéwne Komisje PZM:

* Gtéwna Komisja Sportu Motocyklowego (GKSM) — w zakresie sportu
motocyklowego,

* Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego (GKSS) —w zakresie sportu
samochodowego, ) ]

* Gtoéwna Komisja Sportu Zuzlowego (GKSZ) — w zakresie sportu zuz-
lowego,

* Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego (GKSK) — w zakresie sportu
kartingowego

1.3. Miedzynarodowy Regulamin Sportowy
Jest to zbidr przepisdw regulujacych funkcjonowanie sportu motocyklo-

wego w skali miedzynarodowej, ustanowiony przez FIM lub UEM, be-
dacy podstawa do ustalania regulaminéw krajowych.
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1.4. Krajowy Regulamin Sportu Motocyklowego
(RSM PZM)

Jest to zbior przepisOw obowiazujacych na terenie kraju, ustalony przez
Polski Zwigzek Motorowy, zgodny z Migdzynarodowym Regulaminem
FIM i UEM.

1.5. Regulamin Uzupetniajacy

Jest to zbidr przepiséw okresSlonych zawodow motocyklowych opraco-
wany zgodnie z niniejszym regulaminem oraz regulaminem FIM
i UEM, okreSlajacy szczegdtowe zasady przeprowadzenia zawoddow.

1.6. Kontakty zagraniczne

Wszelkie kontakty z FIM i UEM i zagranicznymi federacjami motocy-
klowymi moga by¢ prowadzone tylko za poSrednictwem PZM lub za je-
go zgoda.

1.7. Zawody sportowe

Sa to wszelkiego rodzaju konkursy, rajdy, wyscigi, proby ustanawiania
rekorddw itp., w ktérych zawodnik (zawodnicy) wspdtzawodnicza ze so-
ba lub z czasem, albo maja do wykonania na motocyklach pewne z gory
zalozone zadania.

1.8. Typy zawodow wg FI M

a) Mistrzostwa i Zawody o Nagrod¢ FIM
b) Mistrzostwa Kontynentalne

¢) zawody miedzynarodowe

d) zawody krajowe.

1.8.1. Mistrzostwa i Zawody o Nagrode FIM sa tak nazwane, gdy
sa wpisane do kalendarza imprez FIM w zgodzie z warunkami okreslo-
nymi dalej w rozdziale 10 Kodeksu Sportowego FIM.

Zgodnie z artykufem | Statutu FIM oficjalna nazwa Mistrzostw Swiata
oraz Zawody o Nagrod¢ FIM we wszystkich dyscyplinach sportu moto-
cyklowego nalezy do FIM. W zwigzku z tym FIM moze ustala¢ warunki
techniczne i ekonomiczne, ktdrym trzeba sprostaé, aby zorganizowad
zawody okre§lone tymi nazwami.

Organizacje tych zawodow reguluje Kodeks Sportowy FIM oraz jego
zataczniki. W Mistrzostwach i Zawodach o Nagrode FIM moga braé
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udziat zawodnicy wszelkich Federacji Narodowych FMN posiadajacy li-
cencj¢ zawodnika FIM. Organizacje Mistrzostw Europy ustala Motocy-
klowa Unia Europejska (UEM).

1.8.2. Zawody migdzynarodowe

Zawody moga by¢ nazwane mig¢dzynarodowymi tylko wowczas, kiedy sa
zgloszone i wpisane do kalendarza imprez FIM /UEM.

W zawodach mig¢dzynarodowych moga bra¢ udziat zawodnicy posiada-
jacy licencje na Mistrzostwa FIM lub miedzynarodowa licencje
FIM/UEM. a takze zawodnicy Federacji Narodowej organizujacej za-
wody (FMNR) posiadajacy licencje krajowa.

Kodeks Sportowy FIM/UEM reguluje organizacje tych zawodéw. Jeze-
li dana FMN chce zapisa¢ w kalendarzu imprez FIM/UEM zawody kra-
jowe odbywajace si¢ poza wilasnym terenem, musi ona dostarczyé
FIM/UEM pisemna zgod¢ FMN kraju — gospodarza.

1.8.3. Zawody krajowe

Zawody te kontrolowane sa przez FMN i moga bra¢ w nich udziat za-
wodnicy posiadajacy krajowa lub miedzynarodowa licencje wydana
przez FMNR.

Krajowy Kodeks Sportowy FMNR (RSM) obejmuje organizacj¢ tych
zawodow.

1.9. Wyscigi krajowe przeprowadzane podczas
zawodow miedzynarodowych

1.9.1. Wyscig krajowy moze zostaé wlaczony do zawodéw mie-
dzynarodowych przy spelnieniu nastepujacych warunkow:

* nie jest on przeprowadzany w tym samym czasie co wyscig miedzy-
narodowy,
* biorg w nim udzial posiadacze licencji zgodnie z pkt. 1.8.3.
1.9.2. Wyscig samochoddw z motocyklami

Wszelkie polaczenia wyScigow samochodow i motocykli 2 lub 3-kolo-
wych sa zakazane na zawodach, ktorych program obejmuje biegi wcho-
dzace w sktad Mistrzostw lub Zawoddw o Nagrode FIM/UEM. Wyjatek
stanowig ,,Dragsters”.

1.9.3. Wyscigi motocykli 2 i 3-kolowych, pojazdéw 4-kolowych
i/lub samochodéw
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Ze wzgledu na bezpieczenstwo, rdwnoczesne wyscigi miedzy motocy-
klami 2-kotowymi, 3-kotowymi z przyczepa, pojazdami 4-kolowymi i sa-
mochodami sg zakazane.

1.10. Nazwy zawodow

Nazwa zawodéw WIELKA NAGRODA POLSKI (GRAND PRIX
POLSKI) moze by¢ uzyta tylko za zgoda GKSM. Nazwa ta moze by¢ za-
stosowana tylko raz w roku dla zawodow w danej specjalnosci sportu
motocyklowego.

Kazde zawody wchodzace w sktad Mistrzostw lub Zawodoéw o Nagrode
FIM/UEM moga by¢ skojarzone w tytule lub podtytule z nazwa handlo-
wego sponsora, za zgoda FIM/UEM. W takim przypadku nalezy ui$cié
wyzszg oplate wpisowa, o ktérej wysokosci co roku decyduje Rada Za-
rzadzajaca lub w razie koniecznos$ci Rada Wykonawcza FIM.

1.11. Zawody nielegalne

Przeprowadzanie lub branie udzialu w zawodach nielegalnych, tj. nie-
zgodnych z niniejszym regulaminem lub nie zatwierdzonych przez wta-
Sciwa Komisje Motocyklowg jest zabronione. W stosunku do wszystkich
0s6Ob bioragcych w nich udziat w jakimkolwiek charakterze beda wyciaga-
ne konsekwencje regulaminowe.

1.12. Organizacja zawodow

Motocyklowe zawody sportowe moga by¢ organizowane przez:
* Polski Zwigzek Motorowy (PZM)
* Kluby, sekcje, inne organizacje lub osoby indywidualne za zgoda
PZM
* Komitet organizacyjny zatwierdzony lub powotany przez PZM.

1.13. Niedozwolona reklama

Zabrania si¢ podawania do publicznej wiadomos$ci nazwisk zawodni-
kow, ktdrzy nie ztozyli regulaminowego zgloszenia udziatu w zawodach,

1.14. Trasy, tory i miejsca przeprowadzania zawodow

Wszystkie trasy, tory i miejsca przeprowadzania zawodOw, etc. uzywane
w czasie Mistrzostw i Zawodow o Nagrode FIM/UEM musza by¢ zgod-
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ne ze standardami okre$lonymi w odpowiednich zatacznikach Kodeksu
Sportowego FIM/UEM i musza zosta¢ zatwierdzone przez FIM/UEM
decyzja odpowiedniej Komisji.

Trasy, tory i miejsca przeprowadzania zawodoéw migdzynarodowych
i krajowych takze powinny w miar¢ mozliwosci spetnia¢ te warunki
i muszg by¢ zatwierdzone przez PZM.
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ROZDZIAL 2

ZAWODY MOTOCYKLOWE

2. 1. Podziat zawodow na grupy

2.1 Grupa IV — Proby sprawnosci, zreczno$ci i inne imprezy po-
pularne, w ktorych moga brac¢ udziat tylko zawodnicy nie posiadajacy li-
cencji sportowe;.

2.1.2. Grupa Ill - zawody ogélnopolskie, strefowe i okregowe:
w rajdach, motocrossach i wyScigach, w ktorych moga bra¢ udziat jedy-
nie zawodnicy posiadajacy licencje sportowe oraz imprezy dla uzyskania
licencji sportowe;j.

2.1.3. Grupa Il - zawody rangi MP, ogélnopolskie o Puchar PZM
w ww. dyscyplinach, w ktorych moga bra¢ udzial zawodnicy posiadajacy
licencje sportowa FMN/FIM/UEM.

2.1.4. Grupa | — zawody migdzynarodowe, zawody o Mistrzostwo
Europy, zawody o Mistrzostwo lub nagrode FIM zgtoszone do kalenda-
rza sportowego FIM, w ktorych moga bra¢ udzial zawodnicy posiadaja-
cy licencje FMNR (PZM) lub licencje FIM/UEM.

2.2. Imprezy licencyjne (RSM Rozdz. 6)

2.2.1. Imprezy, w ktorych mozna uzyskac licencje¢ okreslone sa
w rozdziale 6 RSM.

2.3. Zezwolenie na organizacje zawodow

Organizator zawodow musi uzyskaé zezwolenie na ich organizacje od
wladz administracyjnych i sportowych. Tryb sktadania wnioskéw i wyda-
wania zezwolen reguluja odpowiednie przepisy panstwowe a takze ni-
niejszy regulamin w zakresie sportowym. Wniosek o zezwolenie na prze-
prowadzenie zawodow winien by¢ ztozony do:
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* Okregowej Komisji Sportu Motocyklowego ZO PZM dla zawo-
dow IV i III grupy
* Gltownej Komisji Sportu Motocyklowego ZG PZM dla zawodow
1111 grupy.
Zatwierdzenie regulaminu uzupetniajacego zawoddw jest jednoznaczne
z udzieleniem zezwolenia na ich przeprowadzenie.
Projekty regulaminéw uzupetniajacych musza by¢ przesiane do zatwier-
dzenia w nast¢pujacych terminach:
* 4 tygodnie dla zawodow grupy IV i 111
* 8 tygodni dla zawoddw grupy 11
* 12 tygodni dla zawodow grupy I, przed data rozpoczecia zawodow.
Nieprzestrzeganie powyzszych termindéw spowoduje natozenie kar fi-
nansowych na organizatordw, ktdrych wysoko$¢ bedzie podana kazdego
roku w Komunikacie GKSM.

2.4. Regulamin zawodow

2.4.1. Organizator musi wyda¢ regulamin uzupelniajacy zawo-
dow, zgodny z RSM wraz z obowigzujacymi Komunikatami GKSM.

Regulamin musi zawieraé nast¢pujace dane:
* organizatora i jego adres
* rodzaj, termin i miejsce zawodow
* o$wiadczenie, ze zawody organizowane s3 zgodnie z RSM
* imiona, nazwiska sedziego i kierownictwa zawodow
 warunki udziatu i klasyfikacji w zawodach
* termin zamknigcia zgloszen
* Opis trasy
* termin i miejsce funkcjonowania sekretariatu/biura zawodow
e termin i miejsce odbioru technicznego motocykli
* termin i miejsce startu oraz ogloszenia wynikdw
* inne szczegdly wymagane przez regulaminy dyscyplin
* program zawodow.

24.2. Regulaminy zawoddéw musza by¢ rozestane do wszystkich
zainteresowanych w nastepujacych terminach:

* 3 tygodnie przed zawodami grupy IV i I1I

* 6 tygodni przed zawodami grupy 11

* 10 tygodni przed zawodami grupy I, o ile regulamin FIM nie sta-
nowi inaczej.
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Termin zamkniecia zgtoszen nie moze by¢ ustalony weze$niej niz 15 dni
od daty wystania regulaminu.

2.4.3. Zmiany regulaminu uzupetniajacego zawodow

Po zatwierdzeniu regulaminu przez odpowiednia Komisje Sportowa
PZM, organizator nie moze wprowadza¢ w nim zadnych zmian bez zgo-
dy Komisji Sportowej, ktora regulamin zatwierdzifa.

W wyjatkowych przypadkach, sedzia zawodéw lub PZM moze zezwoli¢
na wprowadzenie zmian do regulaminu pod warunkiem zawiadomienia
wszystkich zgtoszonych zawodnikow. Jezeli w czasie zawodow, wskutek
przeszkod natury organizacyjnej lub klesk zywiotowych (powddz, obsu-
nigcie si¢ gruntu itp.) zachodzi konieczno$¢ zmiany regulaminu zawo-
dow, to jedynie sedzia zawoddw moze podjac decyzje zezwalajaca na te
zmiang¢ w celu umozliwienia zakonczenia zawoddow.

2.5. Wtadze zawodow

Wtadza nadzorujaca w zawodach krajowych jest sedzia (komisja se-
dziowska), a w zawodach migdzynarodowych jury. Wiadza wykonawcza
jest kierownictwo zawoddow.

2.6. Wykaz osob urzedowych w zawodach

Zespol osob okreslonych ,,osobami urzedowymi”, ktérym powierzono
kierowanie i kontrole zawodow sktada sie z:

* sedziego zawodow (Komisji Sedziowskiej)

* kierownika zawodow

* sekretarza zawodow

* kierownika chronometrazu

* kierownika komisji technicznej

* kierownika trasy.
W zaleznosci od rodzaju zawoddw sktad osobowy moze by¢ zmniejszo-
ny lub zwigkszony. Sktad osobowy kierownictwa zawodoéw musi by¢ po-
dany w regulaminie uzupetniajgcym zawodow.
Wszystkie osoby urzedowe muszg posiadac czytelne identyfikatory.

2.17. Potaczenie funkcji

Kazda osoba urzedowa, z wyjatkiem sedziego zawoddw, kierownika
chronometrazu i kierownika zawoddw, moze by¢ wyznaczona do petnie-
nia wiecej jak jednej funkcji, jezeli posiada odpowiednie kwalifikacje.
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2.8. Ograniczenie czynnos$ci 0s6b urzedowych

Zadna z 0s6b urzedowych nie moze petni¢ funkcji poza wyznaczonymi,
a takze bra¢ udziatu jako zawodnik lub jako przedstawiciel zawodnikow
w danych zawodach.

2.9. Obowiazki kierownika zawodow

Do obowigzkow kierownika zawodow nalezy w szczegolnosci:

 zapewnienie porzadku na terenie zawodow

* upewnienie si¢ czy wszystkie osoby urzedowe znaja dokfadnie in-
strukcje niezbedne do wykonania swoich obowigzkow oraz czy
znajduja sie na swoich stanowiskach

¢ dopilnowanie, aby nie zostali dopuszczeni do zawodoéw zawodni-
cy wykluczeni, zdyskwalifikowani albo zawieszeni oraz nie posia-
dajacy aktualnych badan lekarskich

* kontrola zaopatrzenia zawodnikow i ich motocykli w odpowiednie
numery startowe nadzOr nad prawidiowa praca komisji technicz-
nej zawodow

* dopilnowanie prawidiowego zorganizowania i funkcjonowania
parku motocykli, strefy startu, strefy mety oraz innych przewidzia-
nych testow specjalnych i punktéw kontroli

* wykonanie biezacych zarzadzen sedziego zawoddw, majacych na
celu usuniecie nieprawidfowosci w stosunku do zatwierdzonego
regulaminu uzupelniajacego

* zebranie wszystkich protokotow i raportdéw niezbednych do usta-
lenia klasyfikacji zawodnikow i zespotow

* przyjmowanie reklamacji lub protestow i przekazywanie ich se-
dziemu zawodow

* przygotowanie koncowego komunikatu zawoddw wraz z wynika-
mi i przedfozenie go do zatwierdzenia sedziemu zawodow

* dopilnowanie przekazania informacji o nagrodach zawodnikom
1 sedziemu zawodOw przed rozpoczeciem zawodow.

2.10. Sedzia zawodow
Prawa i obowiazki sedziego zawodow — patrz rozdziat 9.
211, Delegat Komisji Sportowej

Delegat jest obserwatorem zawoddw, oficjalnym przedstawicielem dele-
gujacej go Komisji.
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Ponadto moze dziata¢ w granicach specjalnego pelnomocnictwa komisji
np. odbidr trasy i in. Komisje Sportu Motocyklowego, tak Gléwna jak
i Okregowe moga delegowac swojego przedstawiciela na kazde zawody
motocyklowe, nad ktorymi sprawujg nadzor, zaopatrujac go w nomina-
cje (delegacje).

Nazwisko delegata podaje Komisja organizatorowi na piSmie przed za-
wodami.

Delegat Komisji ma prawo swobodnego poruszania si¢ po terenie zawo-
dow oraz wstepu do wszystkich komorek organizacyjnych zawodow. Nie
moze on jednak by¢ przedstawicielem zawodnikéw i klubu w danych za-
wodach.

Uwagi dotyczace organizacji i strony sportowej zawodow delegat powi-
nien przekazywaé kierownikowi lub sedziemu zawodow. Organizator
moze korzysta¢ w czasie zawodOw z glosu doradczego delegata.
Delegat zobowiazany jest ztozy¢ swojej Komisji pisemne sprawozdanie
z przebiegu zawodow wraz z wnioskami, w terminie 3 dni od daty zakon-
czenia zawodow. Delegat odpowiada za swa dzialalno$¢ w czasie zawo-
dow przed delegujaca go Komisja.

2.12. Zgtoszenie do zawodow

Zgloszenie zawodnika do udziatu w zawodach musi by¢ zlozone na pi-
$mie i zawiera¢ nastepujace dane:
e imi¢ i nazwisko, przydzielony numer startowy (o ile numery star-
towe sg przydzielane na caly sezon)
e date urodzenia
* nr licencji sportowe;j
* doktadny adres zamieszkania
* marke, pojemnoS$¢ skokows silnika, skok tloka motocykla
* klauzulg o podporzadkowaniu si¢ regulaminowi i zarzadzeniom
kierownictwa zawodow oraz o znajomosci regulaminu zawoddow
* podpis zawodnika
* zgode macierzystego klubu na start w zawodach.
Zgloszenie bez powyzszych danych nic powinno by¢ przyjete.
Moze by¢ tez nie przyjete zgtoszenie przestane bez dowodu wptaty wpi-
sowego oraz zgloszenie nie przestane w terminie wyznaczonym regula-
minem zawoddw. Organizator moze nie przyjac zgloszenia nie podajac
powoddw, z wyjatkiem zawodow bedacych jedna z rund mistrzostw.
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2.13. Warunki dopuszczenia do zawoddow

Warunkiem dopuszczenia do zawodow jest przedtozenie organizatorowi
nw. dokumentow:
* licencji sportowej waznej na dany rok
* ksiazeczki sportowo-lekarskiej ze stwierdzeniem lekarza medycy-
ny sportowej o zdolnoSci do startu, uzyskanym nie wczeSniej niz
sze$¢ miesiecy przed startem
* dowodu ubezpieczenia motocykla od OC (nie dotyczy imprez na
trasach zamknietych)
* posiadanie pozwolenia na prowadzenie pojazdu na ktérym startu-
je (nie dotyczy imprez na trasach zamknigtych).

2.15. Klasyfikacja w zawodach

2.15.1. Warunkiem indywidualnego sklasyfikowania zawodnikow
jest start w zawodach co najmniej 6 zawodnikow w danej klasie, o ile za-
sady rozgrywek na dany rok nie okreslaja inaczej. Warunkiem sklasyfi-
kowania Zespotow jest zgtoszenie co najmniej trzech zespotow o ile za-
sady rozgrywek na dany rok nie okreSlaja inaczej.

2.15.2. W przypadku ex-aequo kolejno$¢ miejsc nastepnych zawo-
dnikéw musi by¢ zgodna z ilocia klasyfikowanych zawodnikéw (np. przy
ex-aequo 3 zawodnikéw na drugim miejscu, kolejnosé I, I, 1L, 11, V, VI).

2.16. Komisja Techniczna zawodow

Zadaniem Komisji Technicznej jest przeprowadzenie kontroli i odbioru
technicznego motocykli oraz wyposazenia zawodnikOw.

Szczegdbtowe zadania Komisji Technicznej zawarte sa w rozdzialach
technicznych 4 MC, E, T'i W oraz w rozdziatach dla poszczegdlnych spe-
cjalnosci.

2.17. Wyposazenie

Wyposazenie zawodnika i motocykla musi by¢ zgodne z rozdziatem
4 MC, E, Ti W. Jezeli podczas zawodow jedna z czeSci wyposazenia nie
spelnia swego zadania i zawodnik (jako cato$¢ z motocyklem) przestaje
odpowiada¢ regulaminowi, powinien on doprowadzi¢ wyposazenie do
stanu zgodnego z regulaminem, w przeciwnym razie moze by¢ wykluczo-
ny z zawodow, etapu, biegu lub testu.
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2.18. Materiaty pedne

We wszystkich zawodach grupy III, II, I organizator jest obowiazany
wskaza¢ zawodnikom mozliwo$¢ nabycia odpowiednich materiatow
pednych, zaréwno przed jak i w czasie zawoddow.

Ponadto obowiazuja przepisy rozdziatu 4.

2.19. Obca pomoc

Obca pomoc w czasie zawoddw jest zabroniona i karana z wyjatkiem
przypadkow okreslonych w rozdziatach dla poszczegolnych specjalnoSci.
Rodzaj i wysoko$¢ kar podajg powyzsze regulaminy.

2.20. Przepisy ruchu

W przypadku poruszania si¢ zawodnikéw lub organizatora po drogach
publicznych, obowiazujg zawsze krajowe przepisy ruchu drogowego.

2.21. Protesty

2.21.1. Kazdy protest musi by¢ zgloszony na piSmie na rece kie-
rownika zawodoéw i poparty kaucja zwrotng w przypadku uznania prote-
stu. Protest powinien by¢ w zasadzie poprzedzony prosba o wyjasnienie.
Zlozenie prosby o wyjasnienie nie przedluza czasu przewidzianego na
sktadanie protestu. Terminy skfadania protestéw oraz kaucji sa okreslo-
ne w rozdzialach poszczeg6lnych specjalnosci.

2.21.2. Nie moze by¢ zlozony protest przeciwko decyzji sedziego za-
wodow.
2.21.3. Postgpowanie przy rozpatrywaniu protestow.

Zainteresowane strony muszg mie¢ mozliwo$¢ powolania i przestucha-
nia $wiadkow. Kazdy protest ztozony podczas zawodoéw powinien byé
rozstrzygniety przez sedziego zawoddw. Jezeli jest to niemozliwe i regu-
lamin uzupetniajacy zawoddw nie stanowi inaczej, protest taki powinien
by¢ rozpatrzony przez Komisje zatwierdzajaca regulamin zawoddw. De-
cyzja w sprawie protestu jest obowiazujaca dla obu stron z zastrzeze-
niem prawa do odwotania si¢. Wchodzi ona wzycie z chwila ogloszenia
i pozostaje w mocy o ile nie bedzie zmieniona przez wiadze nadrzedne.
Rozstrzygajacy protest powinien wydaé decyzje w sprawie zwrotu kaucji
oraz kosztow wynikajacych z protestu.
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Jezeli protest zostal odrzucony a osoba bronigca si¢ poniosta koszty
zwigzane z nim, to koszty te obcigzaja sktadajacego protest.

2.22. Odwotania

Kazda osoba lub grupa oséb (zawodnik, osoba urzedowa, klub), ktérych
dotyczy decyzja sedziego zawodoéw krajowych, maja prawo odwotania
si¢ do Komisji Sportowej, ktora zatwierdzita regulamin uzupeiniajacy.
Od decyzji OKSM przystuguje prawo odwotania do GKSM, a od decy-
zji GKSM przystuguje prawo odwotania do Trybunatu PZM. Odwotanie
powinno by¢ sktadane jedynie w przypadku odrzucenia zgloszonego
protestu w zawodach z wyjatkiem odwotania od decyzji s¢dziego.
Postgpowanie przy odwotaniach w przypadku zawoddw miedzynarodo-
wych okresla Kodeks Sportowy FI M.

2.23. Wyniki zawodow

Kierownik zawodOw ogtasza po raz pierwszy wyniki jako prowizoryczne
a po uplywie regulaminowego czasu przewidzianego na sktadanie prote-
stow i po ich rozpatrzeniu, sedzia zawoddw jest zobowigzany zatwierdzi¢
wyniki, ktore organizator oglasza jako ostateczne. Ogloszenie wynikow
ostatecznych, stanowi oficjalne zakoficzenie zawoddw. W przypadku za-
powiedzianego odwotania od decyzji sedziego, wynikOw nie uwaza si¢ za
ostateczne do czasu definitywnego rozpatrzenia odwotania. Organizator
jest zobowiagzany przesta¢ wyniki zawoddéw do PZM najp6zniej 24 godzi-
ny po ich ogloszeniu.

Organizator jest zobowigzany dostarczy¢ wyniki zawodow klubom,
ktorych zawodnicy brali udziat w zawodach.

2.24. Powtorzenie lub uniewaznienie zawodow

Zawody zakonczone nie moga by¢ powtérzone. Zawody krajowe moga
by¢ uniewaznione. Takie same prawo w stosunku do zawodow miedzy-
narodowych posiada FIM/UEM.

2.25. Weryfikacja zawodow

Wyniki wszystkich zawodow motocyklowych podlegaja weryfikacji i za-
twierdzeniu przez Komisj¢ Sportowa zatwierdzajaca regulamin. Podsta-
wa weryfikacji zawoddw sa: wyniki zawodow podpisane przez sedziego
zawoddw, protokdt sedziego zawodow oraz ewentualne odwotania.
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ROZDZIAL 3

MISTRZOSTWA | NAGRODY PZM

3.1. Mistrzostwa motocyklowe
3.LL Mistrzostwa motocyklowe rozgrywane sa w specjalno-
Sciach:

a) motocross

b) rajdach enduro

c) trial

d) wyscigach drogowych

e) inne

oraz w konkurencjach:

a) indywidualnej w klasach

b) klubowej

¢) zespolowe;j.
Wszystkie Mistrzostwa Motocyklowe sa wtasnos$cig Polskiego Zwiazku
Motorowego z wszystkimi wynikajacymi z tego prawami.

3.1.2 Szczeble mistrzostw motocyklowych

Mistrzostwa motocyklowe przeprowadza si¢ na szczeblach:
a) ogblnopolskim, tj. Mistrzostwa Polski lub Otwarte Mistrzostwa
Polski w Sportach Motocyklowych
b) strefowym: Mistrzostwa Stref w Sportach Motocyklowych
c) okregowym: Mistrzostwa Okregdbw PZM w Sportach
Motocyklowych.

3.13. W otwartych Mistrzostwach Polski moga braé¢ udziat
rowniez zawodnicy innych Federacji Narodowych posiadajacy licencje
F1M Iub UEM lub krajowa z zezwoleniem wydanym przez macierzystg
Federacje na tych samych zasadach jak zawodnicy polscy. Otwarte
Mistrzostwa Polski musza by¢ zgloszone do kalendarza UEM.
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3.2. Organizacja mistrzostw motocyklowych

3.2.1. Wrtasciwe Komisje Sportu Motocyklowego, ktorymi sa:

a) Gtéwna Komisja Sportu Motocyklowego (GKSM) dla Mis-
trzostw Polski i Pucharu PZM,
b) Okregowe Komisje Sportu Motocyklowego (OKSM) dla
Mistrzostw Okregu
¢) Komisja Sportu Motocyklowego Strefy (KSMS) ztozona z przed-
stawicieli OKSM wchodzacych w skiad Strefy — dla Mistrzostw
Strefy
— ustalaja szczegOlowe zasady przeprowadzania mistrzostw w posz-
czegblnych specjalnosciach, kalendarz mistrzostw oraz ostateczng klasy-
fikacje mistrzostw z nadaniem tytutow mistrzowskich.

3.2.2. Komisjom Sportu Motocyklowego jak np. p. 3.2. L. przystu-
guje prawo decyzji w sprawie zorganizowania mistrzostw, ich zawiesza-
nia w poszczego6lnych specjalnosciach, jak rOwniez w sprawie potaczenia
mistrzostw dwoch pokrewnych specjalnosci.

3.23. W przypadku Mistrzostw Strefy, obszar stref jest zatwier-
dzany przez GKSM na wniosek OKSM zainteresowanych ZO PZM.
Jedna z OKSM jest wybierana gestorem Strefy.

3.24. Mistrzostwa przeprowadzane sg systemem odpowiedniej
ilosci rund, jednak wtasciwe Komisje Sportu Motocyklowego maja pra-
wo do wprowadzenia w system mistrzostw, zawodow kwalifikacyjnych
oraz finatowych i ustalenia warunkéw zakwalifikowania si¢ zawodnikow
do zawoddw: w rundach mistrzostw wzglednie finatow.

3.2.5. Witasciwe Komisje Sportu Motocyklowego ustalaja corocz-
nie ogdlng liczb¢ rund mistrzostw w poszczegdlnych specjalnosciach
i liczbe rund, z ktorych beda zaliczane zawodnikom punkty do mi-
strzostw jak rowniez klasy, w ktorych beda przeprowadzane mistrzostwa.

3.2.6. Wrtadciwym Komisjom Sportu Motocyklowego przystuguje
prawo wprowadzenia w wybranych specjalnoSciach i klasach motocykli,
mistrzostw juniordw i mtodzikOw oraz ustalenia granicy wieku dla zawo-
dnikow ubiegajacych si¢ o te mistrzostwa.
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3.3. Szczegotowe regulaminy mistrzostw

Wtasciwe Komisje Sportu Motocyklowego nie pdZniej jak do kofica po-
przedzajacego roku, wydajg szczegdtowe zasady rozgrywek mistrzostw
na dany rok, zawierajace wszystkie decyzje i ustalenia wg p. 3.2.

3.4. Zawody mistrzowskie

34. Organizatorow zawodow mistrzowskich (kwalifikacyjnych,
rund i finatéw) zatwierdzaja wiasciwe Komisje Sportu Motocyklowego.

3.4.2. Regulaminy uzupelniajace zawodéw mistrzowskich i ich
trasy zatwierdzaja wiasciwe Komisje Sportu Motocyklowego.

3.5. Prawo do ubiegania si¢ 0 mistrzostwo

3.5.1. W konkurencji indywidualnej — zawodnicy posiadajacy li-
cencje sportowg dla danej specjalnosci.

3.5.2. W konkurencji klubowej — kluby (sekcje) motorowe sfede-
rowane w PZM, ktorych zawodnicy startujag w rundach mistrzostw.
3.53. W konkurencji zespolowej — zespoly zgtoszone.

3.6. Punktacje w rundach

3.6.1. We wszystkich specjalnoSciach mistrzostw motocyklowych

za zajete miejsce w rundzie w klasach lub klasyfikacji ogolnej (general-
nej), zawodnicy otrzymuja punkty wg zasad okres§lonych w rozdziatach
poswieconych poszczegdlnym specjalnoscia.

3.6.2. Wiasciwym Komisjom Sportu Motocyklowego przystuguje
prawo wprowadzenia innej lub dodatkowej punktacji w mistrzostwach.

3.6.3. W zawodach migdzynarodowych i mistrzowskich
FIM/UEM bedacych jednocze$nie rundami do Mistrzostw Polski,
w ktorych jest inny podzial na klasy, punkty do Mistrzostw Polski przy-
znaje si¢ zawodnikom polskim, na podstawie odrebnej klasyfikacji
z podziatem na klasy obowigzujacym w Mistrzostwach Polski, biorac
pod uwage ich wyniki (punkty, czasy) uzyskane w zawodach.
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3.6.4. Postanowienia pkt. 3.6.3. stosuje si¢ analogicznie w przy-
padku Mistrzostw Strefy lub Okregu.

3.6.5. W rundach do mistrzostw w przypadkach okre§lonych w pkt.
3.6.3. stosuje sie¢ odrebna klasyfikacje medalowa dla zawodnikéw pol-
skich, ktora powinna by¢ podana w regulaminie szczegdtowym zawodow.

3.7. Klasyfikacja w mistrzostwach \ w konkurencji
indywidualnej

3.7.1. We wszystkich specjalnosciach mistrzostw w konkurencji
indywidualnej, klasyfikacje przeprowadza si¢ na podstawie sumy punk-
tow zdobytych przez zawodnika w rundach mistrzostw wg pkt. 3.6.1.
Ilo$¢ rund zaliczanych do klasyfikacji o mistrzostwo indywidualne okre-
§la corocznie wiasciwa Komisja Sportu Motocyklowego.

3.7.2. Wieksza suma punktéw obliczona wg p. 3.7. 1. decyduje
o lepszym miejscu w klasyfikacji mistrzostw. W przypadku rownej liczby
punktowo miejscu decyduje:

a) wicksza liczba lepszych miejsc w zaliczonych rundach,
b) lepsze miejsce w bezposrednim spotkaniu,
c) wigksza liczba lepszych miejsc w nie zaliczonych rundach.

3.8. Tytuty i symbole mistrzowskie

3.8.1. W konkurencji indywidualnej przyznaje si¢ tytuly mistrza
i dwoch wicemistrzow w danej specjalnoSci, klasie motocykla i konku-
rencji. Symbolem przyznanego tytutu w Mistrzostwach Polski jest pu-
char oraz medal lub szarfa z odpowiednim napisem. Symbole mistrzéw
i wicemistrzow Stref i Okregow ustalaja wiasciwe Komisje Sportu Mo-
tocyklowego.

3.8.2. W konkurencji klubowej i zespolowej przyznaje si¢ tytut
mistrza i dwoch wicemistrzow danej specjalnosci z zachowaniem zasad
rozgrywek na dany rok.

3.83. Poza ww. symbolami zawodnicy i kluby zajmujacy miejsca
do szbstego, otrzymuja dyplomy za miejsca w danej specjalnosci, klasie
i konkurencji.
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3.10. Warunki przyznania tytutow mistrzowskich
w konkurencji indywidualnej

3.10.1. Warunkiem przyznania tytuldw jest zdobycie w zaliczonych
rundach co najmniej 50% liczby punktéw, mozliwych do zdobycia we
wszystkich odbytych rundach oraz sklasyfikowanie okresSlonej przez
GKSM na dany rok liczby zawodnikow w klasie/grupie.

3.11. Mistrzostwo w konkurencji klubowej
| zespotowej
3.LL Warunkiem zaliczenia wynikéw rund do mistrzostw danej

specjalnosci jest sklasyfikowanie co najmniej jednego zawodnika klubu
w tej rundzie.

3.1.2. Miejsca kluboéw w klasyfikacji poszczegdlnych rund mi-
strzostw w rajdach enduro, motocrossach i wyScigach, ustala si¢ na pod-
stawie sumy punktéw do mistrzostw w konkurencji indywidualnej uzy-
skanych przez wszystkich zawodnikow klubu.

3.13. W rajdach obserwowanych o miejscu klubu decyduje suma
punktéw uzyskanych przez wszystkich zawodnikéw danego klubu we
wszystkich rundach wyliczonych wg miejsc punktacji okreslonej w zasa-
dach rozgrywek na dany rok.

3.11.4. O miejscu zespotu w Mistrzostwach decyduje suma punk-
tow za miejsce zespotu w odbytych zawodach.

3.L5. O zdobyciu tytutu klubowego mistrza lub wicemistrza de-
cyduje suma wszystkich punktéw z wyznaczonych rund.

3.1L.6. W przypadku rownej liczby punktow o lepszym miejscu de-

cyduje wigksza liczba lepszych miejsc zawodnikow klubu w wyznaczo-
nych rundach.
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3.12. Puchar PZM

3.2.1. Gtoéwna Komisja Sportu Motocyklowego moze wprowa-
dzi¢ na dany rok lub kilka lat, rozgrywki o Puchar PZM w wybranych
specjalnosciach, konkurencjach Iub klasach.

3.02.2. W Kklasyfikacji indywidualnej ,,puchar” bedzie przyznany
zawodnikowi, ktory uzyska najlepszy wynik w klasie lub klasyfikacji ge-
neralne;j.

3.2.3. O wyniku stanowi¢ bedzie suma punktow (3.6. 11 3.6.2)
zdobytych we wszystkich rundach (Regulamin ,,Pucharu” moze stano-
wié inaczej).

3.12.4. Komisje Sportu Motocyklowego Stref i Okregéw maja

prawo ustanowi¢ rozgrywki o ,,Puchar” Strefy. Okregu wg zasad jak
p-3.12.1. do 3.12.3.
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ROZDZIAL. 4 MC

REGULAMIN TECHNICZNY MOTOCROSS

4.1. Wprowadzenie

Nazwa motocykl obejmuje wszystkie pojazdy, ktére maja zasadniczo
mniej niz trzy kota, napedzane sg silnikiem i przeznaczone sg do prze-
wozenia jednej lub wigcej osob, z ktdrych jedna jest kierowca pojazdu.
Kofa winny stale dotyka¢ podloza, z wyjatkiem chwilowych podskokow
lub szczegolnych okolicznosci. Ponadto, aby przejechac przez pewne te-
reny mozna jedno lub wiecej kot zastapic narta, rolka lub taficuchem.

4.2. Ograniczenia konstrukcyjne

Nie nakfada si¢ ograniczen na sposob produkcji, konstrukcje lub rodzaj
motocykla uzywanego podczas zawodow miedzynarodowych, z wyjat-
kiem ograniczen okre§lonych w przepisach PZM, regulaminie uzupet-
niajacym i w szczeg6towych wymogach, ktore FIM ustali dla niektorych
zawodow.

Kazdy motocykl solo (Grupa A) winien by¢ tak skonstruowany, aby
mogt nad nim w petni panowac¢ jeden kierowca. Motocykl z wozkiem
bocznym (Grupa B) powinien by¢ przystosowany do przewozu pasazera.

43. Kategorie i grupy motocykli

Motocykle podzielone sa na kategorie, ktory to podziat winien by¢ prze-
strzegany podczas zawodow migdzynarodowych. W zasadzie nie zezwa-
la si¢ na wspdtzawodnictwo w jednym wyscigu réznych kategorii, grup
i klas motocykli, chyba ze Regulamin Uzupetniajacy stanowi inaczej.
Kategoria I

Motocykle napedzane przez jedno koto styczne z podiozem.

Kategoria I1

Specjalne pojazdy napedzane przez jedno lub wigcej kot w stycznosci
z podtozem, nie objete warunkami Kategorii 1.
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Grupa Al — motocykl solo

Pojazdy dwukotowe jednosladowe

Grupa B1

Pojazdy trojkotowe dwusladowe, sktadajace si¢ z motocykla jednoslado-
wego i wozka bocznego dla pasazera, pozostawiajacego drugi §lad.
Grupa B2

Pojazdy tréjkotowe dwu- lub tréjsladowe w kierunku jazdy do przodu,
integralnie potaczone z wozkiem bocznym.

W przypadku pojazdu tréjsladowego linie Srodkowe dwoch §ladéw mo-
tocykla nie moga byé od siebie o wiecej niz 750 mm. Slad wyznacza
podtuzna linia Srodkowa kazdego kola w kierunku do przodu.
Kategoria II

Grupa C - specjalne motocykle dwukotowe

Grupa D - specjalne motocykle trojkotowe

Grupa E - pojazdy $niegowe

Grupa F - sprintery i dragstery

Grupa G - motocykle czterokotowe

Grupa H - ...

Grupa I -..

Kategoria II1

Grupa J — pojazdy elektryczne w Regulaminie Technicznym Wyscigow
Szosowych

44. Klasy
Grupy podzielone s3 na klasy wedlug pojemnosci cylindrow, jak nizej
podano.
GKSM klasy ustala na dany rok.
Kategoria I
Grupa Al
Klasa Powyzej (cc) Do (cc)
65 - 65
80 dwusuwowy 50 85
CZLETOSUWOWY 75 125
100 85 100
125  dwusuwowy 100 125
CZLETOSUWOWY 175 250
175 125 175
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Klasa Powyzej (cc) Do (cc)
250 dwusuwowy 175 250
CZterosuwowy 290 450
350 250 350
500  dwusuwowy 350 500
CZterosuwowy 475 650
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300
Grupy B1, B2
Od 350 cm’® do 750 cm’.
Grupa G Motocykle czterokotowe

Motocykle terenowe, czterokofowe na oponach balonowych, posiadaja-
ce koto na kazdym konicu przekatnych, stanowiace integralng catosé
i mieszczace tylko kierowce siedzacego okrakiem, trzymajacego raczki
kierownicy. Te same klasy co Kategoria I, Grupa Al.

4.5. Pomiar pojemnosci silnika
45.1. Silnik suwowy systemu Otto

Pojemno$¢ kazdego cylindra obliczana jest za pomocg wzoru na obje-
to$¢: szeroko$¢ odpowiada Srednicy cylindra, za$ wysokoS$¢ stanowi
odlegtos¢, na jakg przemieszcza si¢ ttok migdzy najwyzszym i najnizszym
punktem.

Pojemnos¢ = (d2 ¢ 3.1416 » c)/4

Gdzie: d - $rednica
¢ — odlegtos¢ skokowa

Jesli przekrdj cylindra nie jest kolisty, wowczas nalezy obliczy¢ pole
przekroju za pomocg odpowiedniej metody geometrycznej lub obliczen,
a nastepnie pomnozy¢ przez skok.

Podczas pomiardw dopuszcza si¢ tolerancje pomiaru $rednicy do 1/10
mm. Jesli przy tej tolerancji silnik przekracza dopuszczalng pojemno$é
dla danej klasy, pomiary nalezy powt6rzy¢ na zimnym silniku przy toler-
ancji 1/100 mm.

45.2. Silnik z tlokiem obrotowym

Pojemno$¢ silnika dla ustalenia klasy motocykla startujacego w zawo-
dach miedzynarodowych oblicza si¢ za pomoca wzoru:
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Pojemno$¢ = 2V/N

Gdzie V — catkowita objetoS¢ wszystkich komor silnika
N —liczba obrotow silnika potrzebnych do
pelnego cyklu w komorze
Silniki te klasyfikuje si¢ jako czterosuwowe.

4.53. System Wankla
Dla silnikow Wankla z tlokiem trdjkatnym pojemnos$¢ podaje wzor:

Pojemno$¢ = 2VD

Gdzie V - pojemnos¢ jednej komory
D - liczba wirnikéw

Silniki te klasyfikuje si¢ jako czterosuwowe.

4.6. Dotadowanie

Zabrania si¢ dotadowywania silnika za pomocg jakiegokolwiek urzadze-
nia podczas wszelkich zawodow.

Silnik, zar6wno dwu- jak i czterosuwowy, sklasyfikowany wedtug pojem-
noSci cylindréw w odpowiedniej klasie nie uwaza si¢ za dotadowany, je-
§li podczas jednego cyklu silnika catkowita pojemno$¢ urzadzenia lub
urzadzen podajacych paliwo, wraz z pojemnoscia cylindra, nie przekra-
cza pojemnosci maksymalnej dla tej klasy.

4.17. Telemetria

Informacja w zaden sposob nie moze by¢ przekazywana do lub z jadace-
go motocykla. Oficjalne urzadzenie sygnalizujace moze by¢ zamontowa-
ne na motocyklu.

Automatyczne urzadzenia mierzace czas okrazen nie s3 uwazane za
telemetrie.

Automatyczne urzadzenia mierzace czas okrazen nie moga zakidcac
funkcjonowania oficjalnych metod pomiaru czasu i sprzgtu.

4.38. Masy
Masy motocykli bez paliwa
4.8.1. Minimalne masy wynosza:
Dla klasy 80 cm’ 65 kg
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Dla klasy 125 cm’ 88 kg
Dla klasy 250 cm’ 98 kg
Dla klasy 500 cm’ 102 kg

Dopuszcza si¢ tolerancj¢ w granicach 1% masy motocykla po zakoncze-
niu wyscigu.

48.2. Plomby nalezy zalozy¢ na czes$¢ przedniag ramy giowne;j.

4.83. Waga powinna by¢ legalizowana corocznie przez
odpowiednig instytucje panstwowa.

4.9. Oznakowanie producenta

Gdy w konstrukcji motocykla uczestniczag dwaj producenci, nazwy obu
nalezy umiesci¢ na motocyklu w nastgpujacym porzadku:

* Nazwa producenta ramy

* Nazwa producenta silnika
Zasada obowigzuje, gdy w gre nie wchodza interesy handlowe.

4.10. Definicja prototypu

Prototypowym motocyklem jest motocykl, ktory spetnia warunki bez-
pieczenstwa ustalone w Kodeksie Sportowym FIM wtasciwym dla rodza-
ju zawoddw, w ktérych motocykl ten uczestniczy.

4.1l. Wymogi ogolne

Nastepujace wymogi obowigzuja wszystkie pojazdy i we wszystkich
zawodach mi¢dzynarodowych krajowych z wyjatkiem gdy odpowiedni
regulamin zawoddw stanowi inaczej.

4111 Stosowanie tytanu w konstrukeji ramy, przednich widetek,
raczek kierownicy, wahaczy, osi wahaczy i osi kot jest zabronione.
W przypadku osi kot zabronione jest réwniez stosowanie lekkich
stopow.

Zezwala si¢ na stosowanie Srub i nakretek ze stopdw tytanu.

Mozna przeprowadzaé sprawdzian na torze na obecno$¢ tytanu.
4.11.1.1. Proba z magnesem (tytan nie ma wtaSciwoSci magnety-
cznych).

4.11.1.2. Proba z 3% kwasem azotowym (tytan nie reaguje, stal
zabarwia si¢ na czarno).
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4.11.1.3. Gestos¢ wlasciwa stopOw tytanu wynosi 4,5-5, stali 7,5-8,7.
Mozna to ustali¢ za pomocg wazenia czeSci i mierzenia jej objetosci
w naczyniu miarowym wypelnionym woda (zawor wlotowy, wahacz, pret
taczacy, itp.).

4.11.1.4. W przypadku watpliwosci badanie nalezy zleci¢ laboratori-
um badania materiatow.

4.11.2. Stopy aluminium mogg by¢ oceniane wzrokowo.

4.113. W klasie 125 cm® dopuszcza si¢ silniki tylko z jednym cylin-
drem.

4.11.4. Ilo$¢ cylindroéw w silniku odpowiada iloSci komor spalania.

4.11.5. Jesli w silniku wystepuja oddzielne przestrzenie spalania,

to muszg one by¢ potaczone ze sobg kanatem o minimalnym przekroju
co najmniej 50% catkowitego przekroju kanatu wlotowego.

4.12. Definicja ramy motocykla solo

Jest to konstrukcja lub struktury taczace mechanizm kierownicy z przodu
pojazdu z silnikiem/skrzynig biegéw i elementami tylnego zawieszenia.

4.13. Urzadzenia rozruchowe s3 obowiazkowe.
4.14. Ostony otwartego przeniesienia napedu
4.14.1. Jedli pierwotne przeniesienie napedu jest odstonigte, nale-

zy umiesci¢ wokot niego ostone stanowiaca element bezpieczenstwa.
Ostona winna by¢ tak skonstruowana, aby w zadnym wypadku kierowca
lub pasazer nie mogli si¢ zetkna¢ przypadkowo z przeniesieniem nape-
du. Konstrukcja winna chroni¢ palce kierowcy przed obrazeniami.

4.14.2. Ochrona powinna sigga¢ do kola zebatego napegdu
faficucha.

4.15. Ukiady wydechowe

Uktady wydechowe i tlumiki powinny speinia¢ wszelkie wymogi doty-
czace hatasu.
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4.15.1. Koniec uktadu wydechowego winien byé poziomy i rowno-
legly do osi centralnej motocykla (z tolerancja =10°) i nie moze
przekracza¢ konca motocykla wiecej niz 5 mm. Wszystkie ostre
krawedzie muszg by¢ zaokraglone z minimalnym promieniem 2 mm
(patrz Diagram E)

4.15.2. Gazy wydechowe winny by¢ odprowadzane do tylu, lecz
w sposOb nie powodujacy wzbijania kurzu, zanieczyszczania opon lub
hamulcéw, niewygody dla pasazera (jeSli uczestniczy) lub innych kie-
rowcow. Nalezy przedsiewzig¢ wszelkie Srodki, aby zapobiec utracie ole-
ju, co mogloby utrudnié jazde innym zawodnikom.

4.15.3. Koniec uktadéw wydechowych w motocyklach solo nie
moze przekraczac stycznej pionowej do kofa tylnego (patrz Diagram E).

4.16. Kierownica

4.16.1. Szeroko$¢ kierownicy motocykli solo winna wynosi¢ nie
mniej niz 600 mm i nie wigcej niz 850 mm.

4.16.2. Kierownica musi by¢ wyposazona w naktadki ochronne w
miejscach krzyzowan. Kierownice bez elementdéw krzyzujacych sie
musza by¢ wyposazone w nakfadke ochronng umieszczong poSrodku
kierownicy, osfaniajaca szeroko zaciski mocujace kierownice.

4.16.3. Konce wolne raczek kierownicy winny by¢ zaSlepione
twardym materialem lub pokryte guma.

4.16.4. Masywny regulator (inne niz amortyzator sterowy) musi
by¢ przymocowany celem zapewnienia min. odlegtosci 30 mm pomiedzy
kierownica z dZzwigniami i zbiornika paliwa, gdy kat (fuk) sterowniczy
jest maksymalny.

4.16.5. Zaciski mocujace kierownicg powinny by¢ starannie wyko-
nane i zaokraglone, aby unikna¢ peknie¢ w kierownicy.

4.16.6. Jesli stosowane sa ochraniacze rak, winny one by¢ wykona-
ne z materialu nietamliwego.
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4.16.7. Zabrania si¢ spawania kierownicy wykonanej ze stopow
lekkich.

4.17. Dzwignie sterowania

4.17.1. Wszystkie dzwignie przy kierownicy (sprzegta, hamulcow,
itp.) winny by¢ zakoniczone kulka o §rednicy co najmniej 19 mm. Kulka
moze by¢ splaszczona, lecz nie moze posiadaé krawedzi (minimalna
grubos$¢ czesci sptaszczonej winna wynosi¢ 14 mm). Kulka powinna
stanowi¢ integralng czeS$¢ dzwigni.

4.17.2. Kazda dzwignia sterowania (r¢czna badz nozna) powinna
by¢ osadzona na wlasnej niezaleznej osi.

4.17.3. Dzwignia hamulca, jeSli osadzona jest w osi podnozka,
powinna dziata¢ w kazdych warunkach, takich jak zgiecie lub znieksz-
talcenie podparcia.

4.18. Pokretto przepustnicy

4.18.1. Pokretlo przepustnicy winna samoczynnie zamykac prze-
pustnice po jej wypuszczeniu z reki.

4.18.2. Motocykle musza by¢ wyposazone w sprawny wylacznik
zaptonu, lub przycisk, umieszczony na prawej badz lewej raczce kierow-
nicy (w zasiggu palca bez koniecznosci puszczania kierownicy), ktory
unieruchomi silnik.

4.19. Podnozki

4.19.1. Podno6zek moze by¢ typu skfadanego, lecz w tym przypad-
ku musi by¢ wyposazone w mechanizm automatycznego powrotu do po-
zycji normalnej. Na koncu podparcia winna znajdowac si¢ cze$¢ ochron-
na o promieniu co najmniej 8 mm (patrz Diagram E i F).

4.19.2. Jesli podnozek nie jest typu skladanego lub pokrytego
guma, winno one by¢ zaokraglone przy promieniu nie mniej niz 8§ mm.
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4.20. Hamulce

4.20.1. Wszystkie motocykle winny posiada¢ co najmniej dwa
sprawne hamulce (jeden przy kazdym kole), dzialajace niezaleznie
i koncentrycznie na kota.

4.21. Btotniki i ostony kot

4.21.1. Btlotnik winien obejmowaé z boku kolo po obu stronach.

4.21.2. Przedni btotnik winien kresli¢ kat co najmniej 100° wokot
kota. Linia przechodzaca przez przedni koniec blotnika i srodek kofa
oraz linia pozioma przechodzaca przez Srodek kola winny tworzy¢ kat
od 45° do 60°. Linia przechodzaca przez tylny koniec btotnika i srodek
kota oraz linia pozioma przez Srodek kota winny tworzy¢ kat nie wiek-
szy niz 20° (patrz Diagram E i F).

4.21.3. Btlotnik tylny winien przekracza¢ ku tylowi lini¢ prze-
chodzaca przez srodek kota i tworzaca ku tytowi z linig pionowa prze-
chodzacy przez Srodek kota 25° (patrz Diagram E i F).

4.21.4. Kofice btotnikoéw winny by¢ zaokraglone, przy promieniu
co najmniej 8 mm, nie wi¢cej niz 60 mm ( patrz Diagram E). Blotniki
muszg by¢ wykonane tylko z elastycznych materialéw (np. plastik).

4.21.5. W przypadku kot odlewanych lub spawanych szprychy
powinny by¢ ostonigte sztywnymi tarczami.
4.22. Ostony optywowe

Nie zezwala si¢ na stosowanie oston opltywowych (patrz Diagramy).
Ostona chlodnicy (tarcze) musi by¢ wykonana tylko z elastycznych mate-
rialéw (np. plastik).

4.23. Kota, obrecze i opony

Patrz: Tabela 1
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4.23.1. Wszystkie opony sg mierzone po zalozeniu na obreczy i na-
pompowaniu do ci$nienia 1 kg/cm (14 psi). Pomiary wykonuje si¢ w cz¢-
Sci opony oddalonej o 90° od pionowej linii Srodkowe;.

4.23.2. Wszelkie modyfikacje obreczy lub szprych zespolonego
kota (odlewanego, formowanego, nitowanego) odbiegajace od stanu
fabrycznego, lub kofa tradycyjnego, nie dotyczace szprych, zaworu lub
Srub bezpieczefistwa sg zabronione. Nie dotyczy to Srub trzymajacych
opong, uzywanych niekiedy celem zapobiezenia zsuwaniu si¢ opony.

4.24. Opony

4.24.1. Zabrania si¢ stosowania opon typu ,,chochelka” oraz opon
o nacigciach bieznika gtebszych niz 19.5 mm.

4.24.2. Na powierzchni opony nie wolno umieszczaé zadnych ele-
mentdw, jak kolce przeciwposlizgowe, faficuchy, itp.

4.25. Oznakowanie numerem startowym

Numer startowy powinien spetniaé nastgpujace wymogi:

4.25.1. Ksztalt prostokatny, tarcza wykonana ze sztywnego i twar-
dego materiatu, o minimalnych rozmiarach 285 na 235 mm (patrz rysu-
nek O).

4.25.2. Tarcza numeru moze byé zakrzywiona o nie wigcej niz
50 mm od swojej plaszczyzny, nie moze by¢ zakryta lub zgieta.

4.253. Numer startowy przedni

Jedna tarcza winna znajdowac si¢ z przodu, odchylona ku tylowi o nie
wigcej niz 30° od ptaszczyzny pionowej. Otwory w tarczy moga by¢ tylko
mi¢dzy numerami, w zadnym wypadku nie moga przechodzi¢ przez
numery.

4.25.4.  Numer startowy boczny

Tarcza numeru bocznego winna by¢ umieszczona ponad linia pozioma
przechodzaca przez o§ kola tylnego, za$ przedni brzeg tarczy winien nie
przekraczaé linii pionowej poprowadzonej 200 mm ku tylowi od pod-
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parcia stop kierowcy. Tarcza winna by¢ tak przytwierdzona, aby byla
dobrze widoczna i nie moze by¢ zakryta przez jakakolwiek czg$¢ moto-
cykla lub siedzacego kierowce. Zamiast stosowania oddzielnych tablic,
numery moga by¢ namalowane na motocyklu pod warunkiem, ze pole
powierzchni na ktorej sa namalowane odpowiada polu normalnej tabli-
cy i jest pokryte matowa farba w odpowiednim kolorze.

4.25.5. Numery winny by¢ dobrze czytelne i, podobnie jak tlo,
winny mie¢ barw¢ matowa, aby unikna¢ odbicia §wiatta stonecznego.

Minimalne rozmiary dla cyfr wynosza:

Wysokos¢ — 140 mm
Szeroko§¢ — 80 mm
Grubos¢ linii - 25mm
Odstep miedzy cyframi - 15 mm

4.25.6. Nalezy postugiwac si¢ czcionka angielska dla cyfr, Oznacza
to pionowa kreske dla jedynki i pochylona kreske bez ktadki dla
siddemki (patrz rysunek O).

4.25.7. Wszelkie inne numery lub oznakowania na motocyklu,
mogace utrudnia¢ rozpoznanie numeru startowego, winny by¢ usuniete
przed rozpoczgciem zawodow.

Kiedykolwiek uzywane sa oficjalne metody pomiaru czasu (transpon-
dery) zawodnicy mogg umiesci¢ reklamg na:

* przednim numerze startowym (o wymiarach, patrz Art. 04.25.1).
Reklama moze by¢ umieszczona w granicach powierzchni 50 mm
od goérnej czgSci numeru startowego (patrz Diagram O,
zakreskowany obszar jest zarezerwowany na reklame).

* Boczne numery startowe: zgloszeniowe numery startowe moga
by¢ wykorzystane dla reklamy. Dla Motocross des Nations, na
bocznych numerach startowych musi by¢ umieszczona flaga naro-
dowa FMN-u, z zachowaniem wymiardw (patrz Art. 25.01, obo-
wigzkowe wymiary 285 mm X 235 mm, Diagram O).

4.25.8. Wokoét tarczy numerowej nalezy pozostawi¢ wolny pas
o szerokoS$ci co najmniej 5 cm, gdzie zabrania si¢ umieszczania napisow
reklamowych. Motocykle z niewta$ciwie wykonanymi tarczami nie zosta-
ng dopuszczone do zawodow przez Komisarza Technicznego wyScigu.

Kiedykolwiek oficjalne metody pomiaru czasu (transpondery) sa wyko-
rzystywane, wolna przestrzen 1 cm nad i pod numerem startowym, gdzie
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nie moze znajdowac si¢ zadna reklama. Niedozwolone sa reklamy z pra-
wej i lewej strony numerdw.

Na przednim numerze startowym moze pojawié si¢ logo Motocrosso-
wych Mistrzostw organizatora (maksymalne wymiary 50 mm X 50 mm).
Logo musi by¢ umieszczone w taki sposob, aby nie powodowalo pomy-
tek z numerem.

4.25.9. Barwy tarczy numerowej

Barwa tta i cyfr zalezy od klasy motocykla i rodzaju zawodow. Szczegoty
zawarte sa w Regulaminie Uzupelniajacym dla danych zawodow.
Zaleca si¢ postugiwac si¢ nastg¢pujacymi barwami matowymi, zgodnie
z tablica barw RAL, np.:

Czarny 9005

Zo6tty 1003
Zielony 6002
Bialy 9010

Kiedykolwiek uzywane sa oficjalne metody pomiaru czasu (transpondery)
Dla wszystkich zawodow:

65 cc Czerwone tlo Biale cyfry

80 cc Biate tlo Czarne cyfry

125 cc Junior Biate tio Czarne cyfry
125 cc Czarne tlo Biafe cyfry
250 cc Zielone tlo Biafe cyfry

500 cc Zotte tto Czarne cyfry

4.26. Paliwo, olej i ptyny do chiodnic:

Wszystkie motocykle musza by¢ tankowane paliwem bezotowiowym,
w ogblnym rozumieniu tego pojecia.

4.26.1. Wrtasciwosci fizyczne paliwa bezotowiowego — Patrz Regu-
lamin Techniczny FIM pkt. 63.01

4.27. Powietrze
Patrz Regulamin Techniczny FIM pkt. 63.3

4.28. Testy podstawowe

Patrz Regulamin Techniczny FIM pkt. 63.4
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4.29. Procedura badania paliwa

Patrz Regulamin Techniczny FIM pkt. 63.5

4.30. Koszty badania paliwa

Patrz Regulamin Techniczny FIM pkt. 63.6

4.3l. Wyposazenie i ubranie ochronne

Ubranie i obuwie
Podczas treningow i wyscigdw kierowcy zobowigzani sg naktadaé naste-
pujace ubranie i buty.

431 Dla motocrossu

Kierowca zaktada spodnie i rekawice z odpornego materiatu. Tylko kie-
rowca zaktada buty do kolan, wykonane ze skory lub réwnowaznego
materialu. Celem uniknigcia otar¢ podczas wypadku koficzyny gorne
kierowcy winny by¢ catkowicie ostonigte ubraniem ochronnym z odpo-
wiedniego materiatu.

4.31.2. Materialy rownowazne skorze
Material winien posiada¢ nast¢pujace cechy, aby mogt by¢ uznany za
rownowazny skorze bydlecej grubosci 1,5 mm (jednowarstwowe;j):

— niska palno$¢

— odporno$¢ na Scieranie

— wspolczynnik tarcia na wszystkich rodzajach asfaltu

— zdolno&¢ pochianiania potu

— brak toksycznosci i zdolnoSci do uczulania

— nietopliwo$¢

4.31.3. Zaleca si¢ ubrania z materialu innego niz skdra musza
posiada¢ metke lub naklejke, na ktdrej jest napisane ,,zgodne z wymo-
gami FIM”. Ta metka musi by¢ przyszyta lub przymocowana do ubioru
na stafe.

4.32. Uzywanie kasku

Wszyscy zawodnicy uczestniczacy w treningach i wyscigach winni zakta-
dac¢ kaski ochronne. Kask winien by¢ dobrze zamocowany, odpowie-
dnich rozmiaréw i w dobrym stanie. Kask musi posiadac system zaczepu
o brode. Kaski posiadajace skorupe zewnetrznag wielocze$ciowa sg do-
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zwolone pod warunkiem, iz w razie niebezpieczefistwa moga by¢ szybko
zdjete z glowy zawodnika przez przecigcie tylko paska pod broda.
Wszystkie kaski winny by¢ oznaczone jednym z oficjalnych, mi¢dzynaro-
dowych znakéw standardowych wymienionych w Art. 04.34 lub Zatwier-
dzonym Znakiem FMN zawodnika. Kaski oznaczone przez FMN musza
by¢ zgodne z jednym z Migdzynarodowych Standardéw okreSlonych
w Art. 04.34 przed akceptacja FMN. Nieprzestrzeganie powyzszych
przepiséw spowoduje wykluczenie z zawodow.

4.33. Instrukcja operacyjna kasku

4.33.1. Kontrolerzy techniczni pod kontrola Komisarza Technicz-
nego musza sprawdzié przed treningiem i wyScigami, czy wszystkie ka-
ski spetniajag wymagania techniczne.

4.33.2. Jezeli kask nie spelnia wymagan technicznych i okazat si¢
wadliwym, Komisarz Techniczny musi usuna¢ znaki akceptacji 1 zatrzy-
mac kask do kofica zawod6w. Zawodnik musi przedstawi¢ inny kask do
akceptacji Komisarza Technicznego. Po wypadku, w ktérym nastapifo
zderzenie, kask musi by¢ przedstawiony Komisarzowi Technicznemu do
sprawdzenia (patrz tez Art. 04.38.02.13).

4.333. Wszystkie kaski muszg by¢ nieuszkodzone i bez zadnych
zmian w ich konstrukcji. Po wypadku, w ktérym nastapito zderzenie,
kask musi by¢ przedstawiony Komisarzowi Technicznemu do sprawdze-
nia.

4334. Komisarz techniczny i/lub kontroler muszg przeprowadzi¢
nastgpujace badania przed dopuszczeniem zawodnika do udzialu w tre-
ningu.

4.33.4.1. Kask pasuje na gtowe zawodnika.

4.33.4.2. System mocowania kasku nie zeSlizguje si¢ z brody po za-
pieciu.
4.33.4.3. Nie mozna zsung¢ kasku z gtowy zawodnika ciggnac zan
od tytu.
4.34. Uznane miedzynarodowe znaki atestowe

* Europa ECE 22-04 i ECE 22-05; ,,P”, ,NP” lub ,,J”
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* Wielka Brytania BS 6658 GRADE A i B ( wszystkie dyscypliny)
* USA DOT Federal Standard Nr 218/ SNELL M 95
(minimum) et M 2000
(patrz Migdzynarodowe Parametry Kaskow w czeSci rysunkowej)
Ww. znaki atestowe beda podawane na kazdy rok w komunikatach
GKSM

4.35. Ochrona oczu

Zezwala sie na stosowanie okularéw, gogli ochronnych i wizjeréw w kas-
kach. Material uzyty do ich wyrobu musi by¢ odporny na rozprysk. Wiz-
jer kasku nie moze stanowi¢ jego integralnej czesci.

Nie wolno zaktada¢ ochraniaczy oczu zaburzajacych widzenie (podrapa-
ne, itp).

4.36. Barwy narodowe na kasku

Zatwierdza si¢ nastepujace barwy narodowe

Andora FMA Bialy z pionowym niebieskim, z4itym
i czerwonym pasem

Argentyna CAMOD Bialy z poziomym niebieskim pasem

Australia MA Ciemnozielony ze ztotymi pasami i zlo-

tym kangurem po obu stronach kasku

Austria OeAMTC Jaskrawoczerwony z czarnym pasem
60 mm szerokoSci i znakiem OeAMTC
na bialym polu z przodu kasku

Belgia FMB Zotty

Brazylia CBM Zo6tty i zielony

Butgaria BMF Zielony i czerwony

Kanada CMA Bialy z trzema li$émi klonowymi, jeden
z przodu, pozostale dwa po bokach

Chile FCM Czerwony z niebieskim pasem i z6itymi
gwiazdami

Czechy CMF Niebieski z czerwonym, bialym i niebie-

skim otokiem
Dania DMU Czerwony i bialy
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Finlandia
Francja

Niemcy

Wielka Brytania
Grecja

Wegry

Irlandia

Wtochy

Japonia
Luksemburg
Meksyk
Monako
Holandia
Nowa Zelandia
Norwegia

Peru

Polska
Portugalia
Rumunia
Rosja

San Marino

Potudniowa Afryka

Hiszpania
Szwecja
Szwajcaria
Urugwaj
USA

SML
FFM
OMK
ACU
ELPA
MAMS
MCUI
FMI

ME]
MUL
FMM
MCM
KNMV
NZACU
NMF
FPEM

PZM
FNM
FRM
MFR

FSM
MSA

RFME
SVEMO
FMS
FUM
AMA

Bialy z niebieskim krzyzem

Niebieski

Bialy z czarnym otokiem

Zielony

Bialy z niebieskim otokiem

Czerwony i zielony

Zielony i pomarafnczowy

Czerwony z poziomym pasem zielonym
i biatym

Bialy z czerwonym kotem na szczycie
Purpurowy

Bialy z zielonym i czerwonym otokiem
Niebieski i bialy

Pomaranczowy

Bialy z czarnym kiwi z przodu
Czerwony i niebieski

Czerwony z pasami bialymi 75 mm sze-
roko$ci i niebiesko-zo6ita szachownica
na otoku

Bialy z czerwonym pasem
Bialy
Czarny z pionowym niebieskim pasem

Bialy z czerwonym otokiem i pionowym
czerwonym pasem z gwiazda

Bialy z godtem narodowym San Marino
Bialy z pasem pomaraficzowym i niebie-
skim

Z6lty i czerwony

Niebieski i zotty

Czerwony z bialym krzyzem
Jasnoniebieski

Niebieski z dwoma bialymi pasami
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Ponadto, mistrz §wiata lub krajowy moze umiesci¢ na kasku centralny
pas o szerokosci 50 mm, biegnacy od przodu do tytu, w barwach narodo-

wych lub teczy.
4.37. Numer startowy zawodnika

Numery startowe umieszczone na plecach winny spetnia¢ nastepujace
warunki:

437.1. Kolor numeru musi mie¢ silny kontrast z kolorem tta.
4.37.2. Odlegtos¢ pomigdzy numerami: 1,5 cm

4.37.3. Wysokos¢ cyfry: minimum 20 cm

4.37.4. Szerokos¢ cyfry:

minimum 10 cm dla numeru jednocyfrowego
minimum 20 cm dla numeru dwucyfrowego

minimum 25 cm dla numeru trzycyfrowego.

4.37.5. Grubo$¢ linii: 3 cm

4.37.6. Minimalna wolna przestrzei wok6t numeru bez reklam:
S cm.

4.37.17. Numer plecowy, jesli jest wykonany z plastiku, winien by¢

perforowany celem zapewnienia odpowiedniej wentylacji.

4.37.8. Numery startowe zawodnikow plecowe wykonane z mate-
riatu/plastiku lub koszulkach musza by¢ zgodne z numerami startowymi
danego wyScigu. Musza by¢ noszone podczas treningdw jak i wyScigdw.

4.38. Kontrola techniczna

4.38.1. Weryfikacja

Ogo6lne

Zawodnik przez caly czas jest odpowiedzialny za swojga maszyne.
4.38.1.1. Szef komisarzy technicznych winien stawi€ si¢ na godzing

przed rozpoczgciem weryfikacji technicznej. Musi on zawiadomic kie-
rownika zawodow, sedziego zawodOw oraz delegata komisji techniczne;j
(jesli jest obecny) o swoim przybyciu.
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4.38.1.2. Winien on dopilnowa¢ poprawnego wykonywania obo-
wiazkow przez wyznaczonych komisarzy technicznych.

4.38.1.3. Wyznacza on komisarzy technicznych na stanowiska pod-
czas wyScigdw, treningdw i kontroli koficowe;j.
4.38.1.4. Inspekcje techniczne zostang przeprowadzone tylko po

przedtozeniu specyfikacji technicznej motocykla przez organizatordw.
4.38.1.5. Zawodnik lub jego mechanik winien by¢ obecny przy po-
jezdzie podczas kontroli technicznej na okres czasu podany w Regulami-
nie Uzupelniajagcym. Na zadanie Komisarza technicznego zawodnicy
muszg stawi¢ si¢ osobiScie na weryfikacje techniczna.

4.38.1.6. Szef komisarzy technicznych winien powiadomi¢ kierowni-
ka zawodow/sedziego zawoddw o wynikach przeprowadzonej kontroli
technicznej. Komisarz techniczny nast¢pnie sporzadza list¢ dopuszczo-
nych pojazdow i przedktada ja kierownikowi zawodow.

4.38.1.7. Szef komisarzy technicznych ma prawo do inspekcji kazde;j
czedci motocykla w kazdym momencie zawodow.

4.38.2. Zawodnik, ktory nie stawi si¢ na zadanie moze by¢ wyklu-
czony z zawodow. kierownik zawodow moze wykluczy¢ z udziatu w tre-
ningach lub wyScigach kazda osob¢ tamigca przepisy lub kazdego kie-
rowcg, ktory moglby stanowi€ zagrozenie dla uczestnikdéw badz widzow.

4.38.2.1. Kontrola techniczna winna by¢ przeprowadzona w zgod-
nosci z procedura i terminami wymienionymi w Regulaminie Technicz-
nym Motocrossu i Regulaminie Uzupetniajagcym dla zawodow. Dopu-
szcza si¢ obecno$¢ podczas badania technicznego tylko kierowcy
i dwoch innych osob. W przypadku zawoddw zespotowych obecny moze
by¢ tez kierownik zespotu.

4.38.2.2. Zawodnik lub mechanik musi okazaé czysty motocykl, zgo-
dnie z Regulaminem Technicznym Motocrossu winien rowniez przedto-
zy¢ poprawnie wypelniona i potwierdzona karte kontroli technicznej wy-
danej przez biuro zawodoéw. Zbiornik paliwa winien posiadac 0,5 litra
paliwa. W wypadku watpliwosci, szef komisarzy technicznych dokonuje
pomiaru wagi z pustym zbiornikiem.

4.38.2.3. Zawodnik musi okaza¢ swoje wyposazenie. Kask winien
by¢ oznakowany.

4.38.2.4. W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ kontrole po-
ziomu hatasu. Poziom hatasu nalezy odnotowac w karcie kontroli tech-
nicznej. Ttumik nalezy oznakowaé farba, lub odpowiednia plomba.
4.38.2.5. Motocykl nalezy zwazy¢ i wynik zapisa¢ w karcie kontroli
techniczne;.
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4.38.2.6. Ogo6lna inspekcje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z Regula-
minem Technicznym Motocrossu, po czym zatozy¢ na motocykl plombe
(na przednig czes$¢ ramy gtownej).
4.38.2.7. Kazdy zawodnik moze zaprezentowac jeden motocykl pod
swoim nazwiskiem i numerem. Dla drugiego motocykla istnieja naste-
pujace mozliwosci:
1) Kierowca moze przedstawi¢ drugi motocykl pod swoim na-
zwiskiem i numerem;
2) Druzyna lub grupa zawodnikéw moze przedstawi¢ do kontro-
li technicznej drugi motocykl z mozliwoscig korzystania dla
kilku zawodnikéw, pod warunkiem, ze motocykl jest wpisany
pod nazwiskami i numerami zawodnikéw. W tym wypadku
druzyna prezentujagca motocykl musi poda¢ w momencie
kontroli technicznej nazwiska i numery zawodnikoéw upowaz-
nionych do korzystania z tego motocykla.

4.38.2.8. Zawodnik moze zmienia¢é motocykl miedzy wyScigami.
Decyzje o zmianie winien podja¢ nie pdzniej niz 10 minut przed startem.
4.38.2.9. Na 10 minut przed kazdym startem komisarz techniczny

przeprowadzi w strefie oczekiwania kontrole stanu plomb i znakdw na
uktadzie wydechowym i wyposazeniu zawodnika.

4.38.2.10.  Podczas zawoddw komisarz techniczny sprawdza w strefie
napraw stan plomb, znakéw na ukladzie wydechowym i wyposazeniu
kierowcy. Winien on §ledzi¢ przebieg napraw motocykli, aby zaden
z motocykli nie stal Zrédlem zagrozenia.

4.38.2.11.  Natychmiast po ostatnim wyscigu sedzia zawodow moze
zarzadzi¢ zamknigcie w wydzielonej strefie pierwszych pie¢ motocykli
plus jeden losowo, celem przeprowadzenia kontroli technicznej. Pojazdy
winny pozosta¢ w strefie zamknigtej przez 30 minut po przybyciu zwy-
ciezcy, oczekujac na ewentualne zgloszenie protestu lub decyzji o prze-
prowadzeniu dalszej kontroli.

Uczestnicy musza odebraé ich maszyny po uplywie 30 min od otwarcia
parku zamknigtego, za wyjatkiem maszyn przeznaczonych do demonta-
zu. Po uptywie tego czasu, osoby urzedowe zajmujace si¢ parkiem za-
mknigtym, nie s3 juz diuzej odpowiedzialne za pozostawione maszyny.
Sedzia Zawodoéw moze odstapi¢ od ww. punktu w czesci lub w calosci.
4.38.2.12.  Po przeprowadzeniu kontroli technicznej szef komisarzy
technicznych przedtozy Kierownikowi Zawodow liste zawierajacg na-
zwiska kontrolowanych zawodnikéw i pojazdoéw, poziomy hatasu i masy
pojazdow.
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4.38.2.13. Jedli motocykl uczestniczyt w wypadku, to komisarz tech-
niczny winien skontrolowac¢ pojazd celem ustalenia, iz nie zaistniato po-
wazne jego uszkodzenie. Jednak obowigzek przedstawienia motocykla
do takiej kontroli, wraz z kaskiem i ubiorem, spoczywa na zawodniku.
Jezeli kask zostal uszkodzony, komisarz techniczny musi zatrzymacé
kask. Organizator musi odesta¢ ten kask wraz z raportem wypadku i ra-
portem medycznym (fotografie i filmy wideo, jeSli sa dostepne) do Klu-
bu zawodnika. Jezeli w raporcie sa doniesienia o obrazeniach glowy,
kask musi zostaé odestany do zbadania przez niezalezng instytucje.

4.39. Niebezpieczne pojazdy

Jedli podczas treningu lub wyscigu komisarz techniczny stwierdzi, iz po-
jazd jest uszkodzony i moze stanowi¢ niebezpieczenstwo dla innych kie-
rowcow, winien on niezwtocznie zawiadomic o tym kierownika zawodoéw
lub jego zastepce. Jest bowiem obowigzkiem tych ostatnich wykluczyé
taki pojazd z treningu lub wyscigu.

4.40. Kontrola gtosnosci motocykli

Poziom gto$nosci kontroluje si¢ stosujac norme podang w Art. 04.40.09.

4.40.1. Mikrofon umieszcza si¢ 50 cm od kofica rury wydechowe;j,
pod katem 45° do linii biegnacej przez Srodek zakonczenia rury wyde-
chowej, na jej wysokosci, lecz nie nizej niz 20 cm nad ziemia. JeSli jest
to niemozliwe, to mikrofon mozna umiesci¢ pod katem 45°.

4.40.2. Podczas kontroli glosnosci kazdy motocykl musi byé wypo-
sazony w przediuzacz (min. 30cm) do $wiecy silnika. Jeden z koficdw
przedtuzacz musi by¢ podigczony do oryginalnej pokrywy Swiecy, pod-
czas gdy drugi koniec posiada pokrywe Swiecy i pasuje do Swiecy.
Podczas kontroli pojazdy nie posiadajace biegu jatowego winny znajdo-
wac si¢ na stojaku.

4.40.3. Ttumiki po zakonczeniu kontroli zostang oznakowane i nie
moga by¢ od tej chwili zmienione, za wyjatkiem 2-ch tlumikéw zamien-
nych, jesli rowniez zostaly sprawdzone i oznakowane. Ww. ttumiki moz-
na zamieni¢ migdzy wyScigami lub podczas wyScigu w strefie napraw.

4.40.4. Kierowca winien utrzymywac silnik w biegu jatowym
i zwigkszac¢ obroty, az do osiggni¢cia wyznaczonej liczby obrotow na mi-
nut¢ (RPM). Pomiaréw dokonuje si¢ po osiagnigciu tej liczby.
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4.40.5. Liczba obrotéw na minute zalezy od szybkosci pracy tto-
kow, odpowiadajacej suwom silnika

Liczba obrotdéw na minut¢ wyrazana jest zaleznoscig:

N=30000xcm /1

Gdzie:
N - zalecana liczba obrotéw na minute
cm — ustalona przeci¢tna szybkoS¢ pracy ttoka
| —suw w mm
4.40.6. Szybkos¢ ttoka dla motocrossu (13m/s) jest tylko zalecana,

Srednig cyfra. Dla wygody, zakladajac podobiefistwo suwu silnika do
powszechnie uzywanych maszyn motocrossowych, w obrebie klas po-
jemnosci, testy sa przeprowadzane przy statych liczbach obrotow na mi-
nute:

Powyzej 50cc do 85cc 8000 obr/min
Powyzej 85cc do 125¢cc 7000 obr/min
Powyzej 125cc do 250cc 5000 obr/min
Powyzej 250cc do 500cc 4500 obr/min
Ponad 500cc 4000 obr/min
4.40.7. Poziom glosnosci silnikdw o wiecej niz jednym cylindrze

bedzie mierzony przy koficu kazdej rury wydechowe;.

4.40.8. Pojazd, ktéry nie odpowiada normom glo$nosci moze by¢
kilkakrotnie przedstawiony do kontroli przed wyscigiem.

4.40.9. OBOWIAZUJACY POZIOM GEOSNOSCI:
98 dB/A (patrz tez Art. 04.40.6)

4.40.10. Gtlo$nos¢ otoczenia nie moze przekraczaé 90 dB/A w pro-
mieniu 5 metrow od silnika podczas badania.

4.40.11. Aparatura do badania poziomu glo$nosci powinna odpo-
wiada¢ normie miedzynarodowej IEC 651, typ 1 lub typ 2.
Miernik poziomu gio$nosci winien posiada¢ uktad kalibracyjny pozwa-
lajacy na sprawdzenie i regulacje miernika podczas badan.

4.40.12. Nalezy zawsze ustawiaé miernik na ,zwolniong odpo-
wiedz”.
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4.40.13. Wobec wplywu temperatury na wynik badania normy od-
nosza sie¢ do temperatury 20 C. W przypadku badan wykonywanych
w temperaturze ponizej 10 C wprowadza si¢ tolerancje + 1 dB/A.
W temperaturze ponizej 0 °C tolerancja wynosi + 2 dB/A.

4.40.14. Kontrola gto$nosci po zawodach.

W zawodach, w ktorych wymagana jest kontrola ostateczna pojazdow
przed ogtoszeniem wynikow, badanie poziomu halasu winno obja¢ co
najmniej trzy pojazdy w klasyfikacji konicowej, wskazane przez Kierow-
nika Zawodow we wspodtpracy z Szefem Komisarzy Technicznych. Se¢-
dzia Zawodow moze odstapic¢ od tych czynnoSci.

4.41. Wytyczne co do miernikow poziomu glosnosci

44l.1. Technik kontroli glo$nosci winien stawi¢ si¢ z odpowie-
dnim wyprzedzeniem czasowym, aby mdéc omowic z kierownikiem za-
wodOw 1 przedstawicielami komisji technicznej szczegdly dotyczace
miejsca i protokofu badan.

4.41.2. Aparatura do pomiaru poziomu gfo$nosci winna posiadac
odpowiedni ukfad kalibracyjny, ktory powinien by¢ uzyty bezpoSrednio
przed rozpoczgciem badan i przed kazdym badaniem kontrolnym, jesli
zawodnikowi groza sankcje dyscyplinarne.

Zaleca si¢ by byly dostepne dwa komplety sprzetu na wypadek nieprzy-
datnoSci tachometru, aparatury do pomiaru poziomu gloS$nosci lub
ukfadu kalibracyjnego podczas kontroli technicznej.

4.413. Przed rozpoczgciem badan technik kontroli gtosnosci po-
winien skontaktowac si¢ z nie wigcej niz dwoma posiadaczami licencji
PZM uczestnika lub producenta, lub kierownikami zespotow, ktdrzy
posiadaja mierniki poziomu glosnosci, celem uzgodnienia doktadnoSci
oficjalnego miernika poziomu gto$nosci. Jezeli jest to mozliwe.

4.414. Badan nie nalezy przeprowadzal podczas deszczu lub
w warunkach nadmiernej wilgotnoSci. Pojazdy, co do ktorych istnieje
podejrzenie o przekroczenie poziomu gto$nosci, mogg by¢ sprawdzane
osobno, gdy warunki na to pozwola.
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4.41.5. W przypadku wiatru silniejszego niz umiarkowany pojazdy
nalezy ustawi¢ zgodnie z kierunkiem wiatru (glo$nos¢ bedzie biec z wia-
trem, oddalajac si¢ od mikrofonu).

4.41.6. Nalezy zawsze ustawiaé miernik na ,2zwolniong odpo-
wiedz”.

4.41.7. Pokretio na mierniku nalezy ustawi¢ w potozenie A.

4.41.8. Nalezy zawsze zaokragla¢ odczyty w dot, tj. 100 dB/A za-

miast 100,9 dB/A.

4.41.9. miernik typu 1: odja¢ 1 dB/A
miernik typu 2: odja¢ 2 dB/A

4.41.10. Temperatura otoczenia:

Ponizej 10 °C: odjac¢ 1 dB/A

Ponizej 0 °C: odjac¢ 2 dB/A
Wszystkie tolerancje sa kumulowane. Procedura zalezy od dyscypliny
sportowej oraz od decyzji powzietych po wstepnych dyskusjach z Kie-
rownikiem Zawoddw.

442, Pomiar czasu

Za sprawy zwiazane z pomiarem czasu odpowiada komisja chronome-
trazu.
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MOTOCYKL MOTOCROSSOWY (Diagram E,F)
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SZEROKOSC KIEROWNICY (Diagram O)

600 mm min
850 mm max

16 mm & min

TABLICA Z NUMEREM (Diagram O)

y
s 1
P /
A !
L 255:11.11"

o/ min ! |
rot i !
o/ !/ i

Pt / ;
i J
_/‘

285mm min

56



WYMIARY CYFR (Diagram O)
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CZCIONKI (Diagram O)

0123456789

a Heavy ltalicy

0123456789

s Bold

0123456789

s Bold Italic

0123456789

Oliver Med.

0123456789

0123456789

Franklin Gothic

0123456789

anklin Gothic ltalic

0123456789



ZNAKI HOMOLOGACYJNE KASKOW
(Standardy Migdzynarodowe)

ECE 22 - 04 albo ECE 22 - 05, "P" (EUROPA)
Znak ECE skiada sie z okregu otaczajacego litere E wraz z numerem kraju, ktory przyznat
aprobate.

E1 dla Niemiec, E2 dla Francji, E3 dla Wioch, E4 dla Holandii, E5 dla
Szwecji, E6 dla Belgii, E7 dla Wegier, E8 dla Czech i Slowacji , E9 dla
Hiszpanii, E10 dla Jugostawii, E11 dla Wielkiej Brytanii, E12 dla Austrii,
E13 dla Luksemburga, E14 dla Szwaijcarii, E15 (pusty), E16 dla Norwegii,
E17 dla Finlandii, E18 dla Danii, E19 dla Rumunii, E20 dla Polski, E21 dla
Portugalil, E22 dla Rosji, E23 dla Grecji, E24 dla Irlandii, E25 dla
Chorwac]i, E26 dla Slowenil, E28 dla Bialorusi, E29 dla Estonil, E30
{pusty), E31 dla Bosni i Hercegowiny, E32 dla Lotwy, E34 dla Bulgaria,
E37 dla Turcji,E40 dla Macedonii, E43 dla Japonii, E45 {pusty), E46
{pusty), E47 {pusty), E48 Nowej Zelandii.

Pod literg E, numer aprobaty powinien zawsze zaczynac sig od 04 (dla ECE 22.04) albo 05
(dla ECE 22-05). Pod numerem aprobaty jest numer seryjny produkcji (Etykieta na pasku
zapinajacym lub we wnetrzu kasku).

(WIELKA - BRITAIN)

BS. 6658 TYPU. A.

{OFF ROAD) TYP. B.

{Etykieta umieszczona na zewnatrz kasku).

(JAPONIA) JIS T 8133 : 2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku).

s ] (Stany Zjednoczone Ameryki Pn.) M2000
ERIGT AC NSy Sy v ] (Etykieta umieszczona wewnatrz kasku)

Wiecej szczegdtow — patrz Przepisy Techniczne FIM
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DZIESIEC TESTOW DOPASOWUJACYCH KASK

1. Aby naby¢ odpowiedni rozmiar kasku, zmierz obwdd glowy.
2. Sprawdz czy kask nie rusza si¢ na boki.
3. Pasek kasku zapnij w bezpieczny sposob.

4. Z gtowa pochylong do przodu sprobuj podciagnaé kask od tylu aby
upewnic sie, ze kask nie moze by¢ zdjety w ten sposob.

5. Sprawdz, czy dobrze widzisz przez ramig.

6. Upewnij si¢, ze nic nie przeszkadza ci oddychaé w kasku i nigdy nie
zakrywaj nosa ani ust.

7. Nie owijaj szyi szalikiem aby nie zablokowa¢ dostepu powietrza do
kasku. Nie no$ szalika pod paskiem zapinajacym kask.

8. Upewnij si¢, ze ostona moze by¢ zdjeta jedna reka w rekawicy.
9. Sprawdz czy tyt kasku zostat zaprojektowany tak, ze chroni kark.
10. Zawsze kupuj najlepszy kask na jaki ci¢ stac
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ROZDZIAL. 4 ENDURO

REGULAMIN TECHNICZNY — ENDURO

4.1. Definicja motocykla

Motocykl jest to pojazd napgdzany silnikiem majacy mniej niz cztery ko-
ta — przeznaczony do przewozenia jednej lub wigcej 0sob, z ktérych jed-
na jest kierowca pojazdu. Zasadniczo kota powinny stykac si¢ z ziemia,
z wyjatkiem pewnych wyjatkowych okoliczno$ci. W celu pokonania pew-
nych powierzchni jedno lub wszystkie kota moga by¢ zastapione ploza-
mi, rolkami lub ggsienicami.

4.5. Kategorie i grupy motocykli

W Polsce rozgrywane sa zawody tylko dla motocykli kategorii I grupy Al
(dwukotowe pojazdy jednosladowe) i kategorii II grupy G (quady — po-
jazdy na 4 kotach z oponami terenowymi-balonowymi, umieszczonymi
na koficach obu przekatnych pojazdu. Quad jest napedzany przez tylne
kota umieszczone na sztywnej osi. Skrzynia korbowa silnika nie powin-
na znajdowac si¢ za kierowca. Przeznaczony jest tylko dla jednego zawo-
dnika siedzacego okrakiem. Kierowanie nastepuje poprzez kierownice
typu motocyklowego. Zawody dla pozostatych kategorii i grup ustalo-
nych przez FIM mogg by¢ rozgrywane na podstawie specjalnej uchwaly
GKSM.

4.7. Podziat na klasy (wg FIM)
Klasa ponad [cm’] do [cm?]
50 50
80 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
450 250 450
500 450 500
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750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

Klasy aktualne sposrdd ww. w rozgrywkach mistrzowskich danego roku
sa wyznaczane dla kazdej specjalnosci przez GKSM i podane do wiado-
moSci nie pozniej niz do kofica roku poprzedniego.

4.1l. Pomiar pojemnosci skokowej silnika
(ttokowy — obieg ,,0tto”)

Pojemno$¢ skokowa silnika oblicza si¢ wg wzoru:

xxD?

V= C

gdzie: V — pojemnos$¢ skokowa silnika
D - $rednica cylindra
C - skok ttoka
m = 3,14159..= ~ 3,1416

Pomiaru $rednicy cylindra nalezy dokonac z doktadnoscia 0,1 mm.

Gdy przy tej doktadnoSci pomiaru, pojemno$¢ nieznacznie przekroczyta
dozwolona wartos$¢, nalezy dokonaé powtérnego pomiaru silnika zim-
nego z doktadnoscia do 0,01 mm.

4.17. Udziat w zawodach motocykli z silnikiem
z dofadowaniem jest zabroniony

Nie jest uznawany za dotadowany silnik jeSli pojemnos¢ geometryczna
urzadzenia dotadowujacego wraz z pojemnoScig cylindra roboczego (je-
§li bierze on udzial w dofadowywaniu) nie przekracza pojemnosci
maksymalnej danej klasy.

4.18. Telemetria

Nie dozwolone jest przekazywanie w jakikolwiek sposob informacji z/do
poruszajacego si¢ motocykla. Organizator moze wymagaé zainstalowa-
nia na motocyklu oficjalnego urzadzenia przekaznikowego. Urzadzenie
stuzagce do automatycznego pomiaru czasu nie jest uwazane za
telemetri¢. Urzadzenie takie nie moze zaktocaé¢ w jakikolwiek sposdb
oficjalnego pomiaru czasu.
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4.25. Przepisy ogolne

4.25.1. Zabronione jest uzycie tytanu w konstrukcji ramy, przed-
niego widelca, kierownicy, wahaczy, osi wahaczy i osi kot. Zabronione
jest takze uzywanie stopow lekkich w konstrukeji osi két. Nakretki i Sru-
by moga by¢ ze stopoéw tytanowych.

Na trasie test na obecno$¢ tytanu moze by¢ przeprowadzony w nastepu-
jacy sposdb:

42511 Test magnetyczny (tytan nie jest magnetyczny)

4.251.2. Test z 3% kwasem azotowym (tytan nie reaguje na kwas.
Jesli metal jest stala, kropla kwasu pozostawi czarne plamy)

4.25.1.3. Test na ciezar wlasSciwy. Cigzar wlaSciwy stopOw tytano-
wych wynosi 4-4,5 a stali 7,5-8,7. Mozna go okresli¢ wazac dang czg$¢
(np. zawor wlotowy, dzwigienka zaworowa, popychacz) a nastepnie mie-
rzac jej objetos$¢ poprzez wiozenie do menzurki z woda.

4.25.1.4. W razie watpliwoSci testy nalezy przeprowadzi¢ w odpo-
wiednim laboratorium materiatowym.

4.25.2. Stopy aluminium sa rozpoznawalne wizualnie.

4.26. Definicja ramy motocykla solo

Jest to struktura lub struktury uzyte do potaczenia wszystkich mechani-
zmoOw kierujacych znajdujacych si¢ z przodu maszyny, z silnikiem i skrzy-
nia biegdw, a takze wszystkimi sktadnikami tylnego zawieszenia.

4.26.1. Kazdy motocykl znajdujacy si¢ w parku zamknigtym musi
by¢ wyposazony w podstawke boczng. Podstawka musi by¢ zamocowana
badz do ramy, badZ do uchylnego ramienia.

4.27. Urzadzenia rozruchowe

Motocykle muszg by¢ wyposazone w urzadzenia rozruchowe.

4.29. Ostona uktadu napedowego

4.29.1. Ostona musi by¢ przymocowana do walka kola zebatego.

4.29.2. Ostona tancucha musi by¢é zamontowana w ten sposob by
zapobiega¢ wsunieciu nogi pomiedzy faficuch a koto zebate na tylnym
kole.
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4.3l. Uktad wydechowy

Uktady wydechowe musza catkowicie odpowiada¢ wymaganiom przepi-
sOw o kontroli gto§noSci.

43L.1. Stosowanie w ukfadach wydechowych jakichkolwiek nie
oryginalnych systemow zaworowych w celu zmiany wyniku testu gto$no-
Sci jest zabronione. Dozwolone sa jedynie systemy zaworowe przewidzia-
ne przez producenta na rurze wydechowej. Ich ustawienie moze by¢ do-
wolne.

431.2. Koniec uktadu wydechowego na dtugosci minimum 30 mm
musi by¢ poziomy i réwnolegly do podtuznej osi motocykla (z tolerancja
+10 stopni) nie moze wystawac poza korpus ttumika wigcej niz 5 mm.
Wszystkie ostre krawedzie musza by¢ zaokraglone promieniem mini-
mum 5 mm.

431.3. Koniec uktadu wydechowego nie moze wystawaé do tytu
poza lini¢ pionowa styczna do zewnetrznego brzegu tylnej opony.

4.33. Kierownica

433.1. Szerokos¢ kierownicy nie moze by¢é mniejsza niz 600 mm
i wigksza niz 850 mm.

4.33.2. Poprzeczka wzmacniajaca kierownicy musi mie¢ ostone
zabezpieczajaca. Kierownica bez poprzeczki musi by¢ wyposazona
ostong zabezpieczajaca umieszczona na jej Srodku, zakrywajaca szeroko
jej mocowania.

4.33.5. Konice kierownicy musza by¢ zaczopowane trwalym mate-
rialem lub pokryte guma.
4.33.8. Musza by¢ zainstalowane ograniczniki skretu (inne niz

amortyzatory skretu) zapewniajace minimalny odstep 30 mm pomiedzy
kierownica a zbiornikiem paliwa przy petnym skrecie.

4.33.9. Mocowania kierownicy musza by¢ wykonane bardzo sta-
rannie i wygi¢te takim promieniem by nie spowodowaé karbu na kie-
rownicy.
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4.33.10. Jezeli na kierownicy zamocowane sg ostony rak, musza
one by¢ wykonane z materiatu odpornego na uderzenia (nietamliwego)
i by¢ trwale otwarte od strony rak.

4.33.11. Zabroniona jest naprawa metoda spawania kierownic
wykonanych ze stopow lekkich.

4.35. Dzwignie sterujace

4.35.1. Wszystkie dzwignie na kierownicy musza by¢ zakoficzone
kulkami o $rednicy min. 16 mm. Kulki te moga by¢ takze sptaszczone,
lecz wszystkie ich strony musza by¢ zaokraglone, a grubo$¢ sptaszczone;j
czesSci kulki musi wynosi¢ min. 14 mm.

4.353. Kazda dzwignia sterujaca zaréwno regczna jak i nozna,
musi by¢ zamontowana na oddzielnej osi obrotu.

435.4. Jesli dzwignia hamulca jest zamocowana na osi podndzka,
musi pracowac¢ w kazdych warunkach nawet gdy podnozek jest urwany
lub zdeformowany.

4.37. Sterowanie przepustnicy

437.1. Rekojesé pokretta przepustnicy nie trzymana reka, musi
zamykac si¢ samoczynnie.

4.37.3. Na kierownicy musi by¢ zamocowany przycisk wytacznika
zaptonu w taki sposob by kierowca mogt zgasic€ silnik bez zdejmowania
reki z raczki kierownicy.

4.39. Podnozki

4.39.1. Dla bezpieczenstwa konce podnozkéw musza by¢ zaokra-
glone promieniem co najmniej 8§ mm (patrz rys. 1). Podnézki moga by¢
skfadane, pod warunkiem zamontowania urzadzenia powodujacego au-
tomatyczne ich powracanie do potozenia normalnego.

4.4l. Hamulce
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4.41.1. Wszystkie motocykle musza posiadaé¢ co najmniej dwa
skutecznie dziatajace hamulce (po jednym na kazde kotlo), sterowane
niezaleznie.

4.43. Btotniki

Blotniki musza by¢ szersze od opon.

4.43.1. Btotniki musza wystawa¢ na boki poza opone z obu jej
stron.
4.43.2. Przedni blotnik musi ostania¢ co najmniej 100° obwodu

kota. Kat utworzony przez dwie linie, jedng poprowadzona od przed-
niego brzegu blotnika do Srodka przedniego kofa i druga poprowad-
zong poziomo przez Srodek kota. wzdtuz motocykla, musi zawierac sie
miedzy 45° a 60°.

4.433. Tylny blotnik musi ostania¢ co najmniej 120° obwodu kota.
Kat utworzony przez dwie linie, jedna poprowadzona od tylnego brzegu
btotnika do Srodka kofa i druga poprowadzona przez Srodek kota,
wzdluz motocykla, nie moze przekraczac 20° (z zawodnikiem siedzacym
na motocyklu ).

4.47. Kota, obrecze, opony

4.47.1. Wszelkie pomiary opon musza by¢ dokonywane po zamon-
towaniu ich na obrecz i po napompowaniu do ci$nienia 1 kg/cm®. Pomiar
musi by¢ dokonywany na odcinku opony potozonym pod katem 90°
w stosunku do gruntu.

4.47.2. Niedozwolone sa jakiekolwiek przerobki obrgczy w sto-
sunku do wykonania fabrycznego, z wyjatkiem szprych, zawor6w i trzy-
maczy opon.

4.51. Opony enduro
4.5L.1. Wymiary przednich opon sa dowolne.

4.51.3. Niedozwolone jest uzywanie opon z metalowymi kotkami,
kolcami, taficuchami lub innymi urzadzeniami przeciwslizgowymi. Za-
bronione jest takze uzywanie opon z bieznikiem typu lopatkowego.
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4.514. Mozna stosowac tylko opony dostepne w handlu. Musza
one znajdowac si¢ w katalogach powszechnie dostepnych wyrobdw pro-
ducenta. Opony muszg by¢ wyprodukowane zgodnie z przepisami Euro-
pejskiej Organizacji Technicznej Opon i Obreczy (ETRTO), spetniajac
wymogi dotyczace obciazenia i szybkobieznoS$ci i mie¢ minimalny opis
serwisowy 45M. Opony musza mie¢ oznakowanie ,,E” i/lub aprobate
DOT z numerem wyttoczonym na oponie.

4.51.5. Obowiazuje nastepujaca specyfikacja bieznika: giebokos¢
mierzona pod katem prostym do powierzchni bieznika maksimum
13 mm. Wszystkie klocki bieznika muszg konficzy¢ si¢ na tej samej wyso-
kosci.

4.55. Numery startowe

W rajdach enduro obowiazuja numery startowe

4.55.3. Tablice musza by¢ wykonane ze sztywnego, trwalego mate-
riatu, w ksztalcie prostokatnym o wymiarach 285 x 235 mm (patrz rys.).

4.55.4. Dozwolona wypuktos¢ tablic max. 50 mm. Zginanie tablic
lub zakrywanie ich innymi cz¢$ciami motocykla jest niedozwolone.

4.55.5. Jedna tablica musi znajdowa¢ si¢ na przodzie, a jej maksy-
malne odchylenie od pionu w kierunku tytu moze wynosi¢ 30°. Pozosta-
fe tablice musza znajdowac si¢ po obu stronach motocykla, w jego tyl-
nej czesci, umieszczone pionowo, w sposOb widoczny, wykluczajacy
mozliwo$¢ zastonigcia ich przez zawodnika bedacego w pozycji jezdziec-
kiej, lub czg$¢ motocykla.

4.55.6. Zamiast stosowania oddzielnych tablic, numery moga by¢
namalowane na motocyklu pod warunkiem, ze pole powierzchni na
ktorej sa namalowane odpowiada polu normalnej tablicy i jest pokryte
matowa farbg w odpowiednim kolorze.

4.55.7. Cyfry musza by¢ czytelne, matowe. Minimalne wymiary
cyfr:
wysoko§¢ 140 mm
szerokoS$¢ cyfry 80 mm
grubos$¢ linii 25 mm
odleglo$¢ cyfr 15 mm
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4.55.8. Sposob pisania cyfr wg zasad angielskich tzn.: pojedyncza
pionowa linia oznacza jedynke, a siddemke tworzy pochyta linia z jedna
linia pozioma (patrz rys.).

4.55.9. Wszystkie inne tablice i znaki (poza rejestracyjnymi) na
motocyklu nie bedace numerem startowym muszg by¢ zdjete przed
rozpoczgciem zawodow.

4.55.11. Boczne tablice numerdw startowych musza by¢ umieszc-
zone powyzej linii poziomej przechodzacej przez of tylnego kota.
Przednia krawedZ tablicy musi znajdowac si¢ co najmniej 200 mm za
linig pionowa przechodzaca przez podnozek.

4.55.12. Kolory tfa i cyfr numeru startowego zaleza od klasy moto-
cykla i typu zawoddw. Szczegbdtowe ustalenia powinny by¢ umieszczone
w regulaminach uzupetniajacych zawodow.

Kolory musza by¢ matowe i zgodne z katalogiem RAL:

e Czarny 9005
. Z0lty 1003
e Czerwony 3020
* Zielony 6002
* Bialy 9010

Ogolne zasady sg nastepujace:
tlo zotte, cyfry czarne z wyjatkiem ISDE (Migdzynarodowa Szescio-
dniéwka Enduro) gdzie:

» Zespol Trophy — tto czerwone, cyfry biale

e Zespot Trophy Junior - tlo zielone, cyfry biale

4.55.13. Powyzsze cyfry musza by¢é wreczone kazdemu zawod-
nikowi przez organizatora podczas odbioru wstepnego i obowigzuje ich
posiadanie podczas catej SzeSciodnidwki. Kazdy zawodnik, ktory wyco-
fuje si¢ z zawoddw musi natychmiast zdja¢ numery startowe.

4.55.14. Obowiazujace w rozgrywkach MP kolory beda podawane
w komunikacie GKSM z zasadami rozgrywek na dany rok.
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4.56. Oswietlenie, wyposazenie sygnalizacyjne i szyb-
kosciomierze

Motocykle i ich wyposazenie musza odpowiada przepisom prawa o ru-
chu drogowym oraz innym przepisom wyspecyfikowanym w regulaminie
zawodow.

Musi by¢ zamontowana tylna lampa odpowiadajaca przepisom drogo-
wym kraju w jakim zarejestrowany jest motocykl. Generator pradu mu-
si pracowac w sposob ciagly, dostarczajac prad w czasie calych zawodow
i w czasie kontroli motocykla po zawodach. Wszystkie polaczenia elek-
tryczne musza by¢ zachowane.

4.63. Paliwa i oleje

4.63.1. Motocykle muszg stosowaé benzyne bezolowiowa zgodna
ze specyfikacja FIM.

4.63.2. Specyfikacja paliw i ich kontrola (patrz regulamin tech-
niczny FIM)

4.65. Wyposazenie i ubrania ochronne

Podczas treningow i zawodow zawodnicy musza by¢ ubrani w nastgpuja-
cy sposdb:

4.65.1. Zawodnik musi by¢ ubrany w ubranie ochronne z mate-
rialu lub ze skory, buty do kolan skdrzane lub z materiatu ekwiwalent-
nego. Zaleca si¢ uzywanie dodatkowych ochraniaczy plecowo-pier-
siowych.

4.65.2. Materialy lub substancje, z ktorych zrobione sa ubrania
musza by¢ aprobowane przez Federacje Narodowa.

4.65.7. Materialy zastepujace skore

Materialy te muszg by¢ ekwiwalentne dla skory bydlecej o grubosci co
najmniej 1,5 mm i mie¢ nastepujacg charakterystyke:
a) niepalny
b) odporny na $cieranie
c) posiadajgcy wysoki wspdlczynnik tarcia ze wszystkimi typami
asfaltu
d) wchianiajacy pot
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e) nietoksyczny i niealergiczny

f) nietopliwy

¢) ubrania z materialow innych niz skora powinny mie¢ wszyta etyki-
etke z napisem ,,zgodne z przepisami FIM”

4.67. Kaski

Zawodnicy uczestniczacy w treningach i zawodach musza mie¢ zalozony
kask ochronny. Kask musi by¢ odpowiednio zapiety i by¢ w dobrym sta-
nie. Kask powinien mie¢ zapiecie zatrzaskowe. Dozwolone jest uzywa-
nie kaskow wieloczgsciowych pod warunkiem, ze w przypadku nagtej
koniecznosci kask taki moze by¢ szybko i fatwo zdjety z glowy zawodni-
ka tylko poprzez odpigcie zatrzasku paska. Kaski uzywane w zawodach
musza posiadaé znaki zatwierdzajace jednej z federacji narodowych
zrzeszonych w FIM. (Wzory znakéw zatwierdzajacych i spis norm jakim
powinny odpowiadac¢ kaski — patrz Komunikat GKSM).

4.70. Inaki zatwierdzajace

Kaski w zawodach musza by¢ nieuszkodzone i nie moze by¢ w jakikol-
wiek sposOb zmieniona ich pierwotna budowa. W przypadku stwierdze-
nia przez kierownika zawodow, sedziego czy komisje techniczna, iz kask
jest uszkodzony, znak zatwierdzajacy zostanie natychmiast usuniety. Po
wypadku kask musi by¢ przedstawiony do kontroli komisji techniczne;j.
Kask powinien by¢ szczelnie dopasowany do glowy zawodnika.

W czasie jazdy zawodnik musi mie¢ kask doktadnie zapiety.

Komisarz techniczny w miar¢ mozliwo$ci powinien podczas odbioru tech-
nicznego sprawdzi€ czy pasek zapigcia kasku nie zsuwa si¢ z brody zawod-
nika i czy kask nie daje si¢ zsunac¢ z glowy do tytu przy zapietym pasku.

4.71. Okulary i szyby ochronne

Dozwolone jest uzywanie okularéw i szyb ochronnych z elastycznego
materialu pod warunkiem, ze nie stanowia one integralnej cze¢sci kasku
i nie sg porysowane.

4.73. Barwy narodowe kaskow

W migdzynarodowych zawodach zespotowych zawodnikéw obowiazuje
uzywanie kaskoéw w ustalonych barwach narodowych. Zawodnikéw pol-
skich obowiazuje uzywanie kaskéw w kolorze bialym z czerwonym
poziomym paskiem na obrzezu.
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Lista barw kaskéw dla innych panstw - patrz regulamin techniczny FIM.
Niezaleznie od powyzszych barw posiadacze tytutu Mistrza Swiata lub
Mistrza Kraju moga umies$ci¢ na kasku pas szerokosci 50 mm przebie-
gajacy centralnie od przodu do tylu w barwach tgeczowych lub naro-
dowych.

W zawodach rozgrywanych pomiedzy zespolami narodowymi, kaski
wszystkich cztonkéw zespolu, musza by¢ tego samego koloru i nieza-
leznie od barw narodowych muszg mie¢ znakowanie wykonane metoda
klejenia barwnych tasm w kolorach flag narodowych.

4.75. Godto FIM

W pewnych okoliczno$ciach FIM moze zezwoli¢ na umieszczenie swo-
jego godta na cze¢Sciach ekwipunku dla oznaczenia, ze sa one zgodne z
wymaganiami przepisow wydanych przez FIM. Gdy to zezwolenie jest
wydane, a ekwipunek jest w dobrym stanie, znak ten stanowi gwarancje
zgodnoSci sprzetu z wymaganiami FIM.

4.76. Plastrony

Numery startowe muszg odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

4.76.1. Musi by¢ czarny numer na bialym tle

4.76.2. Rozmiar tta: 25 x 25 cm maksimum

4.763. Wysokos¢ cyfry 15 cm

4.76.4. Szerokos¢ cyfry 6 cm

4.76.5. Szerokos¢ linii 2 cm

4.76.6. Reklamy moga by¢ zamieszczone jedynie poza strefa
25x25cm

4.76.7. Plastrony plastikowe nie sg dozwolone
4.77. Kontrola

4.77.1. Przepisy ogdlne

Zawodnik przez caly czas jest odpowiedzialny za swoj motocykl.
Kierownik komisji technicznej musi by¢ obecny na miejscu zawodéw na
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1 godzine przed rozpoczeciem odbioru technicznego. Musi on poinfor-
mowac kierownika zawoddw o swoim przybyciu.

Kierownik komisji technicznej powinien zapozna¢ czlonkow komisji
technicznej z ich obowigzkami i jest odpowiedzialny za ich wtasciwe wy-
konanie.

Kontrola techniczna powinna by¢ poprzedzona kontrola dokumentow
(dow. rejestracyjny, OC, pozwolenie na prowadzenie pojazdow — odbior
wstepny), wypelnieniem wtasciwego formularza i ewentualng kontrola
medyczna.

Na odbior techniczny zawodnik musi zglosi¢ si¢ wraz z motocyklem,
w czasie okreSlonym w Regulaminie Uzupelniajacym.

Kierownik komisji technicznej musi sporzadzi¢ liste motocykli przyje-
tych podczas kontroli i poinformowa¢ kierownika zawodéw o wynikach
odbioru technicznego.

Zawodnik nie podporzadkowujacy si¢ wymogom podanym wyzej moze
by¢ wykluczony z zawodow.

Kierownik zawoddw moze nie dopusci¢ do zawoddw zawodnika, ktory
stanowi niebezpieczenistwo dla innych zawodnikéw lub widzow.

4.77.2. Przepisy szczegdtowe
4.77.2.1.
Odbior techniczny

1. Odbidr techniczny musi odbywacé si¢ w nastepujacych terminach:
Szedciodniowka (ISDE) — dwa dni przed startem pierwszego
dnia. Mistrzostwa Swiata i pozostale zawody dwudniowe enduro
—w dniu poprzedzajacym start.

2. Odbidr techniczny musi by¢ przeprowadzony w czasie podanym
w regulaminie uzupelniajagcym zawodow.

3. Zawodnik musi osobiécie przedstawi¢ czysty motocykl, kask
i mie¢ wypelniong karte odbioru technicznego.

4. Zawodnik moze przedstawi¢ do odbioru tylko jeden motocykl.

5. Na poczatku odbioru musi by¢ przeprowadzony pomiar gio$no-
Sci. Poziom glo$noSci musi by¢ odnotowany w karcie odbioru
technicznego a tlumik oznakowany farbg.

6. W czasie odbioru musi by¢ skontrolowana zgodno$¢ motocykli
z przepisami FIM. Przyjete motocykle musza by¢ oznakowane
zgodnie z przepisami art. 12.5.3. Regulaminu Enduro.

7. Zawodnicy musza potwierdzi¢ swym podpisem prawidiowosé
oznakowania. Nastepnie motocykle przeprowadza si¢ do parku
zamknietego.
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8. Natychmiast po zakonczeniu odbioru kierownik komisji technicz-
nej musi przedstawi¢ kierownikowi zawodow liste przyjetych mo-
tocykli wraz z poziomem glo$nosci.

9. Podczas zawodow, w strefach startu i mety czlonkowie komisji
technicznej musza kontrolowaé przebieg wymiany czeSci w moto-
cyklach. Musza zwraca¢ uwage na stan motocykli i pilnowacd, by
nie udzielano niedozwolonej pomocy.

10. Na poszczeg6lnych PKC cztonkowie komisji technicznej muszg
mie¢ nadzor nad przebiegiem napraw i udzielang pomoca tech-
niczng. musza takze kontrolowaé¢ oznakowanie motocykli, dla
upewnienia si¢, ze na trasie nie dokonano niedozwolonych zmian
w motocyklu.

11. Na mecie kazdego dnia zawodow cztonkowie komisji technicznej
musza skontrolowaé wszystkie oznakowane czegdci motocykla i
jego stan. Zawodnik ma prawo w ciggu 30 minut nareperowac lub
wymieni¢ tlumik zgodnie z art. 12.6.5. regulaminu enduro.

12. Po kontroli motocykla na mecie zawodéw musi on by¢ przepro-
wadzony do parku zamknietego i pozostawac tam w ciagu 30 mi-
nut od przyjazdu ostatniego zawodnika. Motocykl musi by¢ pod-
dany kontroli w przypadku protestu lub na zyczenie kierownictwa
zawodow.

13. Jesli motocykl lub jego cze$¢ musi zosta¢ kompletnie rozebrany
w celu weryfikacji, to musi by¢ on odpowiednio zabezpieczony
i przetransportowany do miejsca gdzie s3 odpowiednie warunki do
rozbiorki. Rozbidrka moze by¢ tylko zarzadzona przez Jury lub Se-
dziego Zawodo6w i musi by¢ przeprowadzona pod kontrola Komi-
sji Technicznej. JeSli rozbidrka jest wynikiem zlozonego protestu,
to strona przegrywajaca ponosi wszelkie koszty z nig zwigzane.

4.77.3. Motocykle niebezpieczne

Jesli podczas zawoddw cztonek komisji technicznej stwierdzi, ze jaki$
motocykl jest uszkodzony i moze stanowi¢ zagrozenie dla innych zawo-
dnikéw, musi natychmiast zawiadomi¢ o tym kierownika zawodow lub
jego zastepce. Ich obowigzkiem jest wykluczenie takiego motocykla
z brania udzialu w zawodach.

4.79. Kontrola gtosnosci

Poziom gto$noSci powinien by¢ mierzony w nastgpujacy sposob:
mikrofon musi by¢ umieszczony na wysokosci wylotu ukfadu wydecho-
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wego, ale nie mniejszej niz 20 cm nad gruntem i w odlegtosci 0,5 m. mie-
rzonej pod katem 45° do osi wzdtuznej uktadu. Jesli zachowanie mini-
malnej wysoko$ci 20 cm jest niemozliwe, pomiar moze by¢ takze prze-
prowadzony przy mikrofonie umieszczonym z gdry uktadu pod katem
45°. Podczas pomiaru motocykl musi by¢ na biegu neutralnym (na luzie).
Po przeprowadzeniu pomiaru, ttumik musi by¢ oznakowany i jego wy-
miana jest zabroniona z wyjatkiem wymiany na zapasowy ttumik podda-
ny przedtem pomiarowi glo$nosci i oznakowany.

Zawodnik po uruchomieniu silnika zwigksza jego obroty na biegu ja-
fowym do wielkoSci pomiarowej. W czasie pomiaru zawodnik musi
siedzie¢ na motocyklu w pozycji jezdzieckiej. Motocykle, ktore przekra-
czaja dozwolony poziom glo$nosci moga by¢ przedstawione do kontroli
kilkakrotnie po wykonanej korekcie techniczne;.

Tabela gtosnosci

Skok ttoka Obroty watu Skok ttoka Obroty watu

[mm] [obr./min] [mm)] [obr./min]
30 11.000 66 5.000
31 10.645 67 4.925
32 10.313 68 4.853
33 10.000 69 4.783
34 9.706 70 4.714
35 9.429 71 4.648
36 9.167 72 4.583
37 8.919 73 4.521
38 8.684 74 4.459
39 8.462 75 4.400
40 8.250 76 4.342
41 8.049 77 4.286
42 7.857 78 4.231
43 7.674 79 4.177
44 7.500 80 4.125
45 7.333 81 4,074
46 7.174 82 4.024
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47 7.021 83 3.976

48 6.875 84 3.929
49 6.735 85 3.882
50 6.600 86 3.837
51 6.471 87 3.793
52 6.346 88 3.750
53 6.226 89 3.708
54 6.111 90 3.667
55 6.000 91 3.626
56 5.893 92 3.587
57 5.789 93 3.548
58 5.690 94 3.510
59 5.593 95 3.474
60 5.500 96 3.438
61 5.410 97 3.402
62 5.323 98 3.367
63 5.238 99 3.333
64 5.156 100 3.300
65 5.077

Maksymalny poziom glo$nosci: 94 dB/A/.

W czasie pomiaru halas z otoczenia nie moze przekracza¢ poziomu
80 dB/A/ w promieniu 5 metréw od silnika.

Ze wzgledu na wplyw temperatury otoczenia na wyniki pomiaroéw, przy
pomiarach przeprowadzanych w temperaturze ponizej 10°C stosuje si¢
tolerancj¢ +1 dB/A/, a przy temperaturze ponizej 0°C tolerancje
+2 dB/A/.

4.79.1. Kontrola gtosnosci w czasie zawodow

Jedli w zawodach przewidziany jest pomiar poziomu glo$nosci w trakcie
zawoddw, to podczas tego pomiaru nie stosuje si¢ tolerancji .

Pomiaru gto$nosci nie powinno si¢ przeprowadzac podczas deszczu lub
duzej wilgotnoSci.

Przy wietrze wigkszym niz umiarkowany motocykle powinny sta¢ przo-
dem do kierunku wiatru.
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Wyniki pomiaru zawsze zaokragla si¢ w dot, np. 94,9 dB/A/ = 94 dB/A/.
Dla poszczeg6lnych klas przyrzadéw pomiarowych stosuje si¢ tolerancje
odczytu:

Miernik typu 1: minus 1 dB/A/

Miernik typu 2: minus 2 dB/A/.

Powyzsze tolerancje mozna kumulowa¢ z tolerancjami wym. w p. 4.79.

4.83. Specyfikacja Quadow

Z uwagi na rozbiezno$¢ przepisow z Quadami uzywanymi w Polsce , do
uzgodnienia z GKSM
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MOTOCYKL ENDURO
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MOTOCYKL ENDURO

Widok z przodu

600 mm min
850 mm max

150 mm max

200 mm max
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OPONA ENDURO
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ZNAKI HOMOLOGACYJNE KASKOW
(Standardy Migdzynarodowe)

ECE 22 - 04 albo ECE 22 - 05, "P" (EUROPA)
Znak ECE skilada sie z okregu otaczajacego literg E wraz z numerem kraju, ktéry przyznat
aprobate.

E1 dla Niemiec, E2 dla Francji, E3 dla Wtoch, E4 dla Holandii, ES dia
Szwecji, E6 dla Belgii, E7 dla Wegier, E8 dla Czech i Stowacji , E9 dla
Hiszpanii, E10 dla Jugostawii, E11 dla Wielkiej Brytanii, E12 dla Austrii,
E13 dla Luksemburga, E14 dla Szwajcarii, E15 (pusty), E16 dla Norwegii,
E17 dla Finlandii, E18 dla Danii, E19 dla Rumunii, E20 dla Polski, E21 dla
Portugalii, E22 dla Rosji, E23 dla Grecji, E24 dla Irlandii, E25 dla
Chorwacji, E26 dla Stowenii, E28 dla Bialorusi, E29 dla Estonii, E30
(pusty), E31 dla Bosni i Hercegowiny, E32 dla totwy, E34 dla Butgarii, E37
dla Turcji,E40 dla Macedonii, E43 dla Japonii, E45 (pusty), E46 (pusty),
EA47 (pusty), E48 dla Nowej Zelandii.

Pod litera E, numer aprobaty powinien zawsze zaczynac si¢ od 04 (dla ECE 22-04) albo 05 (

dla ECE 22-05). Pod numerem aprobaty jest numer seryjny produkcji (Etykieta na pasku
zapinajacym lub we wnetrzu kasku).

(WIELKA - BRITAIN)
BS. 6658 TYPU. A.
Sl (OFF ROAD) TYP. B.

(Etykieta umieszczona na zewnatrz kasku).

(JAPONIA) JIS T 8133 : 2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku).

(Stany Zjednoczone Ameryki Pn.) M2000
(Etykieta umi na wewnatrz kasku)

Wigeej szezegdlow — patrz Przepisy Techniczne FIM
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DZIESIEC TESTOW DOPASOWUJACYCH KASK

. Aby naby¢ odpowiedni rozmiar kasku, zmierz obwod glowy.
. Sprawdz czy kask nie rusza si¢ na boki.
. Pasek kasku zapnij w bezpieczny sposob.

A W N =

. Z glowa pochylong do przodu sprobuj podciagnaé kask od tylu aby
upewnic sie, ze kask nie moze by¢ zdjety w ten sposob.
5. Sprawdz, czy dobrze widzisz przez ramig.

6. Upewnij sie, Ze nic nie przeszkadza ci oddycha¢ w kasku i nigdy nie
zakrywaj nosa ani ust.

7. Nie owijaj szyi szalikiem aby nie zablokowaé dostepu powietrza do
kasku. Nie no$ szalika pod paskiem zapinajacym kask.

8. Upewnij si¢, ze ostona moze by¢ zdjeta jedng reka w rekawicy.
9. Sprawdz czy tyt kasku zostal zaprojektowany tak, ze chroni kark.
10. Zawsze kupuj najlepszy kask na jaki ci¢ stac.
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ROZDZIAL 4T

REGULAMIN TECHNICZNY TRIAL

4.1. Definicja motocykla

Termin motocykl okreSla wszystkie pojazdy majace mniej niz cztery ko-
ta napedzany silnikiem i przeznaczony do przewozenia jednej lub wigcej
0soOb, sposrdd ktorych jedna jest prowadzacym pojazd. Kota musza si¢
stykac z ziemig, za wyjatkiem chwilowych sytuacji. W celu poruszania si¢
po pewnych powierzchniach specjalnych jedno lub wiecej kot moze zo-
sta¢ zastgpione nartg, tyzwa lub oblozone taficuchami.

43. Dowolnosc¢ konstrukcji

Zaktadajac, ze motocykl spetnia wymogi okres§lone przepisami FIM,
przepisami dodatkowymi oraz okreSlone warunki, ktérych spetnienie
wymagane jest podczas pewnych zawoddw, nie ogranicza si¢ marki, kon-
strukcji lub typu uzywanego motocykla.

Z konstrukeji motocykli dwukofowych, jedno$ladowych (Grupa A) mu-
si wynikac, ze pojazd jest kierowany jedynie przez kierowce. Konstruk-
cja motocykli z koszem (Grupa B) musi umozliwia¢ przew6z pasazera.

45. Kategorie i grupy motocykli

Motocykle dziela si¢ na kategorie i grupy. Podzial ten musi by¢ zacho-
wany na wszystkich zawodach.

W og6lnosci wspotzawodnictwo pojazdow nalezacych do roznych kate-
gorii, grup i klas jest zabronione, chyba ze przepisy dodatkowe okre§la-
ja to inacze;.

Kategoria |

Motocykle napedzane za pomoca jednego kota stykajacego sie z ziemia
w jednym kierunku.

Grupa Al — Motocykle dwukotowe, jedno§ladowe
Motocykle dwukotowe pozostawiajgce jeden §lad na ziemi.
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Grupa B1 - Pojazdu posiadajace trzy kota zostawiajace dwa §lady na zie-
mi sktadajace si¢ z motocykla zostawiajacego jeden §lad i kosza pasazer-
skiego zostawiajacego drugi §lad.

Grupa B2 — motocykle z koszem przytwierdzonym na stale

Pojazdy z trzema kotami zostawiajace dwa lub trzy $lady na ziemi w kie-
runku ruchu z koszem przytwierdzonym na state, ktdry razem z motocy-
klem tworzy jedna catos¢.

Jesli motocykl zostawia trzy §lady, linie przechodzace przez Srodek §la-
dow pozostawionych przez kola motocykla nie moga by¢ oddalone
o wiecej niz 750 mm. Linie Srodkowe nalezy przeprowadzi¢ wzdtuz §la-
du w kierunku ruchu.

W Polsce rozgrywane sa zawody tylko dla motocykli kategorii I grupy
Al. Zawody dla pozostatych kategorii i grup ustalonych przez FIM mo-
g3 by¢ rozgrywane na podstawie specjalnej uchwaty GKSM.

4.7. Podziat na klasy (wg FIM)

Grupy podzielone sa na klasy w zaleznoSci od pojemnoSci cylindrow jak
przedstawiono w nastepujacej tabeli. W og6lnosci podzial ten musi by¢
zachowany na wszystkich zawodach.

Kategoria |
Grupa Al
Klasa ponad (cm?) do (cm?)
50 - 50
80 50 80
100 80 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
400 250 400
500 400 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300
Grupy B1, B2

Takie same jak w przypadku Al powyzej 175 cm’.
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Kategoria Il

Grupa C - Specjalne motocykle dwukotowe
Grupa D - Specjalne motocykle trojkofowe
Grupa E — Skutery $niezne

Grupa F — motocykle wyScigowe i zuzlowe

Grupa G — Motocykle czterokotowe typu Quad

Sa to terenowe motocykle czterokotowe z beczkowatymi kotami
umieszczonymi na kazdym z koncéw przekatnych pojazdu, sktadajace
si¢ z kompletnego pojedynczego modutu z miejscem dla kierowcy
siedzacego okrakiem, sterowane za pomocg kierownicy motocyklowe;.

Kategoria Ill

Grupa J —Pojazdy z napedem elektrycznym (patrz artykul 01.82
Regulaminu Technicznego WyScigéw)

4.1l. Pomiar pojemnosci skokowej (silnik ttokowy)

Pojemnos$¢ skokowa silnika oblicza si¢ wg wzoru:

v=_TD
4
gdzie: V — pojemno$¢ skokowa silnika
D - $rednica cylindra
C - skok ttoka
7w = 3,14159..= ~ 3,1416

Pomiary skoku i Srednicy cylindra nalezy dokona¢ z dokladnoScia
0,1 mm.

Gdy przy tej doktadnoSci pomiaru, pojemno$¢ nieznacznie przekroczyta
dozwolong warto§¢, nalezy dokona¢ powtdrnego pomiaru silnika
zimego z dokfadno$cia do 0,01 mm. Wynik obliczen nalezy wpisac
z dokfadnoScia dwoch cyfr po przecinku. W zawodach krajowych w przy-
padku silnika seryjnej produkcji dopuszcza si¢ przelitrazowanie go
o wielko$¢ wynikajacg z zastosowania nadwymiardéw naprawczych prze-
widzianych fabrycznie dla danego modelu silnika. Za silnik produkcji se-
ryjnej uwaza si¢ silnik, w ktérym nie dokonano zmian: — odlewu kadtu-
ba, odlewu cylindra, skoku ttoka.
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4.17. Dotadowanie

Udzial w zawodach motocykli z dofadowaniem jest zabroniony. Nie jest
uznawany za dotadowanie wtrysk paliwa.

4.25. Zastrzezenia materiatow

We wszystkich motocyklach zabronione jest uzycie tytanu jako materia-
tu konstrukcyjnego ramy, przedniego widelca, kierownicy, wahaczy i osi
kot. Osie kot nie moga by¢ wykonane ze stopow lekkich.

4.27. Urzadzenia rozruchowe

Motocykle rajdowe musza by¢ wyposazone w urzadzenia rozruchowe.
4.29. Ostony mechanizmoéw przenoszenia napedow

Posrednie zebate koto napgdowe musi by¢ ostonigte. Ostona faficucha
musi by¢ przytwierdzona w taki sposob, aby zabezpieczy¢ przed przycie-
ciem pomiedzy dolnym biegiem taficucha a kotem zebatym na tylnym
kole.

43l. Uktad wydechowy

Uktady wydechowe musza catkowicie odpowiadaé wymaganiom
przepisdéw o kontroli i glosnosci (patrz pkt. 4.79). Uktad wydechowy nie
moze wystawac do tytu poza lini¢ pionowa styczng do tylnego zarysu
bieznika. Koniec uktadu wydechowego na dtugosci minimum 30 mm
musi by¢ poziomy i rownolegly do podiuznej osi motocykla

(z tolerancja +/- 10°).

4.33. Kierownice

Szeroko$¢ kierownicy nie moze by¢ mniejsza niz 600 mm i wigksza niz
850 mm. Maksymalna dtugo$¢ rekojeSci zamocowanych na kierownicy
nie moze przekracza¢ 150 mm. Konce kierownicy musza by¢ zaczo-
powane trwalym materialem lub pokryte gumg. Minimalny kat skretu
kierownicy musi wynosi¢ 20° w kazda stron¢ od polozenia Srodkowego.
Obowigzuje zainstalowanie zderzaka zapewniajacego odstep co najm-
niej 30 mm migdzy kierownica z dzwigniami re¢cznymi a zbiornikiem
motocykla przy najwickszym skrecie kota w kazda strong. Uchwyty
mocujace kierownice do widelca musza by¢ tak wykonane i miec taki
promien by nie powodowaly pekania rury kierownicy.
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Jezeli na kierownicy zamocowane sg ostony rak, musza one by¢ wyko-
nane z materialu odpornego na uderzenia (nietamliwego), a otwor na
dlonie musi by¢ stale otwarty.

Zabroniona jest naprawa metoda spawania kierownic wykonanych ze
stopow lekkich.

4.35. Dzwignie sterujace

Wszystkie dzwignie na kierownicy, musza by¢ zakonczone kulkami
o §rednicy min. 16 mm stanowiacymi integralna cze$¢ dzwigni. Kulki te
moga by¢ takze splaszczone, lecz wszystkie ich strony musza by¢ zaokra-
glone, a grubo$¢ splaszczonej czesci kulki musi wynosi¢ min. 14 mm.
Dtugo$¢ dzwigni mierzona od osi obrotu do zewnetrznej powierzchni
kulki nie moze by¢ wigksza niz 200 mm.

Kazda dzwignia sterujaca zaréwno reczna jak i nozna, musi by¢ zamon-
towana na oddzielnej osi obrotu. Jesli dZwignia hamulca jest zamocowa-
na na osi podnozka, musi pracowa¢ w kazdych warunkach nawet gdy
podndzek jest urwany lub zdeformowany.

4.37. Sterowanie przepustnicy

Rekojes¢ pokretla przepustnicy, gdy nie jest trzymana reka, musi
zamykac si¢ samoczynnie.

Motocykle musza by¢ wyposazone w wytacznik zaptonu tatwo dostepny
na kierownicy.

4.39. Podnozki

Podnoézki musza by¢ umieszczone nie wyzej niz 50 mm ponad linia
faczaca osie obrotu kot (przy normalnie obciagzonym motocyklu) oraz
przed linig pionowa przechodzaca przez Srodek tylnego kota. Musza by¢
usytuowane w sposOb pozwalajacy na fatwa obstuge dzwigni noznych.
Dla bezpieczenstwa kofice podn6zkéw musza by¢ zaokraglone promie-
niem co najmniej 8 mm (patrz rys.1).

Podnozki moga by¢ skiadane, pod warunkiem zamontowania
urzadzenia powodujacego automatyczne ich powracanie do potozenia
normalnego.

4.4l. Hamulce

Wszystkie motocykle musza posiada¢ co najmniej dwa efektywnie
dziatajace hamulce (po jednym na kazde kolo), sterowane niezaleznie
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i umieszczone koncentrycznie. Tarcze hamulcowe posiadajace ostre kra-
wedzie (typu zeby pily) sa zabronione. Minimalna Srednica otworéw
w tarczach hamulcowych to 3 mm a maksymalna 5 mm.

4.43. Blotniki

Blotniki musza by¢ szersze od opon.

Przedni btotnik musi ostania¢ co najmniej 100° obwodu kota. kat utwo-
rzony przez dwie linie, jedna poprowadzong od przedniego brzegu blot-
nika do Srodka przedniego kota i druga poprowadzona poziomo przez
Srodek kota, wzdtuz motocykla, musi zawierac¢ si¢ migdzy 45° a 60°. Tyl-
ny biotnik musi ostania¢ co najmniej 80° obwodu kota. Kat utworzony
przez dwie linie, jedng poprowadzona od tylnego brzegu btotnika do
Srodka kofa i druga poprowadzong poziomo przez Srodek kota, wzdiuz
motocykla, nie moze przekracza¢ 60° (z zawodnikiem siedzacym na
motocyklu — patrz rysunki).

4.47. Kota, obrecze, opony

Wszelkie pomiary opon muszg by¢ dokonywane po zamontowaniu ich na
obrecz i po napompowaniu do ci$nienia 1 kg/cm®. Pomiar musi by¢ doko-
nywany na odcinku opony potozonym pod katem 90° w stosunku do
gruntu. Niedozwolone sg jakiekolwiek przerobki obreczy w stosunku do
wykonania fabrycznego, z wyjatkiem szprych, zaworow i trzymaczy opon.

4.49. Opony Trial

Szeroko$¢ zamontowanej opony nie moze przekracza¢ 115 mm.
Glebokos¢ profilu (A) mierzona pod katem prostym do powierzchni
bieznika nie moze przekracza¢ 13 mm. Profile bieznika znajdujace si¢
na tym samym obwodzie musza byC tej samej wysoko$ci. Przestrzenie
pomiegdzy profilami nie mogg by¢ szersze niz 9,5 mm w poprzek opony
(B) i 13 mm w kierunku obwodowym (C ). Przestrzenie pomigdzy skra-
jnymi profilami mierzone na obwodzie opony nie moga by¢ szersze niz
22 mm (D).

Przestrzeni pomigdzy profilami biegnaca pod katem prostym do boku
opony nie moze przebiegaé przez cala szeroko$¢ opony, lecz musi by¢
przerwana co najmniej jednym profilem (patrz rys.). Dozwolone sa jedy-
nie opony dost¢pne normalnie w handlu. Musza one znajdowaé si¢
w katalogach wyrobow producenta dostgpnych dla wszystkich. Opony
muszg by¢ wyprodukowane zgodnie z przepisami Europejskiej Organi-
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zacji Technicznej Opon i Obreczy (ETRTO), spelniajac wymogi doty-
czace obcigzenia i szerokoSci.

Wszystkie klocki bieznika (oprocz bocznych) musza by¢ prostokatne,
o bokach réwnoleglych pod katem prostym do osi opony (opona musi
wygladaé tak samo z obu stron — odwrocona i nie odwrocona).

4.56. Oswietlenie, wyposazenie sygnalizacyjne
i szybkosciomierze

Motocykle i ich wyposazenie musza odpowiadaé przepisom prawa
o ruchu drogowym oraz innym przepisom wyspecyfikowanym w regula-
minie zawodow.

Musi by¢ zamontowana tylna lampa odpowiadajaca przepisom drogo-
wym kraju w jakim zarejestrowany jest motocykl.

4.63. Paliwa i oleje

Wszystkie motocykle muszg stosowaé benzyne bezotowiowa ogolnie
dostepna w handlu. Metody kontroli paliwa podaje regulamin tech-
niczny FIM 01.63.

4.65. Wyposazenie i ubrania ochronne

4.65.1. Ubrania i obuwie

Podczas treningdw i zawodow zawodnicy musza by¢ ubrani w nastepuja-
cy sposOb: ubranie ochronne z materiatu lub skory, buty do kolan i reka-
wiczki ze skory lub materiatu ekwiwalentnego; zawodnicy maja prawo
zdjac rekawiczki.

4.65.2. Materialy zastepujace skore

Materialy te musza by¢ ekwiwalentne dla skory bydlecej o grubosci co
najmniej 1,5 mm i mie¢ nastepujaca charakterystyke:

a) niepalny

b) odporny na $cieranie

c) posiadajacy wysoki wspodlczynnik tarcia ze wszystkimi typami

asfaltu

d) wchtaniajacy pot

e) nietoksyczny i niealergiczny

f) nietopliwy.
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4.67. Kaski ochronne

Podczas treningéw i zawodoéw zawodnicy muszg by¢é ubrani w kaski
ochronne. Kaski te musza by¢ odpowiednio dopasowane, by¢ w dobrym
stanie i posiada¢ oficjalny znak zatwierdzajacy okre§lony w art. 4.70.
W czasie gdy zawodnik jedzie na motocyklu, kask musi by¢ dobrze za-
piety. Nieprzestrzeganie tego przepisu spowoduje wykluczenie.

4.69. Kontrola kaskow

Komisja techniczna zawoddw powinna sprawdzi¢ przed startem czy
kaski zawodnikOw odpowiadaja wymienionym w poprzednim artykule
wymaganiom.

Kaski uzywane w zawodach muszg by¢ nieuszkodzone i nie mogg by¢
naprawiane.

W przypadku stwierdzenia przez kierownika zawodow, sedziego czy
komisje techniczng iz kask jest uszkodzony, znak zatwierdzajacy zosta-
nie natychmiast usuniety. Po wypadku kask musi by¢ przedstawiony do
kontroli komisji techniczne;j.

Kask powinien by¢ szczelnie dopasowany do gtowy zawodnika. W czasie
jazdy zawodnik musi mie¢ kask doktadnie zapiety. Komisarz techniczny
w miar¢ mozliwoSci powinien podczas odbioru technicznego sprawdzi¢
czy pasek zapigcia kasku nie zsuwa si¢ z brody zawodnika i czy kask nie
daje sie¢ zsunaé z glowy do tytu przy zapietym pasku.

4.70. Inaki zatwierdzajace

Kaski uzywane w zawodach musza posiada¢ znaki zatwierdzajace jednej
z federacji narodowych zrzeszonych w FIM. Wzory znakow zatwierdza-
jacych i spis norm jakim powinny odpowiadaé kaski — patrz komunikat
GKSM.

4.71. Okulary i szyby ochronne

Dozwolone jest uzywanie okularéw i szyb ochronnych z elastycznego
materialu pod warunkiem, Ze nie stanowig one integralnej cze¢sci kasku
i nie sg porysowane.

4.73. Barwy narodowe kaskow

W mig¢dzynarodowych zawodach zespotowych zawodnikéw obowiazuje
uzywanie kaskow w ustalonych barwach narodowych. Zawodnikow pol-
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skich obowiazuje uzywanie kaskéw w kolorze bialym z czerwonym
poziomym paskiem na obrzezu.

Lista barw kaskow dla innych panstw — patrz regulamin techniczny FIM.
Niezaleznie od powyzszych barw posiadacze tytutu Mistrza Swiata lub
Mistrza Kraju moga umiesci¢ na kasku pas szerokosci 50 mm przebiega-
jacy centralnie od przodu do tytu w barwach tgczowych lub narodowych.
W zawodach rozgrywanych pomiedzy zespofami narodowymi kaski wszy-
stkich cztonkéw zespotu, niezaleznie od barw narodowych musza miec¢
naklejone na bokach flagi narodowe lub godlo w formacie 7,5 x 7,5 cm.
Oznakowania kaskow wykonane by¢ moga jedynie metoda klejenia taSm
barwnych.

4.75. Godto FIM

W pewnych okoliczno$ciach FIM moze zezwoli¢ na umieszczenie swo-
jego godia na czeSciach ekwipunku dla oznaczenia, zZe s3 one zgodne
z wymaganiami przepisoOw wydanych przez FIM. Gdy to zezwolenie jest
wydane, a ekwipunek jest w dobrym stanie, znak ten stanowi gwarancje
zgodnoSci sprzetu z wymaganiami FIM.

4.76. Numery startowe piersiowo-plecowe (plastrony)

Numery startowe umieszczone na plastronach musza odpowiadaé
nastgpujacym wymaganiom:

* cyfry koloru czarnego, tlo biate

* minimalne wymiary tta — 25 x 25 cm

* wysoko$¢ cyfr 15 cm

* szeroko$¢ cyfry 6 cm

* grubos¢ linii 2 cm.

* jedynie obszar poza kwadratem 25 cm x 25 cm moze by¢ uzyty do

umieszczenia reklam.

Plastrony wykonane z materialéw plastykowych sa niedozwolone.

4.717. Kontrola

4.77.1. Przepisy ogdlne

Kierownik komisji technicznej musi by¢ obecny na miejscu zawodéw na
1 godzine przed rozpoczeciem odbioru technicznego. Musi on poinfor-
mowac kierownika zawodow o swoim przybyciu. Kierownik komisji
technicznej powinien zapozna czionkéw komisji technicznej z ich
obowiazkami i jest odpowiedzialny za ich wtaSciwe wykonanie.
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Kontrola techniczna powinna by¢ poprzedzona kontrola dokumentow
(dowdd rejestracyjny, OC, pozwolenie na prowadzenie pojazdu — odbior
wstepny), wypelnieniem wtasciwego formularza i ewentualng kontrola
medyczna.

Na odbior techniczny zawodnik lub jego mechanik musi zgtosi¢ si¢ wraz
z motocyklem w czasie okre§lonym w Regulaminie Uzupetniajacym. Na
zadanie komisji technicznej zawodnicy musza stawi¢ si¢ na odbiorze
technicznym osobiscie.

Kierownik komisji technicznej musi sporzadzi¢ list¢ motocykli przyje-
tych podczas kontroli i poinformowa¢ kierownika zawoddéw o wynikach
odbioru technicznego.

Zawodnik nie podporzadkowujacy si¢ wymogom podanym wyzej moze
by¢ wykluczony z zawodow.

Kierownik zawoddw moze nie dopusci¢ do zawoddw zawodnika, ktory
stanowi niebezpieczenstwo dla innych zawodnikéw lub widzow.
Maksymalna ilo§¢ 0s6b obecnych przy odbiorze technicznym to zawod-
nik plus dwie osoby. Dodatkowo na zawodach druzynowych dozwolona
jest obecno$¢ kierownika druzyny.

4.77.2. Przepisy szczegbdtowe

1. Odbiodr techniczny musi by¢ przeprowadzony w czasie podanym
w regulaminie uzupetniajacym zawodow.

2. Zawodnik musi przedstawi¢ motocykl czysty i zgodny z wymoga-
mi przepisow FIM. Musi mie¢ takze wypelniong karte odbioru
technicznego.

3. Zawodnik musi przedstawi¢ swoje wyposazenie, a zwlaszcza kask

i numer startowy piersiowo-plecowy.

. Zawodnik moze przedstawi¢ do odbioru tylko jeden motocykl.

5. Na poczatku odbioru moze by¢ przeprowadzony pomiar gto$nos-
ci. Poziom glo$nodci winien by¢ odnotowany w karcie odbioru
technicznego a tlumik oznakowany farbg.

6. Motocykl po kontroli musi by¢ oznakowany przy pomocy farby
lub naklejki.

7. Po odbiorze technicznym wszystkie motocykle muszg pozostawac
w parku zamknigtym do 10 min. przed startem.

8. Po przyjezdzie na met¢ wszystkie motocykle musza pozostawaé
w parku zamknietym w ciagu 30 min. od przyjazdu ostatniego za-
wodnika. Moga by¢ one poddane kontroli na zyczenie kierownic-
twa zawodow lub w razie ztozenia protestu.

N
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4.77.3. Motocykle niebezpieczne

Jesli podczas treningu lub w czasie zawodow czionek komisji technicznej
stwierdzi, ze jaki§ motocykl jest uszkodzony i moze stanowi€ zagrozenie
dla innych zawodnikéw, musi natychmiast zawiadomié o tym kierowni-
ka zawoddow lub jego zastgpce. Ich obowiazkiem jest wykluczenie
takiego motocykla z brania udziatu w treningu jak i zawodach.

4.79. Kontrola gtosnosci

Poziom gto$noSci powinien by¢ mierzony w nastgpujacy sposob:
mikrofon musi by¢ umieszczony na wysokosci wylotu uktadu wydecho-
wego, ale nie mniejszej niz 20 cm nad gruntem i w odlegtosci 0,5 m. mie-
rzonej pod katem 45° do osi wzdluznej uktadu. Jesli zachowanie mini-
malnej wysokoSci 20 cm jest niemozliwe, pomiar moze by¢ takze prze-
prowadzony przy mikrofonie umieszczonym z gory uktadu pod katem
45°. Podczas pomiaru motocykl musi by¢ na biegu neutralnym (na luzie).
Po przeprowadzeniu pomiaru, ttumik musi by¢ oznakowany i jego wy-
miana jest zabroniona z wyjatkiem wymiany na zapasowy ttumik podda-
ny przedtem pomiarowi gto$noSci i oznakowany.

Zawodnik po uruchomieniu silnika zwigksza jego obroty na biegu jato-
wym do wielkoSci pomiarowe;.

Pomiar odbywa si¢ po osiagnieciu 5000 obr/min. Motocykle, ktore
przekraczaja dozwolony poziom gloSnoSci moga by¢ przedstawione do
kontroli kilkakrotnie.

Maksymalny poziom gtosnosci: 94 dB/A.

W czasie pomiaru hatas z otoczenia nie moze przekracza¢ poziomu 80
dB/A/ w promieniu 5 metrow od wylotu spalin. Ze wzgledu na wplyw
temperatury otoczenia na wyniki pomiarow, przy pomiarach przeprowa-
dzanych w temperaturze ponizej 10°C stosuje si¢ tolerancje +1 dB/A,
a przy temperaturze ponizej 0°C tolerancje +2 dB/A.

4.79.1 Kontrola gto$nosci po zawodach

Jesli w zawodach przewidziana jest koficowa kontrola motocykli przed
ogltoszeniem wynikéw, to kontrola taka musi obejmowac takze pomiar
poziomu glo$nosci co najmniej trzech pierwszych motocykli z koficowej
klasyfikacji. Przy pomiarze stosuje si¢ tolerancje 1 dB/A.

4.79.2. Kontrola gto$nosci w czasie zawodow

Jesli w zawodach przewidziany jest pomiar poziomu glo$nosci w trakcie
zawoddw, to podczas tego pomiaru nie stosuje si¢ tolerancji.
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4.80. Wskazowki dotyczace uzycia urzadzen
do pomiaru gtosnosci

Pomiaru gto$nosci nie powinno si¢ przeprowadzaé podczas deszczu lub
nadmiernej wilgotnoSci. Przy wietrze wigkszym niz umiarkowany moto-
cykle powinny sta¢ przodem do kierunku wiatru. Wyniki pomiaru
zawsze zaokragla si¢ w dof np. 94,9 dB/A = 94 dB/A.
Dla poszczegdlnych klas przyrzadéw pomiarowych stosuje si¢ tolerancje
odczytu:

* Miernik typu 1: minus 1 dB/A

* Miernik typu 2: minus 2 dB/A.
Powyzsze tolerancje mozna kumulowaé z tolerancjami wym. w p. 4.79.
14.79.1.
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MOTOCYKL TRIAL

Widok z przodu

600 mm min

850 mm max

16 mm @ min
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MOTOCYKL TRIAL

Widok z boku
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ZNAKI HOMOLOGACYJNE KASKOW
(Standardy Migdzynarodowe)

ECE 22 - 04 albo ECE 22 - 05, "P" (EUROPA)
Znak ECE sklada sig z okregu otaczajacego literg E wraz z numerem kraju, ktory przyznat
aprobate.

E1 dla Niemiec, E2 dla Francji, E3 dla Wioch, E4 dla Holandii, ES dla
Szwecji, E6 dla Belgii, E7 dla Wegier, E8 dla Czech i Stowacji , E9 dla
Hiszpanii, E10 dla Jugostawii, E11 dla Wielkiej Brytanii, E12 dla Austrii,
E13 dla Luksemburga, E14 dla Szwajcarii, E15 (pusty), E16 dla Norwegii,
E17 dla Finlandii, E18 dla Danii, E19 dla Rumunii, E20 dla Polski, E21 dla
Portugalii, E22 dla Rosji, E23 dla Grecji, E24 dla Irlandii, E25 dla
Chorwacji, E26 dla Stowenii, E28 dla Bialorusi, E29 dla Estonii, E30
(pusty), E31 dla Bos$ni i Hercegowiny, E32 dla totwy, E34 dla Bulgaria,
E37 dla Turcji,E40 dla Macedonii, E43 dla Japonii, E45 (pusty), E46
(pusty), E4T (pusty), E48 dla Nowej Zelandii.

Pod literg E, numer aprobaty powinien zawsze zaczynac sie od 04 (dla ECE 22-04) albo 05
(dla ECE 22-05). Pod numerem aprobaty jest numer seryjny produkcji (Etykieta we wnetrzu
kasku).

(WIELKA - BRITAIN)
BS. 6658 TYPU. A.
14188 (OFF ROAD) TYP. B.

(Etykieta umieszczona na zewnatrz kasku).

(JAPONIA) JIS T 8133 : 2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku).

(Stany Zjednoczone Ameryki Pn.) M2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku)

Wigeej szczegolow — patrz Przepisy Techniczne FIM
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DZIESIEC TESTOW DOPASOWUJACYCH KASK

1. Aby naby¢ odpowiedni rozmiar kasku, zmierz obwod glowy.
2. Sprawdz czy kask nie rusza si¢ na boki.
3. Pasek kasku zapnij w bezpieczny sposob.

4. Z gtowa pochylong do przodu sprobuj podciagnaé kask od tylu aby
upewnic sie, ze kask nie moze by¢ zdjety w ten sposob.
5. Sprawdz, czy dobrze widzisz przez ramig.

6. Upewnij sie, ze nic nie przeszkadza ci oddychaé¢ w kasku i nigdy nie
zakrywaj nosa ani ust.

7. Nie owijaj szyi szalikiem aby nie zablokowaé dostepu powietrza do
kasku. Nie no$ szalika pod paskiem zapinajacym kask.

8. Upewnij si¢, ze ostona moze by¢ zdjeta jedna reka w rekawicy.
9. Sprawdz czy tyt kasku zostat zaprojektowany tak, ze chroni kark.
10. Zawsze kupuj najlepszy kask na jaki ci¢ sta¢
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ROZDZIAL 4 W

REGULAMIN TECHNICZNY — WYSCIGI

Niniejszy regulamin oparty jest na regulaminie FIM ,, Technical Appen-
dices for International Road Racing Meetings” wyd. 2004 r.

4.1. Definicja motocykla

Motocykl jest to pojazd napedzany silnikiem, majacy cztery kofa lub
mniej, wszystkie — poza szczegdlnymi przypadkami — stale stykajace si¢
z podiozem.

4.2. Kategorie i grupy motocykli

Motocykle podzielone sa na kategorie, grupy i klasy. Podziat ten powi-
nien by¢ przestrzegany podczas zawodow miedzynarodowych. W zasa-
dzie nie zezwala si¢ na wspotzawodnictwo w jednym wyScigu r6znych
kategorii, grup i klas motocykli, chyba ze Regulamin Uzupelniajacy
stanowi inaczej.

Kategoria |

Motocykle napedzane przez jedno koto styczne z podtozem. Naleza do
niej grupy :
Grupa Al - pojazdy dwukotowe jednosladowe

Grupa A2 - skutery; pojazdy o specjalnej charakterystyce.
Skuter jest pojazdem dwukotowym, jednoSladowym, zaopatrzonym
w siedzenie dla kierowcy i majacym wolng przestrzen przed siedzeniem
dla nog kierowcy.
Skuter musi by¢ wyposazony w ostone nog, o szerokoSci minimum
400mm. Oslona ndég musi zaczynac si¢ ponizej kierownicy i rozszerzac
si¢ w dot i do tytu, z obu stron siedzenia, tworzac platforme o szeroko-
$ci minimum 250 mm i odpowiednia do zmieszczenia ndg kierowcy.
Przestrzen pomiedzy siedzeniem a kierownicga musi by¢ wolna od jakich-
kolwiek przeszkod. Musi ona pozwoli¢ kierowcy na ztaczenie kolan, kie-
dy siedzi on normalnie, z dwoma stopami na platformie.
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Srednica obreczy kota nie moze przekraczaé 400 mm, niezaleznie od po-
jemnoSci silnika.

Skuter musi by¢ wyposazony w urzadzenie startujace. Wyposazenie
elektroniczne i $wiatta musza by¢ dostosowane do Migdzynarodowe;j
Konwencji Pojazdéw Drogowych.

Grupa A3 —automatic 50 cc
Motocykle napedzane przez silniki o pojemnoSci do 50cc i majace auto-
matyczng skrzyni¢ biegow
Grupa B1 - pojazdy trdjkotowe dwusladowe, sktadajace sie
z motocykla i wozka bocznego dla pasazera

Grupa B2 - pojazdy trojkotowe dwu- lub tréjSladowe, integral-
nie polaczone z wozkiem bocznym

Grupa B3 - pojazdy trzykolowe, trojsladowe
Kategoria Il
Specjalne pojazdy napedzane przez jedno lub wiecej kot, pozostajace
w stycznosci z podiozem, nie objete warunkami Kategorii I. Nalezg do
niej grupy :

Grupa C - specjalne motocykle dwukotowe

Grupa D - specjalne motocykle trojkofowe

Grupa E - pojazdy $niegowe

Grupa F - maszyny wyScigowe do sprintu i dragstery

Grupa G — motocykle czterokotowe (quady)

Grupa H -

Grupa I -

Kategoria Il

Grupa J - pojazdy elektryczne
Kategoria IV

Grupa Y- dwukotowe pojazdy

W Polsce rozgrywane sa zawody tylko dla motocykli kategorii I grupy Al
(dwukotowe pojazdy jednosladowe). Zawody dla pozostalych kategorii
i grup ustalonych przez FIM moga by¢ rozgrywane na podstawie specjal-
nej uchwaty GKSM.
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43. Klasy
Grupy podzielone sa na klasy wg pojemnosci cylindrow, jak podano nizej.

Kategoria I, grupa Al i A2

Klasa ponad (cm?) do (cm?)
50 50
80 50 80
100 80 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300
Supermono 4-suwy 800 jeden cylinder
bez limitu 1300 otwarte

Klasy aktualne w rozgrywkach mistrzowskich danego roku sa wyz-
naczane dla kazdej specjalnosci przez GKSM i podane do wiadomosci
nie pozniej niz do kofca listopada roku poprzedniego.

Kategoria I, grupa A3 — klasa 50 cc, pojemnos¢ 50 cc
Kategoria Il, grupa F — maszyny wyscigowe do sprintu i dragstery z ma-
ksymalna pojemnoScia silnika do 3000 cc.

Klasa 2000: powyzej 1300 cc do 2000 cc
Klasa 3000: powyzej 2000 cc do 3000 cc

44. Pomiar pojemnosci skokowej (silnik ttokowy)

Pojemno$¢ kazdego cylindra silnika oblicza si¢ wg wzoru:

3,1416 x D?
V= C [cm’]
4

gdzie 'V = pojemnos$¢ cylindra
D = $rednica cylindra
C = skok ttoka
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Pomiaru §rednicy cylindra i skoku tloka nalezy dokona¢ z dokfadnoScia
do 1/10 mm. Jezeli przy tej tolerancji silnik przekracza dopuszczalna
pojemnos¢ dla danej klasy, nalezy wykona¢ ponowny pomiar Srednicy
cylindra i skoku tfoka z doktadno$cia do 1/100 mm przy zimnym silniku.

45. Turbodotadowanie

Turbodofadowanie w sensie urzadzenia jakiegokolwiek rodzaju jest za-
bronione na kazdych zawodach, z wyjatkiem prob bicia rekordu, sprintu
i dragsterow.

Bezposredni wtrysk paliwa nie jest uwazane jako turbodotadowanie.
Silnik, zar6wno dwu- jak i czterosuwowy, sklasyfikowany wedfug pojem-
nosci cylindrow w odpowiedniej klasie nie uwaza si¢ za dofadowany,
jesli podczas jednego cyklu silnika catkowita pojemnos¢ urzadzenia lub
urzadzen podajacych paliwo, wraz z pojemnoscia cylindra, nie przekra-
cza pojemnoSci maksymalnej dla danej klasy.

4.6. Telemetria

Informacja nie moze by¢ w zaden sposob przekazywana do lub z jadace-
go motocykla. Oficjalne urzadzenie sygnalizujace moze by¢ wymagane
na motocyklu.

Automatyczne urzadzenia mierzace czas okrazen nie moga zakidcac
funkcjonowania oficjalnych urzadzen pomiaru czasu.

47. Waga motocykla

Tolerancja 1% w wadze motocykla w czasie kontroli po wyScigu jest
dozwolona.

2 kilogramowy rabat, bez zbiornika paliwa, z pomini¢ciem pojemnosci
silnika, bedzie dozwolony.

47.1 Wagi motocykli bez paliwa
Minimalne wagi sa:
80 cc 55 kg
125 cc 70 kg
250 cc 100 kg
500 cc 1/2 cylindry | 101 kg
3 cylindy 116 kg
4 cylindy 131 kg

Pozostate klasy wg regulamindéw technicznych tych klas.
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4.38. Wymagania ogdlne

Ponizsze wymagania obowiazuja wszystkie pojazdy we wszystkich
zawodach krajowych i migdzynarodowych, chyba ze regulamin zawoddow
stanowi inaczej:
* we wszystkich motocyklach zabronione jest uzycie tytanu jako
materialu konstrukcyjnego ramy, osi wahaczy i osi kot
* osie kot nie moga by¢ wykonane ze stopow lekkich
* zezwala si¢ na stosowanie $rub i nakretek ze stopow tytanu
* w czasie zawoddw nalezy przeprowadza¢ badanie na obecno$¢
tytanu:
a) proba z magnesem (tytan nie ma wlasciwosci magnetycznych)
b) proba z 3% kwasem azotowym (tytan nie reaguje na kwas, stal
zabarwia si¢ na czarno)
c) sprawdzanie gestosci wlasciwej (stopy tytanu 4,5-5, a stal
7,5-8,7 g/lcm®) metoda wazenia czesci i mierzenia jej objetosci
W naczyniu pomiarowym (menzurce) wypelnionym woda
 w klasie 125 cc dopuszcza sig¢ silniki tylko z jednym cylindrem

Ogolne wymagania dla motocykli sa jak nastepuje

125 cc | Powyzej 80cc do 125cc 1 cylinder maksymalnie | 6 biegdbw max
250 cc | Powyzej 175¢cc do 250 cc | 2 cylindry maksymalnie | 6 biegdw max
500 cc |Powyzej 350cc do 500 cc | 4 cylindry maksymalnie | 6 biegdw max

4.9. Ostona przeniesienia napedu

Uktad przeniesienia napedu, jezeli jest odkryty, musi posiada¢ ostony
uniemozliwiajace kontakt zawodnika z ruchomymi cze¢$ciami napedu.
Ostona powinna siega¢ do kota zgbatego napedu fafcucha.

4.10. Uktad wydechowy

Uklady wydechowe musza catkowicie odpowiada¢ wymaganiom
przepisOw o kontroli gto§noSci.

Koniec rury wydechowej na odcinku min. 30 mm musi by¢ poziomy i rOw-
nolegly do centralnej osi motocykla ( z tolerancja + 10°)

Koniec rur wydechowych w motocyklach solo nie moze przekraczaé sty-
cznej pionowej do kota tylnego.

103




4.11. Kierownica

Szeroko$¢ kierownicy powinna wynosi¢:

* klasy do 80 cc — nie wigcej niz 400 mm.

¢ dla wszystkich innych klas — nie mniej niz 450 mm
Raczki kierownicy musza by¢ zamocowane w ten sposdb, aby minimal-
na szeroko$¢ kierownicy byta uzyskana, kiedy mierzy si¢ ja miedzy ze-
wnetrznymi koficowkami uchwytow.
Minimalny kat skretu kierownicy od potozenia Srodkowego musi wyno-
si¢ 15° w kazda strone.
Bez wzgledu na pozycje kierownicy przednie kolo nie moze dotykaé
owiewki/obudowy/ostony aerodynamiczne;.
Konice rury kierownicy musza by¢ zaSlepione twardym materiatem lub
pokryte guma.
Musi by¢ zainstalowany zderzak, zapewniajacy odstep co najmniej
30 mm miedzy kierownicg z dzwigniami a zbiornikiem paliwa, gdy skret
kierownicy jest maksymalny.
Zabrania si¢ spawania kierownicy wykonanej ze stopdw lekkich.

4.12. Dzwignie sterujace

Wszystkie dZzwignie na kierownicy musza by¢ zakofczone kulkami o Sre-
dnicy minimum 19 mm, stanowiacymi integralng cz¢s$¢ dzwigni. Kulki te
moga by¢ takze splaszczone, lecz wszystkie ich strony musza by¢ zaokra-
glone, a grubo$¢ sptaszczonej czesci kulki musi wynosi¢ min. 14 mm.
Kazda dZwignia sterujaca zaréwno reczna jak i nozna, musi by¢ zamon-
towana na oddzielnej osi obrotu. Jesli dZwignia hamulca jest zamocow-
ana na osi podnozka, musi pracowa¢ w kazdych warunkach nawet, gdy
podnozek jest urwany lub zdeformowany.

4.13. Sterowanie przepustnicy

Rekojes¢ pokretta przepustnicy, gdy nie jest trzymana r¢ka, musi
zamykac si¢ samoczynnie.

4.14. Pompy paliwa

Elektryczne pompy paliwa musza by¢ automatycznie wytaczane w razie

wypadku.
Czynno§¢ ta musi by¢ sprawdzana podczas badania technicznego.
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4.15. Podnozki

Podndzki moga by¢ typu sktadanego, lecz musza by¢ wtedy wyposazone
w mechanizm automatycznego powrotu do pozycji normalne;.

Dla bezpieczenstwa kofice podn6zkdéw musza byé zaokraglone promie-
niem, co najmniej § mm.

Jezeli podnozki nie sa typu skladanego, musza mie¢ koncowke (naktad-
ke) zamocowana na stale, zrobiong z plastyku, teflonu lub ekwiwalent-
nego materiatu (min. 16 mm S$rednicy).

4.16. Hamulce

Wszystkie motocykle musza posiadac co najmniej dwa, sprawnie dziata-
jace hamulce (po jednym na kazde kolo), sterowane i dzialajace nieza-
leznie.

4.17. Btotniki

Btlotniki musza spetniaé nastgpujace warunki:

* muszg by¢ szersze od opon

* przedni blotnik musi ostania¢ co najmniej 100 st. obwodu kota.
Kat utworzony przez dwie linie, jedna poprowadzona od przed-
niego brzegu btotnika do $rodka przedniego kota i druga popro-
wadzong poziomo przez Srodek kota wzdluz motocykla, musi
zawierac sie miedzy 45 st. a 60 st.

* tylny biotnik musi ostania¢ co najmniej 120 st. obwodu kota. Kat
utworzony przez dwie linie, jedng poprowadzonag od tylnego brze-
gu btotnika do §rodka kota i druga poprowadzona poziomo przez
Srodek kota wzdtuz motocykla nie moze przekraczac 20 st.

* jezeli motocykl posiada obudowe aerodynamiczng to biotniki nie
sa wymagane. Jezeli motocykl nie posiada obudowy aerodyna-
micznej konieczne jest zamontowanie biotnikdw z tym, ze jezeli
podstawa siodta sigga do linii pionowej stycznej do tylnego brze-
gu opony z tolerancja — 50 mm to tylny btotnik nie jest wymagany.

4.18. Obudowa aerodynamiczna

Obudowa aerodynamiczna musi speinia¢ ponizsze wymagania:
a) cate przednie kolo (z wyjatkiem opony i czesci schowanych za
btotnikiem) musi by¢ widoczne z obu stron
b) zadna cze$¢ obudowy nie moze wystawaé do przodu poza lini¢
pionowa przechodzaca 100 mm przed osia przedniego kota
(normalnego blotnika nie uwaza si¢ za cz¢$¢ obudowy)
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c) zadna czg$¢ obudowy nie moze wystawac¢ poza pionowa lini¢
przechodzaca przez oS, a obrecz tylnego kofa musi by¢ dobrze
widoczna w ponad 180° swojego obwodu poza ta linia Zadna
cze$¢ motocykla nie moze przekraczac stycznej pionowej do ze-
wnetrznej krawedzi tylnego kota

d) ptaty dociskowe (spoilery) moga by¢ zamontowane jedynie wte-
dy gdy stanowig integralna czg$¢ obudowy lub siedzenia. Nie
moga one przekraczac szerokoSci szyby i wysokosci kierownicy.
Ostre konice musza by¢ zaokraglone promieniem min. § mm

e) krawedz przedniej szyby i krawedzie kazdej innej wyeksponowa-
nej czesci obudowy musi by¢ zaokraglona

f) zawodnik w normalnej pozycji na motocyklu musi by¢ catkowicie
widoczny (z wyjatkiem przedramion) z bokoéw, z tytu i z gory.
Minimalna odlegto$¢ pomigdzy gtowa zawodnika lub jego kas-
kiem a obudowa (wraz z szyba) musi wynosi¢ 100 mm. Zabronio-
ne jest uzywanie przezroczystych materialéw w celu uchylenia si¢
od tej zasady.

g) maksymalna wysokos¢ tytu siedzenia kierowcy to 150 mm. Jest
ona mierzona od najnizszego punktu sztywnej podstawy siedze-
nia do najwyzszej cz¢Sci owiewki za zawodnikiem.

h) pomiedzy obudowa a kierownica wraz z przymocowanymi do
niej dZzwigniami i akcesoriami musi by¢ zachowana minimalna
odlegtos¢ 20 mm, przy kazdym potozeniu kierownicy.

i) odchylenia od pionu do tylu przedniej czeSci obudowy, gdzie
umieszczony jest numer startowy, nie moze przekraczaé 30 st.

j) szerokos¢ siedzenia i czesci motocykla znajdujacych si¢ za nim
nie moze by¢ wicksza niz 450 mm, z wytaczeniem systemow wy-
dechowych

k) korek wlewu paliwa musi by¢ dopasowany w ten sposob, ze nie
moze wystawaé poza profil zbiornika i nie moze otworzy¢ si¢
w czasie wywrotki.

1) we wszystkich motocyklach czterosuwowych wyposazonych
w owiewke, dolna jej czg§¢ musi by¢ skonstruowana tak, aby
utrzymac¢ w przypadku awarii silnika przynajmniej polowe po-
jemnosci calego oleju i chiodziwa silnika. Dolna krawedz otwo-
row/wycie¢ w owiewce musi by¢ usytuowana co najmniej 50 mm
ponad dnem owiewki. Dolna cze§¢ owiewki powinna posiadac
maksymalnie dwa otwory o Srednicy 25 mm. Otwory te musza
pozosta¢ zamkniete w suchych warunkach, a otwarte tylko w cza-
sie mokrego wyscigu. Minimalne modyfikacje w stosunku do pro-
filu dolnej owiewki sa dozwolone tylko aby wypetni¢ ta zasade.



4.19. Pochylenie motocykla

Konstrukcja motocykla powinna umozliwia¢ jego pochylenie w stanie
nie obcigzonym pod katem 50 st. od pionu, zanim jakakolwiek cze$¢
motocykla, inna niz opony, dotknie ziemi.

4.20. Kota, obrecze, opony

Wszystkie opony sa mierzone po zalozeniu obreczy i napompowaniu do
ciSnienia 1 kg/cm (14 psi). Pomiary wykonuje si¢ w czg¢$ci opony odd-
alonej 0 90 st. od ziemi.

Wszelkie modyfikacje obreczy lub szprych kota odlewanego, odbiegaja-
ce od stanu fabrycznego, lub kofa tradycyjnego, nie dotyczace szprych,
zaworu lub §rub bezpieczenstwa sg zabronione. Nie dotyczy to Srub trzy-
majacych opone, uzywanych celem zapobiezenia zsuwania si¢ opony.
Taka modyfikacja obreczy wymaga zamocowania wkretow, Srub itp.
Maksymalna szeroko$¢ obreczy tylnego kota:

125¢cc 35"
250cc 55"
500cc 6,25"

Dla informacji, odlegto$¢ jest mierzona wewnatrz $cian kryzy felgi zgod-
nie z ETRTO

4.21. Opony

Szeroko$¢ i dopuszczalna predko$¢ opon uzywanych w poszczeg6lnych
klasach musi odpowiada¢ warto$ciom podanym w tabeli znajdujace;j si¢
na stronie 116 pod koniec rozdziatu.

Minimalna $rednica obreczy powinna wynosi¢ 400 mm.

Powierzchnia opony moze by¢ gtadka ,,slick” albo bieznikowana. Wzér
bieznika jest dowolny, wykonany przez producenta opony.

Nacinanie opon lub wykonywanie dodatkowych rowkoéw w biezniku
przez zawodnika jest zabronione.

Wybor typu opony i bieznika nalezy do zawodnika.

Minimalna gteboko$¢ bieznika opony, podczas odbioru technicznego,
musi wynosi¢ min. 2,5 mm, a w klasie 80 cc — 1,5 mm.

Opona typu ,,slick” musi posiada¢ widoczne zaglebienie kontrolne, pow-
tarzajace si¢ co 120 st. na obwodzie opony.
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4.22. Numery startowe

We wszystkich zawodach na motocyklach musza znajdowac si¢ 3 tablice
z numerami startowymi, speiniajace nastepujace wymagania:

e tablice musza by¢ wykonane ze sztywnego, trwalego materialu,
w ksztalcie prostokata o wym. 285 mm x 235 mm (patrz rysunek)

 dozwolona wypukloS§¢ tablic max. 50 mm. Zginanie tablic lub za-
krywanie ich innymi cze¢$ciami motocykla jest niedozwolone.

* jedna tablica musi znajdowaé si¢ na przedzie, a jej maksymalne
odchylenie od pionu do tytu moze wynosi¢ 30 st. Pozostate tabli-
ce muszg znajdowac si¢ po obu stronach motocykla, w jego tylnej
czesci, umieszczone pionowo, w sposdb widoczny, wykluczajacy
mozliwo$¢ zastoniecia ich przez zawodnika lub czg$¢ motocykla.
Otwory mocujace moga by¢ przewiercone miedzy cyframi na
przedniej tablicy. Cyfry na tablicy nie moga by¢ przewiercone.

* zamiast oddzielnych tablic, numery moga by¢ namalowane na mo-
tocyklu lub obudowie aerodynamicznej pod warunkiem, ze pole
powierzchni takiej tablicy jest rowne polu normalne;j tablicy i jest
pokryte matowa farba

* cyfry muszg by¢ czytelne, matowe.

* minimalne wymiary cyfr sa nastgpujace:

wysoko§¢é 140 mm
szerokos¢ 80 mm
grubos¢ 25 mm
odlegtos¢ 15 mm

Kroj cyfr wg rysunku zamieszczonego na koncu rozdziatu.
e na tablicach i w odlegloSci 5 cm od numeréw nie wolno
umieszczaé zadnych napisow, reklam itp.
Wszystkie inne tablice i znaki na motocykli nie bedace numerem star-
towym muszg by¢ zdjete przed rozpoczeciem zawoddw.

Kolory tablic i numeréw startowych:

80cc biate tto czarne cyfry
125¢cc czarne tlo biate cyfry
250cc zielone tto | biate cyfry
500cc z6tte tlo czarne cyfry
1000cc biate tto czarne cyfry
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4.23. Lbiorniki paliwa

Maksymalna pojemnos$¢ zbiornika jest ograniczona do 24 litréw. Zbior-
nik paliwa musi by¢ pojedynczym naczyniem zamocowanym na motocy-
klu w sposdb bezpieczny. Zbiorniki w siedzeniach i zbiorniki dodatkowe
uwaza si¢ za niebezpieczne i stosowanie ich jest zabronione.

Do rurek odpowietrzajacych zbiornik paliwa musza by¢ zamocowane
zawory jednostronnego dziatania.

Korki wlewowe paliwa i oleju musza zamykac si¢ szczelnie i w sposob
zapobiegajacy ewentualnemu otwarciu.

Wszystkie Sruby spustowe i kontrolne oleju musza by¢ przewiercone i za-
bezpieczone drutem w sposdb uniemozliwiajacy samoczynne odkrecenie.
Zabronione jest tankowanie motocykla poprzez wymiang zbiornika.
Zbiornik paliwa musi by¢ catkowicie wypetniony specjalna gabka.
Odpowietrzenia silnika i skrzyni biegéw musza by¢ doprowadzone do
zbiorniczka przechwytujacego. Motocykle z silnikami 4-suwowymi musza
posiada¢ zamkniety system odpowietrzajacy, wyprowadzony do airboxu.

4.24. Paliwa, oleje i ptyny chtodzace

Wolno uzywac tylko paliwa bezolowiowego, dostepnego w handlu.
Parametry paliwa i sposob jego badania powinien odpowiada¢ normom
FIM-u.

Jako utleniacz, z paliwem moze by¢ taczone tylko powietrze atmosfe-
ryczne.

Do uktadu chiodzenia wolno stosowa¢ wylacznie wode lub wode z do-
datkiem alkoholu etylowego.

4.25. Wyposazenie ochronne zawodnikow

Zawodnik bioracy udzial w treningach i zawodach musi by¢ ubrany
w kompletny, jednoczesciowy (nie zapinany w pasie) skorzany kombine-
zon, o grubosci co najmniej 1,2 mm (na kazdej czgSci). Nieskorzane
materialy mogg by¢ uzyte, jesli spetniaja nastepujace wymagania:

* ognioodporny

* odporny na $cieranie

* wspOlczynnik tarcia podobny dla wszystkich rodzajow asfaltu

¢ zdolny do pochianiania potu

* nietoksyczny i nie powodujacy uczulen

* nietopliwy

i posiada¢ metke z napisem ,,Zgodne z przepisami FIM”.

109




Nastepujace obszary musza by¢ wzmocnione przynajmniej dwuczescio-
wa warstwa skory albo zblizona plastikowa guma o gruboSci 8 mm:
ramiona, kostki, obie strony torsu i staw biodrowy, tyt torsu, kolana.
Buty zawodnika musza by¢ wykonane ze skory lub materialu zastepcze-
g0. Wysokos¢ cholewki min. 200 mm dopasowana tak, aby wraz z ubra-
niem buty calkowicie oslanialy nogi. Zawodnicy musza nosi¢ r¢kawice
skorzane, ktére razem z kombinezonem i butami beda catkowicie zakry-
waly zawodnika od szyi do stop.

W wyscigach skuter6w dopuszcza si¢ ubrania z materiatu nie odpowia-
dajacego powyzszym warunkom, jednak czgSci tych ubran okrywajace
fokcie, kolana, barki, obie strony torsu i stawOw biodrowych musza by¢
pokryte skora lub podwojna warstwa materialu skoéropodobnego.
Wzmocnienia te musza chroni¢ odpowiednie czeSci ciala zawodnika,
gdy zajmuje on pozycje siedzaca (wyscigowa) na motocyklu.

4.26. Kaski ochronne

Podczas treningéw i zawodow zawodnicy musza by¢ ubrani w kaski
ochronne.

Kaski te musza by¢ odpowiednio dopasowane, byé w dobrym stanie i po-
siada¢ oficjalny znak zatwierdzajacy, zgodny z regulaminem FIM.
W czasie jazdy na motocyklu, kask musi by¢ zawsze zapiety. Nieprze-
strzeganie tego przepisu spowoduje wykluczenie zawodnika.

Kaski uzywane w zawodach musza by¢ nieuszkodzone i nie moze by¢
w jakikolwiek sposdb zmieniona ich pierwotna budowa. W przypadku
stwierdzenia przez komisj¢ techniczna, iz kask jest uszkodzony, zostaje
on zatrzymany do kofica zawoddw, a zawodnik musi przedstawi¢ do
kontroli inny kask. Po wypadku, w ktérym nastapilo uderzenie gtowa,
kask musi by¢ przedstawiony Komisji Technicznej do sprawdzenia.
Komisarz techniczny w miar¢ mozliwosci powinien podczas odbioru
technicznego sprawdzié, czy pasek zapigcia kasku nie zsuwa si¢ z brody
zawodnika i czy kask nie daje si¢ zsunac¢ z glowy — przy zapietym kasku
— ciggnac go od tytu glowy.

4.27. Okulary i szyby ochronne

Dozwolone jest uzywanie okularéw i szyb ochronnych z niettukacego si¢
materiatu oraz zdzieralnych folii ochronnych pod warunkiem, ze nie
stanowia one integralnej czesci kasku.

Ich stan nie moze powodowac¢ zaburzen lub znieksztalcen widzenia.
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4.28. Barwy narodowe kaskow

W miedzynarodowych zawodach zespotowych zawodnikéw obowiazuje
uzywanie kaskow w barwach narodowych, tj. w kolorze bialtym z czer-
wonym poziomym paskiem na obrzezu.

Niezaleznie od powyzszych barw posiadacze tytutu Mistrza Swiata lub
Mistrza Kraju moga umie$ci¢ na kasku pas szerokosci 50 mm przebie-
gajacy centralnie od przodu do tylu w barwach teczowych lub naro-
dowych.

4.29. Godto FIM

W pewnych okolicznoSciach FIM moze zezwoli¢ na umieszczenie swoje-
go godta na czedciach ekwipunku dla oznaczenia, ze sa one zgodne z wy-
maganiami przepisow wydanych przez FIM. Gdy to zezwolenie jest wy-
dane, a ekwipunek jest w dobrym stanie, znak ten stanowi gwarancje
zgodnoSci sprzetu z wymaganiami FIM.

4.30. Kontrola techniczna

a) odbior techniczny

W regulaminie uzupetniajagcym zawoddéw musi by¢ podane miejsce
i czas odbioru technicznego. Do odbioru zawodnik lub jego mecha-
nik musi zgltosi¢ si¢ z motocyklem, kombinezonem i kaskiem oraz
dokumentami, w celu sprawdzenia zgodnoSci motocykla i wyposaze-
nia osobistego zawodnika z niniejszym regulaminem. Zawodnik nie
stosujacy si¢ do tego wymogu nie bedzie dopuszczony do zawodow.
Podczas badania technicznego dopuszcza si¢ tylko obecno$¢ zawo-
dnika i dwoch mechanikow. W przypadku zawodow zespotowych
obecny moze by¢ takze kierownik zespotu.

Na zadanie Komisji Technicznej zawodnik musi stawiC si¢ osobiscie
na badanie techniczne.

Zawodnik moze przedstawi¢ do kontroli technicznej drugi motocykl
pod swoim nazwiskiem i numerem startowym.

Natychmiast po zakoficzonym wyscigu motocykle trzech pierwszych
zawodnikéw powinny by¢ odstawione do zamknigtego parku maszyn
i pozostawac¢ tam przez 30 minut

Kierownik Komisji Technicznej ma prawo do kontroli motocykla
i kazdej jego czesci w kazdej chwili trwania zawodow.

Kierownik zawoddw moze wykluczy¢ z udzialu w treningu lub wysci-
gu kazdego zawodnika, ktory mdgltby stanowi¢ zagrozenie dla innych
uczestnikow lub widzow.
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Motocykle i kaski zawodnikéw przebadane z wynikiem pozytywnym
przez Komisje Techniczna, musza by¢ oznakowane. Kostki pomiaro-
we (transpondery) moga by¢ zakladane po pozytywnym badaniu
technicznym.

Jesli motocykl uczestniczyt w wypadku, to komisarz techniczny wi-
nien skontrolowaé pojazd celem ustalenia, czy moze on bra¢ nadal
udzial w zawodach. Obowigzek podstawienia motocykla do takiej
kontroli, wraz z kombinezonem i kaskiem, spoczywa na zawodniku.
Jesli kask zostat uszkodzony w sposdb widoczny, komisarz technicz-
ny musi zatrzymac ten kask do kofica zawoddw.

W kwestiach spornych, dotyczacych spraw technicznych, decydujacy
glos ma kierownik Komisji Techniczne;.

b) Motocykle niebezpieczne

Jezeli w czasie trwania treningu czy wyScigu komisarz techniczny
stwierdzi, ze motocykl jest uszkodzony i moze stanowi¢ zagrozenie,
musi powiadomi¢ o tym kierownika zawodow lub jego zastepce. Ich
obowiazkiem jest wykluczy¢ taki motocykl z zawodow.

43l. Kontrola gtosnosci

Glosno$¢ powinna by¢ mierzona w nastepujacy sposob: mikrofon
umieszcza si¢ 50 cm od kofica rury wydechowej, pod katem 45 stopni do
linii biegnacej przez $rodek zakoficzenia rury wydechowej, na jej
wysokoSci, lecz nie nizej niz 20 cm nad ziemia. JeSli jest niemozliwe, to
mikrofon mozna umieéci¢ pod katem 45 stopni. Podczas pomiaru
pojazdy nie posiadajace biegu jatowego winny znajdowac si¢ na stojaku.
Ttumiki po zakoficzeniu kontroli winny by¢ oznakowane i nie moga by¢
od tej chwili zmienione, za wyjatkiem jednego tlumika zapasowego, jesli
zostal on sprawdzony i oznakowany.

Zawodnik winien utrzymywac silnik na biegu jalowym i zwigkszaé jego
obroty az do osiagni¢cia wyznaczonej liczby obrotéw. Pomiar odbywa si¢
po osiagnieciu zadanych obrotow.

Liczba obrotdw wyrazana jest zaleznoScia

N = 30000 x cm/1

gdzie: N — liczba obrotéw na minute
cm — przecigtna szybko$¢ pracy ttoka
1 —skok tloka w mm

Szybkos¢ ttoka wynoszaca 13 m/s dla dwusuwu i 11 m/s dla czterosuwu
jest zalecang wartoS$cia Srednig.
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Badanie glo$noSci przeprowadza si¢ przy stalych warto$ciach obrotéw
dla danej pojemnosci, jak w tabeli:

1 cylinder 2 cylindry 3 cylindry 4 cylindry
125 cc (dwusuw) | 7000 RPM

250 cc (dwusuw) 7000 RPM

500 cc (dwusuw) 5500 RPM  |7000 RPM | 7000 RPM
600 cc 5500 RPM 5500 RPM 6500 RPM | 7000 RPM
750 cc 5000 RPM 5500 RPM 6000 RPM | 7000 RPM

ponad 750 cc 4500 RPM  |5000 RPM  |5000 RPM 5500 RPM

Pomiar gto$noSci motocykla z silnikiem wielocylindrowym powinien byé
przeprowadzony na kazdym wylocie spalin.

Motocykl, ktéry nie odpowiada limitom poziomu glo$§noSci, moze by¢
przedstawiony do kontroli kilkakrotnie. Podczas pomiaru, gto§nos¢ oto-
czenia w promieniu 5 metréw od silnika nie moze przekracza¢ 90 dB/A.
Obowigzujacy limit glo$nosci wynosi 107 dB/A.

Podany limit glo$no$ci odnosi si¢ do temperatury 20 st. C. W przypadku
pomiardéw wykonywanych w temperaturze ponizej 10 st.C wprowadza
si¢ tolerancje +1 dB/A, a przy temperaturze ponizej 0 st. C tolerancja
wynosi +2 dB/A. Dla badania glo§noSci po wyscigu, tolerancja wynosi
+3 dB/A.

4.32. Regulamin techniczny skutery

4.32.1. Wymagania ogdlne

Wszystkie pojazdy musza naleze¢ do Kategorii I, Grupa A2 i A3 i by¢
dopuszczone do ruchu drogowego (homologowane).

4.32.2. Klasy

Wyscigdw skuterdéw rozgrywane sa w klasach:
* skuter 50 cc
e motorynki
Inne klasy moga by¢ zatwierdzone do rozgrywek decyzja GKSM.

4.323. Waga

Waga skuteréw wynosi:
e skuter 50 cc - 65kg
* motorynki -55kg
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432.4. Materiaty

Zabronione jest uzywanie nast¢pujacych materiatow: widkna wielowar-
stwowe, magnez i tytan.

4.32.5. Silnik

Oryginalna skrzynia korbowa/korbow6d moze by¢ zmodyfikowana, ale
z czesci normalnie dostepnych do celow komercyjnych lub w handlu
detalicznym. (Powinny one znajdowac si¢ w katalogu wytworey lub
w katalogu sprzedazy detalicznej, wyspecjalizowanym w czesciach dla
zawodow).

4.32.6. Gaznik

Srednica gaznika skutera o pojemnosci 50 cc moze wynosi¢ max. 19 mm.
4327. System chtodzacy

Jako plyn chtodzacy mozna stosowac tylko czysta wode, bez jakichkol-
wiek dodatkow.

4.32.8. Rura wydechowa

Koniec rury wydechowej musi by¢ poziomy i rownolegly do osi central-
nej motocykla (z tolerancja +/-10st) i nie moze przekraczaé stycznej
pionowej do kota tylnego.

Zabrania si¢ uzywania urzadzen automatycznie zmieniajacych obje-
to$¢/gtosnos¢ rur wydechowych.

4.32.9. Przektadnia/skrzynia biegéw

Przektadnie/skrzynie biegéw musza by¢ automatyczne.

Manualna skrzynia biegéw jest zabroniona.

Wyeksponowane wirujace czesci silnika albo przektadni musza mie¢ do-
pasowane ostony w taki sposob, aby pod zadnym pozorem zawodnik nie

mogt wejs¢ z nimi w incydentalny kontakt. Oryginalny kosz sprzegtowy
musi by¢ uzbrojony w stalowa obrecz.

4.32.10. Rama giéwna

Zezwala si¢ jedynie na wzmocnienie ramy i punktdw mocowania silni-
ka i wahacza. Gumowe klocki absorbujace moga by¢ zamienione przez
tozysko.

4.32.11. Kierownica

Szeroko$¢ kierownicy powinna si¢ zawiera pomi¢dzy 450 mm a 650 mm.
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4.32.12. Btotniki

Przednie blotniki s3 obowiazkowe, jezeli byly zatozone na oryginalnie
homologowanym modelu.

4.32.13. Obudowa aerodynamiczna

Zadne dodatkowe owiewki ani §rodki aerodynamiczne nie moga byé
uzywane, poza oryginalnymi.

Oryginalnie zamontowana ostona przedniego $§wiatta musi obraca¢ si¢
wraz z kierownica.

4.32.14. Podnozki
Zawodnik musi prowadzi¢ pojazd z nogami na platformie.
4.32.15. Opony

Dozwolone sg opony dostgpne z komercyjnych i detalicznych Zrdodet,
przeznaczone do uzywania w ruchu drogowym.

4.32.16. Odciecie zaptonu

Odciecie zaptonu musi dziataé, kiedy kierowca opuszcza pojazd. System
ten musi przerwac pierwotny obieg jak i przywroci¢ doplyw pradu. Mu-
si by¢ polozony jak najblizej Srodka kierownicy i by¢ obstugiwany przez
nieelastyczny sznurek odpowiedniej diugosci i grubosci oraz by¢ przycze-
pionym do prawego nadgarstka zawodnika. Spiralny kabel (podobny do
kabla telefonicznego) o dlugosci maksymalnie 1 metra jest dozwolony.

4.32.17. G1o$nosé

Maksymalny poziom gto$noSci wynosi 95 dB/A, mierzony przy 5000
obr/min (RPM).

4.32.18. Zbiornik paliwa i oleju

Musi pozostaé oryginalny.
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Ad 4.21 Szeroko$¢ i dopuszczalna predko$¢ opon
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MOTOCYKL WYSCIGOWY
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MOTOCYKL SPORT PRODUCTION
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ZNAKI HOMOLOGACYJNE KASKOW
(Standardy Mig¢dzynarodowe)

ECE 22 - 04 albo ECE 22 - 05, "P" (EUROPA)
Znak ECE sklada sig z okregu otaczajacego literg E wraz z numerem kraju, ktéry przyznat
aprobate.

E1 dla Niemiec, E2 dla Francji, E3 dla Wloch, E4 dla Holandii, E5 dla Szwecji,
E6 dla Belgii, ET dla Wegier, E8 dla Czech i Slowacji , E9 dla Hiszpanii, E10
dla Jugostawii, E11 dla Wielkiej Brytanii, E12 dla Austrii, E13 dla
Luksemburga, E14 dla Szwajcarii, E15 (pusty), E16 dla Norwegii, E17 dla
Finlandii, E18 dla Danii, E19 dla Rumunii, E20 dla Polski, E21 dla Portugalii,
E22 dla Rosji, E23 dla Grecji, E24 dla Irlandii, E25 dla Chorwacji, E26 dla
Stowenii, E28 dla Bialorusi, E29 dla Estonii, E30 (pusty), E31 dla Bosnia i
Hercegowiny, E32 dla totwy, E34 dla Bulgaria, E37 dla Turcji,E40 dla
Macedonii, E43 dla Japonii, E45 (pusty), E46 (pusty), E47 (pusty), E48 dla
Nowej Zelandii.

Pod literg E, numer aprobaty zaczynac sie od 04 (dla ECE 22-04) albo 05 ( dla
ECE 22-05). Pod numerem aprohaty Jest numer seryjny produkcji (Etykieta we wnetrzu kasku).

(WIELKA - BRITAIN)

BS. 6658 TYPU. A.

(OFF ROAD) TYP. B.

(Etykieta umieszczona na zewnatrz kasku).

(JAPONIA) JIS T 8133 : 2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku).

(Stany Zjednoczone Ameryki Pn.) M2000
(Etykieta umieszczona wewnatrz kasku)

Wigcej szczegdtow — patrz Przepisy Techniczne FIM
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DZIESIEC TESTOW DOPASOWUJACYCH KASK

. Aby naby¢ odpowiedni rozmiar kasku, zmierz obwod glowy.

. Sprawdz czy kask nie rusza si¢ na boki.

. Pasek kasku zapnij w bezpieczny sposob.

. Z glowa pochylong do przodu sprobuj podciagnaé kask od tylu aby

upewnic sie, ze kask nie moze by¢ zdjety w ten sposob.

. Sprawdz, czy dobrze widzisz przez ramie.

8.
9.

. Upewnij si¢, ze nic nie przeszkadza ci oddycha¢ w kasku i nigdy nie

zakrywaj nosa ani ust.

. Nie owijaj szyi szalikiem aby nie zablokowa¢ dostgpu powietrza do

kasku. Nie noS§ szalika pod paskiem zapinajacym kask.
Upewnij sie, ze ostona moze by¢ zdjeta jedna reka w rekawicy.
Sprawdz czy tyt kasku zostal zaprojektowany tak, ze chroni kark.

10. Zawsze kupuj najlepszy kask na jaki ci¢ sta¢
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ROZDZIAL 5

PRZEPISY DOTYCZACE
LICENC]I SPORTOWYCH

— patrz Rozdziat 6
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ROZDZIAL 6
LICENCJE SPORTOWE /CERTYFIKATY

Zasady uzyskiwania i wydawania certyfikatéw oraz licencji B, A w spo-
rcie motocyklowym

6.l Certyfikat jest dokumentem potwierdzajacym teoretyczne
i praktyczne umiejetnosci niezbedne do uprawiania sportu motocyklo-
wego.

6.2. W sporcie motocyklowym certyfikat otrzymuje si¢ po zali-
czeniu egzaminow:
* teoretycznego,
e praktycznego w jednej z n/w specjalnosci:
— Motocross
— Enduro
— Trial
— WyScigi

6.3. Egzaminy praktyczne i teoretyczne odbywajq si¢ przy kaz-
dej imprezie o Puchar PZM lub innej zatwierdzonej przez GKSM

6.4. Egzamin teoretyczny bedzie przeprowadzony w formie ust-
nej ze znajomosci Regulaminu Sportu Motocyklowego PZM oraz zasad
rozgrywek na dany rok zatwierdzonych przez GKSM, obowiazujacych
w dyscyplinie, o licencje ktorej ubiega si¢ kandydat na zawodnika.

Godziny przeprowadzenia egzamindéw teoretycznych podane beda w re-
gulaminach szczeg6towych zawoddw.

6.5. Egzamin praktyczny zalicza si¢ poprzez udziat i sklasyfiko-
wanie w imprezach jak pkt.6.3.

Warunkiem sklasyfikowania jest:
* Motocross — ukonczenie jednego biegu,
* Enduro — ukonczenie jednego dnia zawodow,
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e Trial —ukoficzenie jednego dnia zawodow,

* Wyscigi — ukoniczenie jednego wyscigu,
Wiek uczestnikow zawoddw reguluje Rozporzadzenie Rady Ministrow
z dnia 26 wrzesnia 2000 (Dz.U.nr 83 po0z.940).z p6Zn. zm. ogloszonymi
w Dz.U.nr 191/2004 poz.1961.

6.6. Zaliczenie egzaminu praktycznego w ktorejkolwiek
z w/w specjalnoSci oraz egzaminu teoretycznego uprawnia do otrzyma-
nia certyfikatu do uprawiania sportu motocyklowego.

6.7. Egzamin teoretyczny i praktyczny moze by¢ przeprowa-
dzony w tym samym dniu zawoddw.

6.8. W przypadku negatywnego wyniku teoretycznego lub
praktycznego osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat moze ponownie przysta-
pi¢ do egzaminu z ktérego uzyskata wynik negatywny nie wczesniej jed-
nak niz po uptywie 30 dni.

6.9. Egzamin teoretyczny i praktyczny przeprowadza trzyoso-
bowa Komisja w skladzie:

* trenera/instruktora sportu motocyklowego,
* kierownika zawodow lub osoby przez niego upowaznionej,
* sedziego zawodow z licencja klasy ,,P”.

6.10 Osoba przystepujaca do egzaminu praktycznego zobowia-
zana jest do:

* posiadania w dniu egzaminu sprawnego pojazdu zgodnie z regu-
laminem technicznym RSM,

* posiadania obowigzkowego ubioru sportowego,

* posiadania ubezpieczenia od NNW na czas trwania egzaminu
praktycznego,

* posiadania stosownych uprawniefi zgodnie z Rozp. Rady Mini-
strow z dnia 26 wrze$nia 2000r (Dz.U.nr.83 poz.940), z p6zn. zm.
ogtoszonymi w Dz. U. nr 191/2004 poz.1961.

* oplacenia kosztow egzaminu teoretycznego ustalonego na danych
rok przez GKSM

* posiadania wniosku na certyfikat z waznym badaniem lekarskim
lub ksigzeczka zdrowia sportowca.
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6.11. Warunkiem wydania certyfikatu i w jego nastepstwie licen-
cji B na ktoérgkolwiek z n/w specjalnoSci:

* motocross

* enduro

e trial

* wyScigi
przez Zarzady Okregowe PZM wiasciwe do miejsca przynaleznosci klu-
bowej (w przypadku oséb stowarzyszonych), lub miejsca zamieszkania
(w przypadku osdb niestowarzyszonych) jest zlozenie wypelnionych
wnioskOw wg. zataczonych wzordw i dokonanie oplaty za jej wydanie wg
ustalen GKSM.

6.12. Certyfikat wraz z odpowiednia licencja B lub A uprawnia
do udziatu we wszystkich specjalnosciach sportu motocyklowego, zgo-
dnie z zasadami rozgrywek na dany rok.

6.13. Wydanie licencji A dla wiasciwej specjalnosci sportu moto-
cyklowego moze nastapi¢ po sklasyfikowaniu z licencja B odpowiednio
w dwoch dniach zawodoéw o Puchar PZM w Enduro i Trialu lub dwoch
wyScigach o Puchar PZM w Motocrossie i dwoch wyscigach o Puchar
PZM i osiagniecia wymaganego limitu czasu w WyScigach Motocyklo-
wych, ztozeniu wlasciwego wniosku w Biurze Sportu ZGPZM, wniesie-
niu stosownej oplaty.

6.14. Zarzady Okregowe PZM prowadza rejestr wydanych cer-
tyfikatow i licencji B, natomiast ZG PZM rejestr wydanych licencji A.

6.15. Licencje sportowe i certyfikaty sg wydawane dozywotnio.
Do startu w zawodach uprawnia licencja sportowa danej specjalnosci
poswiadczona na dany rok.

6.16. Migdzynarodowa licencja zawodnika motocyklowego jest
dokumentem uprawniajacym do startu w zawodach migdzynarodowych,
organizowanych lub autoryzowanych przez F1M lub UEM. Przyznawa-
na jest wylacznie posiadaczom licencji motocyklowej A.
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6.17. Zgodnie z Miedzynarodowym Regulaminem Sportowym
FIM lub UEM licencje wydaje Zarzad Giéwny PZM na drukach FIM lub
UEM. na jedne lub wszystkie zawody miedzynarodowe w danym roku.

6.18. Do startu w zawodach mi¢dzynarodowych (z wylaczeniem
zawodow o Mistrzostwo FIM lub UEM) uprawnia licencja motocyklo-
wa A tacznie z wydanym przez ZG PZM ,,Zezwoleniem na start”.
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WNIOSEK O NADANIE CERTYFIKATU SPORTU MOTOCYKLOWEGO
Prosze o wydanie certyfikatu do uprawiania dyscypliny sportu motocyklowego
INAZWISKO 1 TG cuventeicieteie ettt ettt ettt ettt et ettt ettt ebeeeas
Data i MIEJSCE UTOUZEIIA ...veveireeriiriicieieieieieteectrte ettt ettt et s et s e sae e s senees

MiEJSCE ZAMICSZKATIA ....uueeiiiiiuicieieicicieicieieicieiei ettt bebenenen
PrzynaleznoSE KIUDOWA ........c.cceuiieiiiniiiiiiiiic et

Jako ustawowi przedstawiciele naszego matoletniego syna/corki*, wyrazamy zgode na
uprawianie przez niego sportu motocyklowego.

(wypelni¢ w przypadku nieukonczenia 18 roku zycia przez osobe ubiegajaca si¢ o certy-
fikat w sporcie motocyklowym).
Potwierdzam wiarygodno$¢ ztozonych podpisow opiekundéw i danych zawodnika

Podpis i pieczeé KIubu ...

Uwaga: w przypadku ubiegania si¢ o certyfikat przez osobg niestowarzyszong lub
niezatrudniona w klubie potwierdzenie danych nastepuje przez wiasciwy do miejsca
zamieszkania Zarzad Okrggowy PZM.

Podpis i piecze¢ ZOPZM

ZASWIADCZENIE

Brak przeciwwskazan-dopuszcza si¢ zawodnika (nazwisko i imi€) .......ccceeeevvvicivrccnnnes
do uprawiania sportu motocyklowego.

Podpis i pieczatka lekarza posiadajacego
specjalizacje z zakresu medycyny sportu

Zaliczono egzamin teoretyczny dnia .........ccceceviniiiiiennene. protokot..................
z wynikiem pozytywnym/negatywnym

Zaliczono egzamin praktyczny dnia .........cccoeeveveevvueuernuenne protokot................. z wynikiem
pozytywnym/negatywnym

Wydano certyfikat sportowy w sporcie motocyklowym numer: .........cccoeceveeeeecceeenenes
MiejscowoS§C i data Wydania .......cceeveeeeeeeeeecnenneecnennencenens Piecze€ 1 podpis ...c.eeeveveveereenennne

* — niepotrzebne skresli¢,
zalacznik — 2 zdjecia formatu 3,5 x 4 cm
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WNIOSEK O NADANIE LICENCJI SPORTOWEJ MOTOCYKLOWEJ

Prosze o wydanie licencji sportowej B/A* specjalnosci: motocross/enduro trial/ wyscigi/ *
INAZWISKO 1 TG c.vveniteveiiieteieiete ettt ettt ettt ettt se e se et esese e sesenestesesansesesanenses
Data i MIEJSCE UTOUZEMIA. . ...cveviiriiieiieieiteieieetetet ettt
MIEJSCE ZAMIESZKAIIA . ..evevevenieveiiieiceeieeeietee ettt sttt ettt a et s e ee s sa s eaenene
Nr prawa jazdy
Przynalezno$¢ klubowa ........c.ccccceveuiivicuiinicnnnnee
Okres na jaki licencja ma by¢ wydana
Niniejszym zobowiazuj¢ si¢ do uczestnictwa we wspdlzawodnictwie sportowym w sporcie
motocyklowym specjalnoSci: motocross/ enduro/ trial/ wyscigi/ *
Potwierdzam jednoczes$nie swoim podpisem, ze znam Regulaminy PZM, FIM, UEM oraz
Regulamin Sportu Motocyklowego PZM i zobowiazuj¢ si¢ do wykonywania przewidzia-
nych w przepisach obowiazkéw zawodnika oraz do przestrzegania warunkéw uprawiania
danej konkurencji sportu motocyklowego.

Data i podpis WnioSKOAAWCY ......c.ccvuereeriricerinueicnniercenineecreneeenens

Jako ustawowi przedstawiciele naszego maloletniego syna/corki* wyrazamy zgode na
uprawianie przez niego sportu motocyklowego specjalnosci: motocross/ enduro/ trial/

wyScigi/ *

(wypelni¢ w przypadku nieukonczenia 18 roku zycia przez osobe ubiegajaca si¢ o licencje
sportowa motocyklowg).

Potwierdzam wiarygodnos$¢ ztozonych podpiséw opiekundéw i danych zawodnika.

Podpis i pieczec klubu ...

Uwaga: w przypadku ubiegania si¢ o licencje sportowa przez osobe¢ niestowarzyszona w
klubie potwierdzenie danych nast¢puje przez wiasciwy do miejsca zamieszkania Zarzad
Okregowy PZM.

ZASWIADCZENIE**
Brak przeciwwskazan-dopuszcza si¢ zawodnika (nazwisko i imig) ......ceevveeeeeerercrerreneecueenence
do uprawiania sportu motocyklowego specjalnosci motocross/ enduro/ trial/ wyScigi/*
ZASWIADCZENIE**
podpis i pieczatka lekarza posiadajacego specjalizacje z zakresu medycyny sportu™*/
uwierzytelniona kopia ksigzeczki zdrowia sportowca z aktualnym waznym badaniem
lekarskim — (dotyczy wylacznie 0sob stowarzyszonych w klubach) zamiast zaswiadczenia.

Wydano licencje sportowa motocyklowa B/A* specjalnosci : motocross/ enduro/ trial/
WyYSCIgI/ * NUMET ...
MiejSCOWOSE 1 data .c.oveeeeevereeereercienineccrinieieeenne PIeCZeC 1 POAPIS weuvevvenerereeriereieireereeeaene

* niepotrzebne skresli¢
zatacznik 1 zdjecie formatu 3,5 x 4 cm
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ROZDZIAL 7
ZAWODNICY

1.1 Prawa zawodnikow licencjonowanych

7.LL Zawodnicy licencjonowani maja prawo do korzystania
z nastgpujacych przywilejow:

a) opieki organizacyjnej, lekarskiej, trenerskiej,
b) ubezpieczenia stosownie do ustalen RSM,
¢) otrzymania zapomodg w przypadkach losowych.

7.1.2. W zaleznoSci od reprezentowanego poziomu sportowego
wg oceny macierzystych wtadz sportowych maja prawo takze do:

a) opieki w ramach grup centralnego szkolenia,
b) powotania do kadry narodowe;.

71.2. Obowiazki zawodnikow licencjonowanych

Wszyscy zawodnicy licencjonowani zobowiazani sa do:
a) przestrzegania regulaminéw klubowych i sportowych PZM,
b) przestrzegania zasad kolezenskiego wspdlzycia i etyki sportowej,
c) dbalosci o powierzone mienie spoteczne,
d) schludnego ubioru i kulturalnego zachowania.

1.3. Kadra narodowa

7.3.1. Kadre narodowa senioréw i junioréw powotuje GKSM na
wniosek swych podkomisji specjalistycznych i treneréw kadry w po-
szczegOlnych specjalnoSciach dwa razy do roku, na okresy pétroczne, tj.
od 1 stycznia do 30 czerwca oraz od 1 lipca do 31 grudnia.

74. W indywidualnych i uzasadnionych wypadkach, zmian
w sktadzie kadry narodowej dokona¢ mozna rowniez w innych termi-
nach.
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71.5. Ogolne warunki powotania zawodnika do kadry

narodowe;j:
7.5.1. — posiadanie polskiego obywatelstwa,
7.5.2. — nienaganna postawa moralno-etyczna,
7.53. — czlonkostwo w klubie lub sekcji motorowej (Zawieszenie

uniemozliwia powolanie zawodnika do kadry narodowej lub powoduje
skreSlenie z niej),

7.5.4. — przestrzeganie Regulaminu Sportu Motocyklowego
PZM oraz innych instrukcji PZM, statutu klubu, regulaminéw klubo-
wych oraz podporzadkowanie si¢ zarzadzeniom wladz PZM i wtadz
sportowych,

7.5.5. — doskonalenie w sposdb ciagly swoich umiejetnosci spe-
cjalistycznych.
1.6. Do kadry narodowej seniorow moga by¢ powolani zawo-

dnicy, ktorzy:

7.6.1. maja co najmniej I klas¢ sportowa

1.1. Do kadry narodowej junioréw moga by¢ powotani zawo-
dnicy, ktorzy:

1.7.1. maja co najmniej IT klasg sportowa,
1.7.2. nie przekroczyli wieku 21 lat — decyduje rok urodzenia.
1.8. Zawodnik startujacy w klubie zagranicznym, a bedacy

przed wyjazdem czlonkiem kadry narodowej, moze by¢ powotlany do
niej na okresy nastepne.

7.9. Reprezentacja

7.9.1. Zawodnicy bedacy cztonkami kadry narodowej seniorow
1 juniorow maja pierwszenstwo w powolywaniu do reprezentowania
barw narodowych.

132



71.9.2. W wyjatkowych przypadkach potwierdzonych osiagnigtymi
wynikami sportowymi, a takze ze wzgledow szkoleniowych, do repre-
zentowania barw narodowych moga by¢ powotani zawodnicy nie beda-
cy cztonkami kadry narodowe;.

7.9.3. Zawodnik powolany do reprezentowania barw narodo-
wych jest zobowigzany do zachowania szczegélnie godnej postawy
etycznej i sportowe;.

7.94. Zawodnicy bedacy cztonkami kadry narodowej sg zobowig-
zani do brania udziatu we wszystkich zgrupowaniach, obozach szkolenio-
wych, sprawdzianach oraz zawodach, do ktdérych zostang powotani.

7.9.5. Zawodnik, ktory odméwit bez dostatecznego uzasadnienia
reprezentowania barw narodowych lub wziecia udzialu w zgrupowa-
niach i obozach szkoleniowych oraz sprawdzianach, podlega karze dys-
cyplinarnej zgodnie z RSM oraz wykluczeniem z kadry narodowe;.

7.10. Lasady zmian przynaleznosci klubowej
zawodnikow

7.10.1. Zamiar zmiany przynalezno$ci klubowej zawodnik powi-
nien zglosi¢ w okresie od 1 listopada do 28 lutego wraz ze wskazaniem
klubu, ktérego cztonkiem zamierza zostaé, przy czym istotna jest data
ztozenia wniosku o zwolnienie. Po za tym okresem zawodnik moze
zmieni¢ barwy klubowe wytacznie w przypadku zwolnienia z urzedu, lub
zwolnienia okresowego.

7.10.2. Zarzad klubu, do ktérego zawodnik zamierza przejsé, jest
zobowigzany potwierdzi¢ na piSmie zamiar przyjecia zawodnika na
cztonka klubu.

7.10.3. Zarzad klubu, do ktérego wplynal wniosek zawodnika
o zmian¢ przynaleznoSci klubowej, jest zobowigzany rozpatrzy¢ wniosek
i udzieli¢ zawodnikowi odpowiedzi w terminie 30 dni od otrzymania po-
twierdzenia.

7.10.4. Brak odpowiedzi w terminie uwaza si¢ za wyrazenie zgody
na zmian¢ przynaleznoSci klubowej. W razie gdy na wniosek zawodnika

133




o zmiane¢ przynaleznoSci klubowej Zarzad klubu udzieli odpowiedzi
odmownej, a zawodnik nie wycofa wniosku, przestaje on by¢ czfonkiem
klubu po uptywie 30 dni od dnia udzielenia odpowiedzi. Odmowa zwol-
nienia musi zawiera¢ szczeg6lowe uzasadnienie. W przypadku odmowy
klubu zawodnik moze ubiega¢ si¢ o zwolnienie z urzedu, sktadajac do
wlasciwych wtadz sportowych umotywowane podanie z zalgczeniem de-
cyzji klubu. Wtadzami sa:

a) OKSM - gdy zmiana dotyczy klubéw potozonych na terenie jed-
nego okregu,

b) GKSM - gdy zmiana przynalezno§ci klubowej dotyczy klubow po-
fozonych na terenach roéznych okregdw.

7.10.5. Dokonanie formalnej zmiany barw klubowych moze nasta-
pi¢ po nadestaniu przez klub przyjmujacy zawodnika nw. dokumentow
do Biura Sportu ZG PZM:

1). wniosek o zmiang przynaleznosci klubowe] potwierdzony przez
zainteresowane kluby i Zarzady Okregowe PZM,

2). licencja sportowa,

3). zgoda klubu zwalniajacego,

4). potwierdzenie przyjecia na cztonka do nowego klubu,

5). zgoda GKSM w przypadku czlonka kadry narodowe;.

7.10.6. Zmiana przynaleznoSci klubowej przez zawodnika, ktory
nie ukonczyt 18 lat, jest dozwolona za pisemna zgoda rodzicéw lub pra-
wnych opiekunoéw. Gdy zawodnik niepeinoletni wystapi z wnioskiem
o zmiang przynalezno$ci klubowej w zwigzku ze zmiang miejsca pobytu
przez jego rodzicOw lub prawnych opiekundw, klub jest obowigzany wy-
razi¢ zgode na zmiang¢ przynaleznosci klubowe;.

7.10.7. Zmiana przynaleznoSci klubowej przez zawodnikow kadry
narodowej wymaga zgody GKSM PZM.

7.10.8. Zawodnika, ktory przestal by¢ cztonkiem klubu w trybie
okreS§lonym w punkcie 7.10.4. obowiazuje roczna karencja od dnia
otrzymania odpowiedzi o odmowie udzielenia zgody na zmian¢ przyna-
leznosci klubowej. W szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach, na wnio-
sek klubu, ktérego zawodnik byt cztonkiem, GKSM moze przedtuzyé
okres karencji do lat dwoch. Karencja polega na zawieszeniu w prawach
zawodnika sportu motocyklowego.
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7.10.9. Zawodnik po uplywie polowy okresu rocznej karencji mo-
ze wystapi¢ z wnioskiem o jej skrocenie. Decyzje w sprawie skrocenia
karencji podejmuja:

a) OKSM - gdy zmiana przynaleznosci klubowej dotyczy klubéw po-
fozonych na terenie jednego Okregu,

b) GKSM - gdy zmiana przynaleznosci klubowej dotyczy klubéw po-
fozonych na terenie r6znych Okregow.

7.10.10. Zwolnienie okresowe jest udzielone zawodnikowi w razie:

a) powolania zawodnika do petnienia stuzby wojskowej — na czas jej
trwania,

b) podjecia przez zawodnika nauki w systemie stacjonarnym, w innej
miejscowosci, na okres nauki okre§lony regulaminem szkoty,

c¢) dopuszcza si¢ zwolnienie okresowe do innego klubu za obustron-
nym porozumieniem klubéw w przypadku braku mozliwoSci upra-
wiania danej specjalno§ci w macierzystym klubie.

7.10.11. Zawodnik korzystajacy ze zwolnienia okresowego moze
zmieni€ kolejng przynaleznos$¢ klubowg jedynie za zgoda Zarzadu klu-
bu, ktory udzielif tego zwolnienia oraz Zarzadu klubu, ktory zawodnik
reprezentuje w wyniku zwolnienia okresowego.

7.10.12. Po zakoniczeniu zwolnienia okresowego zawodnik jest
obowiazany powrdci¢ do klubu, z ktérego uzyskat zwolnienie i repre-
zentowa¢ ten klub. W razie, gdy zawodnik zamierza na stale zostaé
cztonkiem klubu, ktory reprezentowal w czasie zwolnienia okresowego,
stosuje si¢ przepisy art.7.10.1.

7.10.13. W przypadkach uzasadnionych wzgledami szkoleniowymi
lub innymi istotnymi wzgledami zyciowymi GKSM lub OKSM (zaleznie
od polozenia terytorialnego klubu), po zasiggnieciu opinii klubé6w mo-
ze z urzedu zmieni€ za zgoda zawodnika jego przynalezno$¢ klubowa.

7.10.14. Klub, z ktérego odchodzi zawodnik w wyniku zmiany przy-
naleznoSci klubowej, moze zada¢ od klubu, do ktérego zawodnik prze-
chodzi, ekwiwalentu za koszty utrzymania zawodnika w klubie. Ekwiwa-
lent moze by¢ ustalony w formie rzeczowej lub finansowej. Wysoko§¢
ekwiwalentu ustalaja zainteresowane kluby. Wysokos§¢ ekwiwalentu za
zawodnika, ktory zmienif przynaleznos$¢ klubowa, po okresie karencji,
lub za zawodnika, ktory po zwolnieniu okresowym zamierza pozostac
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na stale w tym klubie ustala GKSM, Ekwiwalent nie przystuguje w razie
zwolnienia okresowego.

7.10.15. Klub przekazujacy ekwiwalent jest obowigzany wplaci¢ do-
datkowo na rzecz (GKSM) PZM kwot¢ odpowiadajaca 10% jego war-
tosci.

7.10.16. W razie zmiany przez zawodnika przynaleznosci klubowej
w trybie art.7.10.13. wysoko§¢ ekwiwalentu okresla GKSM a klub przej-
mujacy zawodnika jest zwolniony od dokonywania dodatkowych wptat
na rzecz PZM.

7.10.17. Whioski zawodnikéw ukaranych prawomocna kara zawie-
szenia, nalozong przed zlozeniem wniosku o zwolnienie z klubu i nie
zwigzang z tym wnioskiem, mogg by¢ rozpatrywane dopiero po odbyciu
kary.

7.10.18. Klub nie moze wszcza¢ postgpowania dyscyplinarnego
w stosunku do zawodnika ani orzec wykonania zawieszonej uprzednio
kary dyscyplinarnej po ztozeniu wniosku o zmiang przynaleznosci klu-
bowej lub powstaniu przyczyn uzasadniajacych uzyskanie zwolnienia
okresowego.

7.10.19 Jesli zawodnik zamierza zmieni¢ specjalnos¢ lub uprawiaé
rownolegle inng w innym klubie, a jego dotychczasowy klub nie wyrazi
na to zgody, to zasady okreS§lone w rozdz. 7.10. nie obowiazuja.

7.10.20. Jesli zawodnik zamierza zmieni¢ specjalnos¢ lub uprawiaé
rownolegle inng w innym klubie, a jego dotychczasowy klub nie wyrazi
na to zgody, to obowigzuja zasady okreSlone w rozdz. 7.10.

7.10.21. Sprawy sporne rozpatruja wlasciwe komisje sportowe.
7.10.22. W przypadku zawarcia pomiedzy zawodnikiem i klubem
umowy o pracg na zawodowe uprawianie sportu musza by¢ zachowane

terminy okre§lone w punktach 7.10.1 i 7.10.3. natomiast pozostale wa-
runki powinna okre§la¢ umowa.
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ROZDZIAL 8

DYSCYPLINA W SPORCIE MOTOCYKLOWYM

8.l Przekroczenie

Za przekroczenie karalne uwaza si¢ zlamanie przepisow RSM oraz
przepiséw dodatkowych zgodnych z RSM, kazdy czyn na szkode zawo-
dow, organizacji sportowych, PZM oraz sportu jako idei.

8.2, Kompetencje Komisji Sportowych
Motocyklowych
8.2.1. Do kompetencji Komisji Sportowych Motocyklowych

PZM nalezy rozpatrywanie i podejmowanie decyzji w sprawach naru-
szenia dyscypliny sportowej, stosunkow miedzyludzkich i etyki przez za-
wodnikéw, dziataczy i kluby (sekcje) dziatajace w sporcie motocyklo-

wym.

8.2.2. Okregowe Komisje Sportu Motocyklowego rozpatruja
w terminie 4 tygodni:

a) sprawy dyscyplinarne w stosunku do klubow i sekcji okregu,
b) sprawy zwiazane z postepowaniem zawodnikdw okregu, o ile nie
sa oni cztonkami kadry narodowej,
c) sprawy dyscyplinarne dziataczy okregu,
d) sprawy zwiazane z zawodami grupy IV i IIL.
8.23. Gtoéwna Komisja Sportu Motocyklowego rozpatruje w ter-
minie 6 tygodni:
a) sprawy dyscyplinarne zawodnikéw, cztonkéw kadry narodowej,
b) sprawy dyscyplinarne dzialaczy, cztonkéw GKSM i jej podkomisji
i zespotow,
c¢) odwotania od decyzji OKSM,
d) sprawy zwiazane z zawodami grupy I1.
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8.3. Rozpatrywanie roszczen cywilnych

W sprawach roszczen cywilnych wyniktych na tle dziatalnoSci w sporcie
motocyklowym, klubu(sekcje),dziatacze i zawodnicy moga za obopol-
nym porozumieniem stron spor wiodacych, zwrdci¢ sie¢ do Komisji Spo-
rtowych Motocyklowych, ktore maja obowigzek rozpatrzy¢ sprawe
w ciaggu 6 tygodni.

8.4. Podstawa rozpoczgcia postepowania
dyscyplinarnego

Podstawa do rozpoczecia postepowania dyscyplinarnego moze by¢:
a) protokot sedziego zawodow,
b) sprawozdanie delegata GKSM,
c¢) wniosek zainteresowanych stron,
d) wniosek kierownika zawodow,
e) pisemna informacja innych jednostek prawnych,
f) pisemna informacja osoby fizycznej z petnym adresem i podpisem.

8.5. Kary

W stosunku do zawodnikéw, dzialaczy i klubéw (sekcji) stosuje si¢ na-
stepujace kary:

a) upomnienie,

b) upomnienie z ostrzezeniem,

) nagang,

d) wykluczenie,

¢) zawieszenie (w prawach zawodnika, dziatacza itp.),

f) dyskwalifikacje.
FIM/UEM lub PZM moze takze orzec ograniczenie praw lub przywile-
jow sportowych grona osob (organizacji). Ponadto w stosunku do klu-
bow (sekcji) moga by¢ naktadane przez PZM kary pieni¢zne w wysoko-
Sci zaleznej od wielkoSci przewinienia.

8.6. Prawo obrony

Kara zawieszenia lub dyskwalifikacji nie moze by¢ natozona w zasadzie
na zadna osobe lub grono osdb, jezeli nie otrzyma ona mozliwoSci ust-
nego lub pisemnego usprawiedliwienia si¢ (lub obrony) z zarzucanego
przewinienia. W przypadku ewidentnych powaznych wykroczen winni
moga by¢ zawieszeni tymczasowo do czasu rozpatrzenia sprawy. Okres
ten nie moze by¢ diuzszy niz 30 dni.
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8.7. Wykluczenie

8.7.1. Wykluczenie osoby lub grona 0sob z organizacji

8.7.2. Zakaz brania udziatu przez osobe¢ lub grono os6b w okre-
Slonym biegu, tescie lub rodzaju zawoddow.

8.7.3. Wykluczenie moze by¢ dokonane przed, w czasie lub po
zawodach

8.8. Lawieszenie

8.8.1. Zawieszenie zawodnikow lub dziataczy, tj, zakaz brania

udziatu w jakimkolwiek charakterze przez osobe lub grono os6b w okre-
Slonych zawodach.

8.8.2. Zawieszenie sprzetu, tj. zakaz uzywania pojazdu(éw) okre-
Slonej marki, a takze akcesoriow pojazdow w okreslonych zawodach.

8.8.3. Zawieszenie moze byé orzeczone na czas okreslony lub
bezterminowe. Zawieszenie moze mie¢ charakter krajowy lub migdzy-
narodowy i moze by¢ dokonane przez FIM/UEM lub PZM. Jezeli zo-
stalo ono orzeczone przez PZM obowiazuje w tych specjalno$ciach spo-
rtu motorowego, ktore okreslit w swojej decyzji PZM. Jezeli zawiesze-
nie orzeczone jest przez FIM/UEM lub PZM jako miedzynarodowe, to
obowiazuje ono we wszystkich zawodach krajowych i migdzynarodo-
wych w specjalnoSciach okre$lonych w decyzji.

8.9. Dyskwalifikacja

8.9.1. Utrata raz na zawsze prawa brania udzialu w jakimkolwiek
charakterze we wszystkich zawodach motocyklowych. Orzeczenie dys-
kwalifikacji moze wyda¢ FIM/UEM lub PZM. Decyzja PZM musi by¢
przedstawiona FIM/UEM do zatwierdzenia. Dyskwalifikacja moze by¢
nalozona na osobe lub grono oséb albo tez na pojazd(y).

8.9.2. Prawa utracone przez dyskwalifikacje moga by¢ przy-
wrocone catkowicie lub cze$ciowo jedynie przez FIM.

139




8.10. Wydanie orzeczenia

Orzeczenia PZM musza by¢ wydane na piSmie w terminie 3 dni od daty
podjecia decyzji.

8.1l. Ogtoszenie kar

PZM ma prawo publikowania natozonych kar z podaniem nazwisk i in-
nych informacji zwigzanych z postgpowaniem dyscyplinarnym.

8.12. Odwotanie

Od decyzji klubu przystuguje prawo odwotania do wilasciwej Komisji
Sportu Motocyklowego. Od decyzji OKSM przystuguje prawo odwota-
nia do GKSM w nieprzekraczalnym terminie 14 dni od daty wystania pi-
semnego orzeczenia OKSM. Od decyzji GKSM przystuguje prawo
odwotania do Trybunalu Zwiazku. Odwotanie we wszystkich przypad-
kach powinno nastgpic listem poleconym lub za pokwitowaniem, w cza-
sie 14 dni od daty otrzymania orzeczenia (obowiazuje data stempla po-
cztowego). Odwolanie nie wstrzymuje wykonania orzeczenia. Strona
odwotlujaca sie, zobowiazana jest do wptaty na konto ZG PZM kaucji.
Wysokos$¢ kwoty kaucji i sposob postepowania z nig ustala Trybunat
Zwiazku.

8.13. Podjecie decyzji w trybie nadzoru

Jezeli GKSM przy rozpatrywaniu odwolania stwierdzi nieprawidlowoSci
natury formalnej w orzeczeniu OKSM, zwrdci sprawe do ponownego
rozpatrzenia. W przypadku nie zalatwienia sprawy przez OKSM w ter-
minie 30 dni, GKSM podejmie decyzj¢ w trybie nadzoru.
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ROZDZIAL 9

ZASADY, WARUNKI 1 TRYB PRZYZNAWANIA
| POZBAWIANIA LICENC)I SEDZIEGO
SPORTOWEGO

opracowane na podstawie Rozporzadzenia Ministra Edukacji

Narodowej z dnia 2 maja 2001 r. (Dz. U. Nr 56 poz. 582)

9.1 Dla wykonywania czynnoSci zwigzanych z trybem przyzna-
wania i pozbawiania licencji s¢dziego sportowego w Polskim Zwigzku
Motorowym upowaznione jest Giowna Komisja Sportu Motocyklowego
1 Okregowa Komisja Sportu Motocyklowego lub Okrgegowa Komisja Se¢-
dzidw.

9.1.L Przepisy niniejszego regulaminu stosuje si¢ do osdb zamie-
rzajacych wykonywac i juz wykonujacych funkcje sedziego sportu moto-
rowego w ramach wspolzawodnictwa sportowego prowadzonego przez
Polski Zwiazek Motorowy. Komisje Sportowe PZM przyznaja, odma-
wiaja przyznania i pozbawiaja licencji sedziego sportowego w dyscypli-
nach sportu objetych zakresem dzialalnoSci Polskiego Zwiazku Motoro-
wego.

9.2.1. Licencje sedziego sportowego przyznaje si¢ na czas nieo-
znaczony z zastrzezeniem ust.9.2.2.

9.2.2. Licencja sedziego sportowego moze by¢ przyznana na czas
okreS§lony na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o przyznanie licencji.

9.3.1 Osoba ubiegajaca si¢ o przyznanie licencji sedziego spo-
rtowego musi by¢ czynnym dzialaczem klubu sfederowanego w Polskim
Zwiazku Motorowym, mie¢ ukoficzone 18 lat, ztozy¢ we wtasciwym
7.0 PZM pisemny wniosek zawierajacy:
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a) imie i nazwisko, dat¢ i miejsce urodzenia oraz adres zamieszkania
wnioskodawcy,

b) okreslenie dyscypliny sportu w jakiej wnioskodawca zamierza pet-
ni¢ funkcje sedziego sportowego,

c) okreslenie okresu waznosci licencji w przypadku o ktérym mowa
w ust.9.2.2.

d) date sporzadzenia wniosku i podpis wnioskodawcy.

9.3.2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. | powinny by¢ dotaczone:

a) oSwiadczenie o posiadaniu pelnej zdolnoSci do czynnoSci pra-
wnych oraz korzystania z pelni praw publicznych,

b) zaswiadczenie o braku przeciwwskazan lekarskich do wykonywa-
nia funkcji sedziego sportowego,

¢) zobowiazanie do uczestnictwa w szkoleniu i podnoszeniu kwalifika-
cji sedziowskich, organizowanym przez Polski Zwigzek Motorowy,

d) zobowiazanie do wykonywania obowiazkow sedziego sportowego,
okres§lonych w regulaminie sportowym Polskiego Zwiazku Moto-
rowego,

e) zaSwiadczenie PZM stwierdzajace zdanie egzaminu sedziowskiego.

9.4.1. Polski Zwiazek Motorowy przyznaje licencje sedziego
sportowego po akceptacji Komisji Sportowej Motocyklowej w drodze
decyzji administracyjne;j.

9.4.2. Licencja powinna zawieraé:

a) imi¢ i nazwisko, dat¢ urodzenia oraz adres zamieszkania s¢dziego
sportowego,

b) numer licencji,

¢) dyscypling sportu, w ktérej uprawniony moze petni¢ funkcje se-
dziego sportowego,

d) dat¢ wydania licencji,

e) okres waznosci licencji,

f) podstawowe prawa i obowiazki sedziego sportowego.

9.4.3. Licencja powinna by¢ opatrzona zdjeciem i podpisem s¢-
dziego sportowego, pieczecia PZM oraz podpisem osoby upowaznione;.

9.5.1. Polski Zwigzek Motorowy moze odmoéwié przyznania li-
cencji sedziego sportowego, jezeli wnioskodawca nie spetnit warunkow
okreslonych w pkt. 9.3.2. a braki formalne we wniosku nie zostaty usu-
nigte mimo wezwania w wyznaczonym terminie.
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9.5.2. Licencji sedziego sportowego nie moze uzyskaé osoba,
ktora petnigc te funkcje zostata przez wtasciwy organ Polskiego Zwigz-
ku Motorowego pozbawiona licencji z przyczyn okreslonych w § 6 ust.,
1 pkt.3 Rozp. MEN z dnia 2.05.2001 (Dz. U. nr 56 poz.582) w okresie
dwoch lat od daty wydania tej decyzji.

9.5.3. Odmowa przyznania licencji s¢dziego sportowego wymaga
uzasadnienia.
9.6.1. Polski Zwiazek Motorowy pozbawia licencji sedziego spo-

rtowego w razie:

a) utraty lub ograniczenia zdolnoSci do czynnoSci prawnych albo
utraty praw publicznych lub ograniczenia korzystania z tych praw,
stwierdzonych prawomocnym orzeczeniem sagdowym,

b) utraty zdrowia uniemozliwiajacej wykonywanie obowiazkéw se-
dziego sportowego, potwierdzonej zaSwiadczeniem wydanym
przez lekarza,

¢) popelnienia przez s¢dziego sportowego czyndéw zagrozonych w re-
gulaminie dyscyplinarnym Polskiego Zwiazku Motorowego kara
dyskwalifikacji w najwyzszym wymiarze lub kara skreSlenia z listy
sedzidow sportowych.

9.6.2. Polski Zwigzek Motorowy moze pozbawié sedziego spo-
rtowego licencji rOwniez w razie:

a) odmowy lub zaprzestania uczestnictwa w szkoleniu i podnoszeniu
kwalifikacji sedziowskich,
b) naruszenia innych podstawowych obowiazkéw sedziego sporto-
wego, okreSlonych w regulaminie sportowym PZM.

9.6.3. Pozbawienie sgdziego sportowego licencji wymaga
uzasadnienia.
9.7. Osoba ubiegajaca si¢ ponownie o przyznanie licencji sg-

dziego sportowego dofgcza do wniosku oprocz dokumentéw wymienio-
nych w pkt. 9.3.2. o§wiadczenia, ze nie zostala pozbawiona licencji
z przyczyn o ktérych mowa w pkt. 9.6.1.

9.8. Organem odwotawczym w sprawach przyznawania i po-
zbawiania licencji s¢dziego sportowego jest GKSM. Od decyzji GKSM
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przystuguje prawo odwofania si¢ do Ministra Edukacji Narodowe;j
i Sportu. Odwotanie skiada si¢ w terminie 14 dni od daty otrzymania de-
Ccyzji.

9.9.1. Polski Zwiazek Motorowy prowadzi ewidencje przyzna-
nych licencji sedziego sportowego.

9.9.2. Ewidencja powinna obejmowaé dane, o ktérych mowa
w pkt. 9.3.

9.9.3. Polski Zwiazek Motorowy prowadzi odrebna ewidencje

prawomocnych decyzji o odmowie przyznania i o pozbawieniu licencji
sedziego sportowego oraz przechowuje dokumentacje tych spraw i do-
kumentow, o ktorych mowa w pkt. 9.3.19.7.

9.9.4. W kwestiach nieuregulowanych nin. Regulaminem maja
odpowiednie zastosowanie przepisy cytowanego na wstepie Rozporza-
dzenia.

9.10.1. Podziat licencji na klasy:

9.10.1.1. Dla sedziow sportu motocyklowego ustala si¢ nastepujace
klasy licencji:

9.10.1.2. ,O” —klasa okregowa,

9.10.1.3. ,»P” —klasa panstwowa,

9.10.1.4. Migdzynarodowa — FIM/UEM.
9.10.2. Licencja sedziego sportowego

9.10.2.1. Dokumentem uprawniajagcym do sedziowania zawodOw
motocyklowych jest ,licencja sedziowska” odpowiedniej klasy.

9.10.2.2. Warunki przyznawania licencji:
¢ licencje sedziego sportowego kl. ,,0” w dyscyplinie sportu moto-
cyklowego moze otrzymac¢ osoba po spetnieniu warunkéw okre-
Slonych regulaminem zawartym w Rozdziale 9.3.1.
¢ licencj¢ sedziego sportowego kl. ,,P.” moze otrzymac dziatacz klu-
bu motorowego posiadajacy licencj¢ kl. ,,O” min. 2 lata, udoku-
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mentowany udzial (ksigzka pracy sedziego) w organizacji zawo-

dow i sedziowaniu w tym okresie 5-ciu imprez motocyklowych

o charakterze okregowym i strefowym, uczestniczyt w corocznym

szkoleniu sedzidw organizowanym przez OKSM lub GKSM i zali-

czeniu testu egzaminacyjnego opracowanego przez Gidéwna Ko-
misje Sportu Motocyklowego.

licencje sedziego FIM/UEM moze otrzyma¢ dziatacz klubu sfede-

rowanego w PZM posiadajacy licencje ,,P.“ wytypowany przez

GKSM wg potrzeb planowanych imprez w danej specjalnosci spo-

rtu motocyklowego, odbyciu seminarium organizowanego przez

FIM/UEM z wynikiem pozytywnym.

* od powyzszych zasad dopuszcza si¢ odstepstwa jezeli GKSM na
podstawie oceny pracy, zaangazowania i posiadanych wiadomosci
dziatacza stwierdzi, ze mozna nada¢ mu licencj¢ wyzszego stopnia
z pomini¢ciem ww. gradacji lecz po zaliczeniu testu weryfikacyj-
nego zatwierdzonego przez GKSM.

9.10.2.3. Poswiadczenie licencji sedziego sportowego

e licencje miedzynarodowa wszystkich specjalizacji wydaje
FIM/UEM. Termin waznoSci licencji okre§la FIM/UEM.

e licencje kl. ,,P.” wystawia i poSwiadcza GKSM. Corocznie licencje
te sg weryfikowane przez GKSM. Sedzia obowiazany jest przestaé
swa licencje do ZG PZM w celu poSwiadczenia na rok nastepny
w terminie do 31 grudnia. Nie spetnienie tego warunku uwazane
jest za rezygnacj¢ z pelnienia funkcji sedziego.

* licencje kl. ,,0” nadaja, weryfikuja i poSwiadczaja OKSM z zacho-
waniem warunkow jw.

9.10.2.4. Podstawa poswiadczenia waznoSci licencji wszystkich klas
na rok nastepny jest ksiazka pracy sedziego z biezacymi wpisami i doko-
nanie oplaty ubezpieczenia.

9.10.2.5. Uprawnienia sedziow wynikajace z posiadania licencji:
e licencja FIM/UEM uprawnia do se¢dziowania kazdej grupy zawo-
dow.

¢ licencja kl. ,P.” uprawnia do sedziowania zawodow grupy II do IV
oraz I-szej, lecz nie bedacych Mistrzostwami Europy i Swiata.

¢ licencja kl. ,,O” uprawnia do sedziowania zawodow grupy IV i I11.
W wyjatkowych przypadkach posiadacz licencji kl. ,,0” moze petl-
ni¢ funkcje sedziego zawoddw rangi MP.
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9.10.3. Sedzia zawodow

9.10.3.1. Sedzia zawoddw sprawuje nadzor nad ich przebiegiem,
zgodno$cig z RSM i regulaminem uzupelniajacym zawodOw oraz zasa-
dami rozgrywek ustalanymi przez GKSM.

W uzasadnionych przypadkach sedzia zawoddéw moze zmieni¢ decyzje
kierownika zawoddw o ile regulamin specjalnoSci nie stanowi inaczej.
Przed podjeciem decyzji sedzia powinien wystuchaé zainteresowane
strony.

9.10.4. Komisja sgdziowska zawoddéw migdzynarodowych beda-
cych mistrzostwami FIM/UEM

9.10.4.1. W zawodach tych sklad komisji sedziowskiej (Jury) jest
ustalany zgodnie z regulaminem FIM/UEM.

9.10.5. Uprawnienia i obowigzki sedziego zawodow

9.10.5.1. Sedziom przystuguje zwrot kosztow zwiazanych z sedzio-
waniem zawodow w wysokosci i na zasadach ustalonych corocznie przez
7G PZM.

9.10.5.2. Organizator jest obowigzany zapewnic¢ sedziemu §rodek lo-
komocji jezeli ze wzgledu na charakter zawoddw (np. w rajdzie) jest on
niezbedny do prawidlowego wypelniania obowiazkéw przez s¢dziego.

9.10.5.3. Jezeli zdaniem sedziego zawoddw organizacja danej im-
prezy zagraza bezpieczefistwu lub nie zapewnia przeprowadzenia jej
zgodnie z przepisami RSM i regulaminem uzupelniajacym, sedzia moze
taka imprez¢ odwotac.

9.10.5.4. Sedzia zawodow z wlasnej inicjatywy lub na zadanie kie-
rownika zawodow moze ze wzgledow bezpieczenstwa czy innych waz-
nych powodow przetozy¢ godzing startu, zmienié trase, wstrzymaé roz-
grywanie jednej z konkurencji przed jej zakoficzeniem lub tez wylaczy¢
calkowicie cz¢§¢ programu zawodow (nie dotyczy wyScigow drogowych).

9.10.5.5. Sedzia zawodow jest jedyna wtadza uprawniona do oceny,
uznania lub odrzucenia kazdego protestu ztozonego w czasie zwodow.
Odwotanie od decyzji sedziego moze by¢ ztozone do GKSM nie p6znie;j
jednak niz 7 dni od daty zakoficzenia zawoddw.

9.10.5.6. Sedzia zawodoéw moze przekazaé protest do decyzji PZM.
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9.10.5.7. Sedzia zawodow na podstawie wlasnej obserwacji lub na
podstawie informacji kierownika zawodow moze wymierzy¢ jedna z kar
wymienionych w RSM rozdz.8 tak zawodnikom jak i dziataczom klu-
bow, bioracych udzial w zawodach za niewtaSciwe zachowanie sig¢, nie-
uczciwe postepowanie lub przekroczenie przepisow RSM. Decyzja se-
dziego o karze wykluczenia moze by¢ podjeta jedynie przed zawodami,
w czasie ich trwania lub po zawodach przed ogtoszeniem wynikow. Ka-
ra natozona przez sedziego zawoddw nie moze by¢ przedmiotem prote-
stu (w odrdznieniu od odwotania).

9.10.5.8. W przypadku powaznego wykroczenia sedzia zawoddw po-
za natozona kara moze przekaza¢ sprawe do wtasciwych wtadz PZM
w celu wszezecia postepowania dyscyplinarnego.

9.10.5.9. Od kazdej kary wymierzonej zgodnie z niniejszym regula-
minem istniej e prawo odwolania w oparciu o postanowienia regulami-
noéw FIM/UEM i PZM.

Zlozenie odwolania lub jego zapowiedZ nie wplywa na wstrzymanie
ogloszenia wynikow zawodow.

9.10.5.10.  Sedzia musi by¢ obecny na zawodach od rozpoczecia
odbioru technicznego do ogloszenia ostatecznych wynikow.

9.10.5.11.  Sedzia obowigzany jest kontrolowaé wszystkie testy zawo-
déw pod wzgledem zgodnosci z regulaminem uzupelniajacym i RSM
PZM.

W przypadku braku mozliwosci dokonania kontroli wszystkich testow,
sedzia powinien poda¢ w swoim sprawozdaniu, ktore z nich nie zostaly
skontrolowane.

9.10.5.12. Sedzia zawoddw zatwierdza ostateczne wyniki.

9.10.5.13.  Wyniki nie podpisane przez sedziego zawodéw nie moga
by ¢ ogtoszone jako ostateczne. Nie dotrzymanie tego warunku moze
spowodowa¢ uniewaznienie zawoddéw (rundy).

9.10.5.14.  Sprawozdanie sedziego musi zawieraC szczegdblowa ocene
przygotowania i przebiegu zawodow, pracy osob urzedowych oraz za-
chowania zawodnikoéw pod wzgledem sportowym.

9.10.5.15. Sedzia zawoddw nie ma prawa pelni¢ innych funkcji w za-
wodach motocyklowych, w ktorych zostat wyznaczony s¢dzig.
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9.10.5.16.  Sprawozdanie wraz z wynikami zawodow sedzia (przewo-
dniczacy jury) zobowiazany jest przesta¢ do Zarzadu PZM, ktdry wyzna-
czyt go do petnienia obowiazkow sedziego w ciagu 48 godzin po zakoncze-
niu zawodow. Kopig sprawozdania sedzia pozostawia organizatorowi.

9.10.5.16.1. Sedzia, ktory nie wySle do PZM sprawozdania i wynikOw
w terminie jak pkt. 9.10.5.16., ponosi konsekwencje wg RSM 8.5.
Sprawozdania s¢dziOw na biezaco analizowane sg przez komisje sporto-
we motocyklowe. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci sprawozda-
nia lub nieprawidiowos$ci ocen (zatajenie prawdy) sedzia zawodoéw po-
nosi konsekwencje regulaminowe, do pozbawienia licencji sgdziowskiej
wlacznie.

9.10.5.17.  Sedzia ma obowigzek noszenia w sposdb widoczny identy-
fikatora w czasie trwania zawoddow.

9.10.6. Postanowienia koncowe.

9.10.6.1. Sedziéw zawoddw krajowych mistrzowskich i miedzynaro-
dowych wyznacza Gtéwna Komisja Sportu Motocyklowego. Sedzidéw za-
woddw okregowych i strefowych wyznaczaja OKSM.

Nazwiska wyznaczonych sedzidw musza by¢ wpisane do regulaminu przy
jego zatwierdzaniu. Organizator nie moze rozsyla¢ regulaminu bez
nazwiska sedziego zawodow. Sedzia po otrzymaniu zawiadomienia o wy-
znaczeniu go sedzig zawoddw ma obowigzek niezwlocznego powiadomie-
nia organu wyznaczajacego o przyjeciu lub odmowie petnienia funkcji.

9.10.6.2. W przypadku nieprzybycia na zawody wyznaczonego
sedziego kierownik zawoddw powierza t¢ funkcje osobie posiadajacej
odpowiednie uprawnienia (licencje).

9.10.6.3. Osoby funkcyjne powinny pozosta¢ na miejscy zawodow
do czasu ogtoszenia ostatecznych wynikow.

9.10.6.4. Szkolenie oséb funkeyjnych powinien prowadzi¢ klub,
organizator zawodow, przy Scistej wspotpracy z OKSM

9.10.6.5. GKSM i OKSM maja obowigzek organizowaé okresowe
kursokonferencje szkoleniowe dla s¢dzidw wszystkich specjalnosci.
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9.11.

9.1L1

klasy O .

9.11.2.

9.11.3.

9.11.4.

Dokumenty niezbedne do przyznania licencji sedziow-
skiej:

wniosek do ZO PZM o przyznanie licencji sedziowskiej

oSwiadczenie kandydata na sedziego.
za§wiadczenie o stanie zdrowia.

wniosek klubu o przeklasyfikowanie z licencji O na P.
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9.1L1.

Polski Zwiazek Motorowy
Zarzad Okregowy

Whiosek o przyznanie licencji sedziego sportowego klasy O

INAZWISKO 1 I vttt sttt sttt
Data i miejsce urodzenia ...
Migjsce zamieszkania ..........

Tel. dOMOWY ..ot

Tel. PIaca .o.eeveeeveireeieieieee et

WYKSZLAICENIE ..

Przynalezno$¢ klubowa .........cceeveveerennennnnes Okreg PZM ...ccocvvvevinnnee
Uprzejmie prosze o przyznanie licencji sedziego sportowego klasy O na
czas nieokre§lony/okreslony .........c.coceceeeereeennnn /* w dyscyplinie sportu
motocyklowego

Do wniosku zatgczam:

— ofwiadczenie o posiadaniu pelnej zdolnoSci do czynnosci prawnych
oraz korzystaniu z pelni praw publicznych,

—zaSwiadczenie o braku przeciwwskazan lekarskich do wykonywana
funkcji sedziego sportowego,

— zobowigzanie do uczestnictwa w szkoleniu i podnoszeniu kwalifikacji
sedziowskich, organizowanym przez PZM,

—zobowiazanie do wykonywania przewidzianych w regulaminach
sportowych obowiazkOw sedziego sportowego

— 2 zdjecia legitymacyjne.

Miejsce na adnotacje Zarzadu Okregowego Polskiego Zwiazku Motorowego.
Nadano licencje sedziego sportowego klasy O w dyscyplinie sportu
motocykIOWego N .......ccceevvveveveinnnnnen

miejsce i pieczeé

* niepotrzebne skresli¢
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9.11.2.

PESEL telefon kontaktowy

OSWIADCZENIE

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Edukacji Narodowej z dnia
2 maja 2001 r. w sprawie szczegdtowych zasad, warunkow i trybu przy-
znawania i pozbawiania licencji sedziego sportowego (Dz.U. Nr 56
poz. 582) oswiadczam, ze:
* Posiadam petng zdolno$¢ do czynnoSci prawnych i korzystam z petni
praw publicznych.
* Zobowiazuje si¢ do:
— uczestnictwa w szkoleniach organizowanych przez Polski Zwigzek
Motorowy i podnoszenia swoich kwalifikacji sedziowskich,
—wykonywania przewidzianych w regulaminach sportowych obo-
wigzkow sedziego sportowego.

Nadmieniam, ze chciatbym petni¢ funkcje sedziego sportowego w dyscy-
plinie sportu motocyklowego

miejscowos¢ i data podpis
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9.11.3.

Piecze¢ lekarza medycyny sportowej

ZASWIADCZENIE

Za$wiadcza sie, ze stan zdrowia

Pani/Pana ..................... s
(nazwisko i imi¢ sedziego)

pozwala mu pelni¢ funkcje sedziego sportowego w dyscyplinie sportu
motocyklowego.
Brak przeciwwskazan lekarskich.

miejscowos¢ i data
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Whnioskodawca — Klub

Polski Zwiazek Motorowy
Zarzad Gléwny
w Warszawie

Wniosek

o przekwalifikowanie licencji sedziowskiej motocyklowe;j
Pani/Pana ...

ze stopnia O na stopien P

Zarzad Okregowy PZM W ....cccoiiininiiiieieeeceeeee popiera wniosek
o przekwalifikowanie licencji.

pieczeC 1 podpis ZO PZM ...

Gtowna Komisja Sportu Motocyklowego Zarzadu Gioéwnego PZM
w Warszawie nadaje licencje sedziowska motocyklowa
Panu/Pani c....co.coevuevirinieincieeee ettt

stopnia P nr licencji .....cocccevvevevveenncnnnee dNIA e

Zataczniki:

1. licencja sedziowska klasy O

2. ksigzeczka pracy sedziego

3. zdjecie o wymiarach 3,50 x 4,50 cm
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ROZDZIAL 10

WPLATY | WYPLATY
W SPORCIE MOTOCYKLOWYM

10.1. Nagrody indywidualne

10.1.1. Zawodnikom, ktorzy sklasyfikowani zostang w zawodach
przystuguja nagrody finansowe. WysokoS$¢ nagrod i liczba premiowa-
nych miejsc jest zalezna od iloSci startujacych zawodnikow.

10.1.2. Wysokos$¢ nagrod regulaminowych w zawodach mistrzow-
skich w sezonie danego roku ustala GKSM i podaje do wiadomoSci za-
interesowanym klubom i organizatorom zawodow, w komunikatach naj-
pOZniej w styczniu przed rozpoczeciem sezonu danego roku.

10.1.3. Nagrody wypltaca organizator zawodow natychmiast po
ogloszeniu ostatecznych wynikow.

10.1.4. Nagrody regulaminowe traktowane sa jako kwoty mini-
malne, ktére organizatorzy zawoddéw moga zwigksza¢ co do wysokoSci
jak 1 iloSci nagrodzonych miejsc stosownie do posiadanych mozliwoSci
i przewidywanych dochoddéw z imprezy. Ostateczng ilo$¢ i wysokoS$¢ na-
grdd organizator zobowigzany jest poda¢ w komunikacie organizacyj-
nym przed rozpoczeciem zawodow.

10.2. Nagrody specjalne

10.2.1. Gtowna Komisja Sportu Motocyklowego przed kazdym
rozpoczeciem sezonu ustali i poda do wiadomo$ci w komunikacie spe-
cjalne nagrody za uzyskane wyniki.
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10.3. Inne nagrody i wyptaty

10.3.1. Zaleca si¢ organizatorom zawoddw ustanawiane w miare
mozliwosci specjalnych nagrod rzeczowych lub finansowych, np. za naj-
lepszy okrazenia, testu, rekord toru itp.

10.3.2. Wysokos¢ i przeznaczenie nagrod i innych wyptat w zawo-
dach miedzynarodowych, zatwierdza GKSM w regulaminie zawodow.

10.3.2. W zawodach towarzyskich nagrody proponuje organizator,
podajac je w regulaminie zawoddow.

10.4. Optaty

10.4.1. Za wystawienie nowej licencji w raz z ubezpieczeniem,
10.4.2. Za egzamin na certyfikat sportowy,

10.4.3. Za wystawienie duplikatu licencji,

10.4.4. Wpisowe w zawodach motocyklowych,

10.4.5. Regulaminowe kary pieni¢zne:

10.4.5.1. Za spoznienie do odbioru technicznego i wyznaczenie no-

wego terminu.

10.4.5.2. Za nieterminowe nadestanie regulaminu zawodéw do za-
twierdzenia za kazdy dzief po terminie.

10.4.5.3. Za kazdy dzien zwloki w nadestaniu wynikéw zawodow
przez organizatora do PZM.

10.4.5.3. Kaucja przy sktadaniu protestu w zawodach.
10.4.5.5. Za brak maty Srodowiskowe;.

Optaty wymienione w punkcie 10.4. podawane beda corocznie w komu-
nikatach GKSM.
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ROZDZIAL 11
MOTOCROSS

L1 Definicja motocrossu

Motocross jest wyScigiem terenowym na zamkni¢tym okrazeniu z natu-
ralnymi przeszkodami.

1.2 Motocykle, motocykle 4-kotowe (Quady) i klasy

I.2.1. W wyScigach moga bra¢ udzial motocykle solo i motocykle
4-kotowe wymienione w punkcie 04. Regulaminu Technicznego w Mo-
tocrossie.

11.2.2. Zawody motocrossowe moga odbywac si¢ w jednej lub
wielu klasach zaréwno dla motocykli i motocykli 4-kofowych.

11.2.3. Klasy i konkurencje w mistrzostwach beda ustalane na
kazdy rok przez odpowiednie komisje sportu motocyklowego.

11.3. Licencje

Uczestnictwo w zawodach jest zastrzezone dla posiadaczy waznych li-
cencji wydanych przez PZM, UEM, FIM i licencji narodowych wraz
z wktadka A.

11.4. Inspekcja trasy
11.4.1. Inspekcja

PZM musi sprawdzi€ i zatwierdzi¢ wszystkie trasy.

Dla tras w motocrossie, na ktorych po raz pierwszy dokonywana jest ho-
mologacja toru inspekcja ta musi by¢ przeprowadzona podczas zawo-
dow motocrossowych nizszej rangi Mistrzostwa Okregu, Strefy itp.
Doktadny plan trasy, obszaru parku maszyn, udogodnien i instalacji dla
publicznosci z wszystkimi wskazanymi odpowiednimi rozmiarami w ska-
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li 1/1000, musi by¢ dostepny dla wyznaczonego inspektora. Plan musi
przedstawia¢ wszystkie przeszkody na torze (kazda okre§lona nume-
rem); lokalizacja jednostek pierwszej pomocy, ambulanse, biura zawo-
dow, sedziowie flagowi, itp.

Dtlugo$¢ toru musi zosta¢ zmierzona przez kompetentne wladze, ktore
zaSwiadcza o doktadnej dtugosci na planie. Pomiar musi by¢ wykonany
wzdtuz centralnej linii toru.

Organizatorzy musza sporzadzi¢ dwa egzemplarze mapki zawierajace
wszystkie przeszkody na torze. Kazda przeszkoda musi posiada¢ numer
i musi by¢ umieszczona na planie trasy (z podaniem wysokoSci, szeroko-
Sci i dlugosci kazdej przeszkody w legendzie mapki). Podczas inspekcji,
jeden egzemplarz mapki musi zosta¢ wreczony Inspektorowi wyznaczo-
nemu przez PZM, ktory przekaze ja do PZM wraz z raportem inspekcji.
Drugi egzemplarz mapki musi pozosta¢ u organizatora do dyspozycji
0sOb urzedowych PZM przez caly czas.

W przypadku ponowne;j inspekcji, uaktualniona mapka nowych odcin-
kéw 1 nowy plan musi by¢ wreczona Inspektorowi wyznaczonemu przez
PZM, ktory przekaze ja do PZM wraz z raportem inspekcji. Kopia uak-
tualnionej mapki musi by¢ dotaczona do juz istniejacej ,, Teczki Trasy”,
ktora musi pozostaé u organizatora.

Odpowiedzialno$¢ za zgloszenie inspekcji lub ponownej inspekcji trasy
pozostaje w rekach organizatora Inicjatora Mistrzostw, ktory musi poin-
formowa¢ PZM przynajmniej 1 miesiac przed proponowana data in-
spekcji.

Inspektor wyznaczony przez PZM musi by¢ posiadaczem waznej licencji
PZM jako ,,Inspektor Toréw”.

11.4.2. Homologacja

Jezeli inspekcja zostata przeprowadzona zgodnie z aktualnymi Norma-
mi PZM dla tras motocrossowych, inspektor wyznaczony przez Zespot
Torow PZM przedstawi tras¢ do homologacji przez PZM. Jezeli trasa
raz uzyskata homologacje, nie dozwolone sg jakiekolwiek zmiany, jezeli
nie wynika to z dzialania sily wyzszej. PZM akceptuje fakt, ze trasa,
ktora zostata poddana inspekcji, moze by¢ trasa przedstawiona do Mi-
strzostw Polski lub innych imprez.

Homologacje sa zatwierdzane na Spotkaniach Komisji ds. Toréw. Jed-
nak, w przypadku sily wyzszej lub ponownej inspekceji, Biuro PZM mo-
ze zatwierdzi¢ homologacje trasy.

Po homologacji PZM wyda ,,Licencje Trasy” dla tej trasy, wysylajac ja do
organizatora.
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Homologacja trasy motocrossowej wazna jest przez 3 lata, zasadniczo
wazno$¢ rozpoczyna si¢ od 1 stycznia nast¢pnego roku, jezeli przed tym
terminem nie odbywaja si¢ zadne Mistrzostwa.

11.4.3. Kontrola

Aby sprawdzi¢ tras¢ i instalacje jest przeprowadzana kontrola przez se¢-
dziego, i kierownika zawodow, w dniu poprzedzajacym treningi przy Mi-
strzostwach Polski, w zawodach nizszej rangi w dniu zawodow. W kon-
troli tej moga rOwniez uczestniczy¢ nastepujace osoby: Kierownik trasy
i przedstawiciele zawodnikow.

Jezeli zaistnieje potrzeba, druga kontrola trasy moze by¢ przeprowadzo-
na po usunigciu zalecen.

11.5. Trasa

IL5.1. Ogolniki

Trasa motocrossu obejmuje tor i wszystkie niezbedne instalacje i zabez-
pieczenia niezbedne do odbycia si¢ zawodoéw zgodnie z Regulaminem
Motocrossowych Mistrzostw Polski lub innych zawodow.

Regulamin Motocrossowych Mistrzostw Polski i innych zawodoéw musi
by¢ przestrzegany przez caly czas. Specjalna uwage nalezy zwroci¢ na
Kodeks Ochrony Srodowiska.

Trasa motocrossu moze by¢ stata lub czasowa.

11.5.2. Drogi dojazdowe

Drogi dojazdowe do trasy musza zapewnia¢ tatwy dojazd i musi posia-
da¢ odpowiednie kierunki ruchu dla wszystkich pojazdéw wjezdzajacych
lub wyjezdzajacych z trasy.
Na najblizszej drodze, w najblizszym mieécie, a takze na gléwnych dro-
gach dojazdowych muszg by¢ zainstalowane odpowiednio duze, czytelne
iwodoodporne tablice informacyjne i znaki, odpowiadajace miejscowym
przepisom.
Drogi dojazdowe do trasy musza by¢ odporne na duze obcigzenia, pre-
feruje si¢ wylozenie plytami, o minimalnej szerokosci 6 m. Musza ze-
zwalaé wszystkim pojazdom na poruszanie si¢ po nich we wszystkich wa-
runkach pogodowych o kazdej porze.
Drogi dojazdowe musza posiada¢ odpowiednia do odwadniania po-
wierzchnig.
Drogi te musza umozliwia¢ bezposredni dostep do:

 Parku maszyn;
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* Biura zawodow;

* Strefy kontroli technicznej;

* Gtownego centrum medycznego;

* Centralnego stanowiska strazy pozarnej;
* Obszaru sprzedazy;

* Terenéw kempingowych.

1.5.3. Publiczny system nagto$nieniowy

Musi by¢ zainstalowany publiczny system naglo$nieniowy. Moze on by¢
polaczony dla widzéw i zawodnikéw, lub zainstalowany oddzielnie.
Odbiér musi by¢ satysfakcjonujacy na calym obszarze dla publicznosci,
a takze w parku maszyn.

1.5.4. Elektrycznosé

......

sa zabezpieczone przewody. Srednio, minimalna ilo§¢ elektrycznoSci
przewidziana dla pracujacego pojazdu kazdego zawodnika/ druzyny, po-
winna wynosi¢ 3 KVA. Wprowadzana instalacja elektryczna musi odpo-
wiada¢ najwyzszym normom dostgpnym w kraju, w ktorym odbywaja si¢
zawody (w Europie BENOR). Musza by¢ wykorzystywane wodoodpor-
ne skrzynki (230V/16amp, 380V/32amp), kazda wyposazona w obciazo-
ny przerywacz pradu i uziemienie. Im wigksza jest liczba wyjs¢ (EP 55)
z takich skrzynek, tym tatwiejszy jest dostep. Wskazane jest, aby zaden
pojazd nie byt oddalony wigcej niz 50 m od skrzynki zasilajacej. Im da-
lej wyprowadzane sg kable w parku maszyn, tym wicksze sa straty mocy
na nich, a takze istnieje wigksza szansa powstania uszkodzenia kabla
i wypadku. Moga by¢ uzywane tylko kable zatwierdzone/ posiadajace
homologacje. Instalacje elektryczne w pojezdzie zawodnika/ druzyny
muszg zostaé zatwierdzone/ posiada¢ homologacje. Zawodnicy/ druzyny
muszg zawsze uzywaé wyjs¢ ze skrzynki zasilajacej i nigdy nie podfaczaé
swoich kabli do skrzynki innego zawodnika/ druzyny. Kable moga leze¢
na ziemi blisko pojazdu zawodnika/ druzyny. Wodoodporne wyjscia
i przedtuzacze powinny by¢ zainstalowane w bezpieczny sposob. Nie
moga one leze¢ na ziemi ze wzgledow bezpieczefistwa.

11.5.5. Psy przewodnicy

Zabronione jest uzywanie psow przewodnikow, a zwlaszcza puszczanie
ich luzem w obszarach przeznaczonych dla zawodnikdéw, mechanikdw,
sygnalistow, przedstawicieli przemystu i prasy.
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11.6. Tor

Materialy uzywane na trasie musza by¢ wylacznie naturalne (piasek, zie-
mia, itp.).

Uktad i przygotowanie powierzchni toru musi by¢ typu umozliwiajacego
nieprzepuszczalno$¢ wody, tatwe utrzymanie porzadku i dojacego moz-
liwos¢ fatwego transportu. Zabronione jest uzywanie substancji maja-
cych zty wplyw na zdrowie zawodnikdw.

Potozenie toru musi by¢ wstgpnie wyznaczone z uwzglednieniem bezpie-
czefistwa zawodnikow.

Tor nie moze krzyzowac si¢ z odcinkami gtebokiej wody i nie moze by¢
zbyt skalisty i kamienisty. Szczegdlna uwage nalezy zwroci¢ na usuwanie
kamieni przez caly czas.

Zabronione jest uzywanie betonu lub plyt na torze.

Musi by¢ zainstalowany odpowiedni system odwadniajacy trasy, aby
umozliwi¢ jazde podczas wszystkich warunkow pogodowych.

11.6.1. Dtugosé

Tor nie moze by¢ krétszy niz 1,5 km (wyjatkiem sa zmiany konieczne ze
wzgledow bezpieczenstwa) ale nie dluzszy niz 2,5 km (w innych przypad-
kach musi by¢ zgoda GKSM).

Dtugo$¢ toru powinna by¢é mierzona wzdluz centralne;j linii (patrz dia-
gram A).

11.6.2. Szerokosé

Szeroko$¢ toru w najwezszym miejscu nie moze by¢ mniejsza niz
5 m (szeroko$¢ przeznaczona do jazdy) dla motocykli solo i 6 m dla mo-
tocykli 4-kofowych. Zalecana jest minimalna szerokos$¢ 8 m (szerokos¢
przeznaczona do jazdy).

Tor nie moze by¢ podzielony zadng przeszkoda (patrz diagram A).
Jakkolwiek, bale stomy w plastikowych opakowaniach, lub inne materia-
ty amortyzujace wstrzasy, moga by¢ wykorzystane do stworzenia dodat-
kowych linii jazdy na naroznikach podczas treningu wolnego.

11.6.3. Przestrzen pionowa

Wolna przestrzen pionowa pomiedzy torem i kazda przeszkoda nad zie-
mig musi wynosi¢ minimalnie 3 m (patrz diagram A).

11.6.4. Predkosé

Tor musi by¢ typu ograniczajacego Srednia predkos¢ do 55 km/h (Sre-
dnia obliczana dla jednego kompletnego wyscigu) i nie moze zawierac
prostych odcinkéw pozwalajacych na uzyskanie duzych predkosci.
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11.6.5. Strefa neutralna

Z kazdej strony calego toru musi by¢ neutralna strefa bezpieczenistwa
o szerokoSci wystarczajacej do zapewnienia odpowiedniego bezpieczen-
stwa zawodnikow i widzow. Szeroko$¢, ze wzgledu na rézne okoliczno-
Sci moze by¢ rézna, ale pod zadnym warunkiem nie moze by¢ mniejsza
niz 1 m.

Neutralna strefa bezpieczefistwa musi by¢ ogrodzona ptotem lub prze-
szkodami naturalnymi od strony publicznoSci i oznaczeniami toru od
strony toru.

Takie oznaczenia musza by¢ wykonane z drewna (fatwo-tamliwe) lub
z elastycznego materialu. Moga by¢ rowniez wykorzystywane produko-
wane plastikowe znaczniki.

Oznaczenia strefy bezpieczenistwa toru nie moga by¢ wyzsze niz 500 mm
nad ziemig i muszg mie¢ maksymalnie 25 mm szerokosci/ Srednicy.
Oznaczenia toru musza by¢ potaczone wylgcznie taSma. Liny, sznurki
itp. s zabronione ze wzgledow bezpieczefistwa.

Na kazde 500 m toru musi by¢ co najmniej jeden punkt sanitarny, ozna-
kowany bialg flagg z czerwonym krzyzem.

11.6.6. Skoki

Szczegblna uwage nalezy zwroci¢ na kat powierzchni czotowej skoku.
Kazdy skok musi posiada¢ numer lokalizacyjny, ktory musi by¢ zazna-
czony na mapie trasy. WysokoS¢, szerokosc¢ i dtugos¢ kazdego skoku za-
pisywane sa w formularzu raportu inspekcyjnego i niedozwolone sa zad-
ne zmiany tych pomiaréw.

Potozenie toru musi by¢ wstepnie wyznaczone z uwzglednieniem bezpie-
czenstwa zawodnikow (wszystkie klasy). Ostatnie poprawki do skokow
muszg by¢ dokonane z pomoca wykwalifikowanego zawodnika.

11.6.7. Przylegte drogi

Odlegtosdci migdzy trasami muszg mie¢ minimum 10 m $redniej szeroko-
$ci pomigdzy soba przeznaczone do bezpiecznego dzialania personelu
medycznego i ekip TV.

Przylegte tory jazdy musza by¢ rozdzielone oraz zabezpieczone jak na-
stepuje: drewniany plot, plastikowy ptot i/lub bele stomy. Moze by¢ uzy-
ta cienka lina jako zabezpieczenie dla elastycznych plotdéw. Jakkolwiek,
wszystkie te uzywane materialy nie moga stuzy¢ jako zastepstwo znacz-
nikow toru.

Szczegbdlna uwage nalezy zwroci¢ na przylegte obszary, aby zawodnicy
nie mieli mozliwoSci skracania toru jazdy.
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11.6.8. Pozycje os6b funkcyjnych — flagowych

Musi by¢ odpowiednia liczba stanowisk osob funkcyjnych — flagowych
wokot toru, aby przekazywali informacje sygnatami flagowymi zachowa-
nie uczestnikOw podczas wyScigu. Stanowiska musza by¢ jasno okreslone,
a lokalizacja wybrana tak, aby dawane znaki byly wyraznie widoczne dla
uczestnikow. Numer stanowiska osob funkcyjnych — flagowych musza by¢
wyznaczone dla kazdego stanowiska i zaznaczone na mapie toru.
Obszary, gdzie znajduja si¢ osoby funkcyjne — flagowi musza by¢ objete
najwyzszym bezpieczefistwem.

Stanowiska musza by¢ dobrze usytuowane, aby zapewni¢ osobom funk-
cyjnych — flagowym ogdlny widok na tor (patrz Diagram E).

11.6.9. Strefa napraw i sygnalizacyjna

Wzdtuz trasy, podczas wyscigu, musi znajdowac si¢ strefa przeznaczona
do napraw i strefa sygnalizacyjna.

Strefa sygnalizacyjna i napraw musi by¢ polaczonym obszarem wzdtuz
toru. Musi by¢ usytuowana na poziomym, twardym obszarze o minimal-
nych wymiarach 60 m (dlugos¢) ( 10 m (szerokos¢). Strefa sygnalizacyj-
na i napraw musi by¢ ogrodzona plotem z bramka bezpieczefistwa
(wjazd/ wyjazd z parku maszyn), zapewniajaca odpowiednie bezpieczen-
stwo 0soOb, ktore znajduja si¢ wewnatrz tej strefy. Przy wejsciu do tej
strefy musza obowiazywac przepustki.

Strefa ta musi posiadaé jeden wjazd i jeden wyjazd na tor, aby umozli-
wi¢ zawodnikom fatwy wjazd i wyjazd ze strefy. Wjazd i wyjazd na tor
musi by¢ przejezdny w kazdym momencie. Wyjazd ze strefy sygnalizacyj-
nej i napraw musi by¢ kontrolowany przez osobe funkcyjna — flagowego.
Strefa sygnalizacyjna i napraw musi by¢ wyraznie widoczna dla zawo-
dnikow.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa nie moze znajdowac si¢ ani na zakrecie,
ani przed lub za skokiem.

W strefie sygnalizacyjnej obowigzkowy jest monitor wskazujacy czas
(patrz Diagram F). Zalecane jest, aby 50 zawodnikéw bylo umieszczo-
nych na liScie, na monitorze. Monitory musza posiada¢ ostony zabezpie-
czajace i znajdowac si¢ nie nizej niz 1,8 m nad ziemia.

W strefie sygnalizacyjnej i napraw zabronione jest palenie tytoniu. Zna-
ki ,,Nie pali¢” powinny znajdowaé si¢ przy wjezdzie do tej strefy (od
strony parku maszyn).

Zalecane jest, aby wszystkie osoby przebywajace w tej strefie byly ubra-
ne schludnie. Uniformy druzynowe sg zalecane do utrzymania profesjo-
nalnego wygladu.
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11.6.10. Zabezpieczenie przeszkdd

Zeby chroni¢ zawodnikow przed niebezpieczenstwem muszg by¢ umie-
szczone bale stomy w plastikowych ostonach lub inne materialy amorty-
zujace wstrzasy w celu zabezpieczenia wszystkich przeszkod takich, jak
stupy, mosty, podium, mury, pozycje kamer, itp.

Ten material moze by¢ réwniez uzyty do utworzenia dodatkowych linii
na zakretach w sesjach treningu wolnego.

1L.6.11. Opony

Uzywanie opon na torze jest zabronione, za wyjatkiem oznaczenia we-
wnetrznego zakretu. Jezeli opony sa uzywane do oznaczenia zakretu,
moga by¢ uzywane tylko opony od samochodoéw osobowych, umieszczo-
ne w pozycji poziomej, z maksymalng wysokoscig 500 mm.

Do zabezpieczenia opon mogg by¢ uzyte tylko materialy elastyczne. Je-
§li zachodzi potrzeba moze by¢ wykorzystane drewniane wzmocnienie
do utrzymania ich we wtaSciwej pozycji. Drewniane wzmocnienie nie
moze by¢ wyzsze od opon.

11.6.12. System nawadniajacy

Aby nawodni¢ caty tor lub jego czeSci musi by¢ przewidziany na czas za-
wodOw wszechstronny i wydajny system nawadniajacy, ktdry moze by¢
kombinacja statej i czasowej instalacji, wystarczajacej do kontrolowania
kurzu na calym torze (patrz Diagram B).

Tor musi by¢ odpowiednio nawodniony, jeSli istnieje konieczno$¢ w od-
powiednim czasie przed i miedzy treningami, WysScigami Kwalifikacyj-
nymi, Wyscigiem Ostatniej Szansy, Rozgrzewka, Mistrzostw/ WyScigdw
o Nagrode, aby zapewni¢ odpowiednie warunki, bezpieczenstwo i zabez-
pieczy¢ publiczno$¢ i zawodnikdw przed kurzem.

System nawadniajacy i objetoSci wody musza by¢ wystarczajace do na-
wodnienia catego toru przez caly czas.

11.6.13. Biuro zawod6w — Recepcja

Zaleca si¢ do zorganizowania Biura Zawoddw — Recepcji umiejscowio-
nego przed wjazdem na tras¢ zawodow. Powinny by¢ speinione nastepu-
jace minimalne warunki:
* Pomieszczenie z twarda podtoga;
e Stanowisko pracy z duzym stotem i krzestami w pomieszczeniu
zamknietym;
* Zalecany jest telefon/ fax i mala fotokopiarka;
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* Odpowiednie o$wietlenie umozliwiajace sprawne dziatanie Biura
Zawodow

* a takze wykorzystanie materialow elektrycznych;

* Wyposazenie biura (diugopisy, spinacze, papier, itp.);

* Osoba zajmujaca si¢ Biurem, zaleca si¢ by znala biegle angielski,
wyznaczona przez Organizatora i odpowiedni personel do pomo-
cy Organizatora, a takze personel pomagajacy i zapewniajacy
sprawne dzialanie Biura Zawodow.

Biuro Zawodow musi znajdowac si¢ przy wjezdzie na tras¢ i zapewniac
wystarczajaco duzy utwardzany teren parkingowy. Musi posiada¢ odpo-
wiednia powierzchni¢ umozliwiajaca odwadnianie tego obszaru.

Biuro Zawodow — Recepcji musi rozpoczaé dziatalno$¢ w regulaminie
uzupelniajacym.

1.7. Bezpieczenstwo widzow

1.7.1. Strefy publicznosci

Publiczno$¢ moze przebywac tylko w okre§lonych strefach. Strefy te mu-
sza by¢ zabezpieczone plotem lub naturalnymi przeszkodami.

1.7.2. Bariery ochronne publicznoSci

W Motocrossowych Mistrzostwach Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych bariery ochronne publiczno$ci wokot toru musza by¢ wykonane ze
sztywnej, niemetalowej konstrukcji, o minimalnej wysokosci 1,20 m, aby
zapobiec wejsciu publiczno$ci na tor, ale takze nalezy wzia¢ pod uwage
bezpieczenstwo zawodnikow.

Jakkolwiek, jezeli dalej od toru wykorzystywane sa metalowe bariery
muszg one by¢, bez zadnych ostrych krawedzi w miejscach potaczen.
Ogromna uwagg nalezy zwrdci¢ na bezpieczenstwo zawodnikow tak, aby
nozki barierek nie wystawaty w gore. Nozki musza by¢ pokryte belami
stomy lub podobnym materiatem przez caly czas.

11.8. Obszar startowy

11.8.1. Obszar startowy

Obszar startowy musi by¢ ogrodzony plotem zapewniajacym odpowie-
dnie bezpieczenstwo osob, ktére znajduja si¢ wewnatrz tej strefy. Przy
wejsciu do tej strefy musza obowiazywaé przepustki.
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11.8.2. Prosta startowa

Dtugos$¢ prostej po starcie nie moze przekracza¢ 125 m (odlegtos¢ mig-
dzy maszyna startowa a punktem, gdzie wewnetrzna prostej wchodzi
w pierwszy zakret). Dla nowych toréw obowigzkowa jest minimalna diu-
go§¢ 80 m.

Na tym obszarze nie moze by¢ zadnych skokdw (patrz Diagram D).
Prosta startowa moze by¢ uzywana tylko do startu i nie moze krzyzowac
sie ani by¢ wykorzystywana jako czg$¢ toru, za wyjatkiem zakonczenia
okrazenia.

11.8.3. Maszyna startowa

Maszyna startowa musi by¢ urzadzeniem poprzecznym odrebnie skfada-
jacym sie lub opadajacym w momencie startu. Konstrukcja opadajaca
lub sktadajaca si¢ musi by¢ solidna i sztywna. Musi ona by¢ sterowana
recznie lub zdalnie. Operator maszyny startowej i jej mechanizm musi
by¢ niewidoczny dla zawodnikdw, aby zapobiec czerpaniu z tego korzy-
Sci przez zawodnikow.

Maszyna startowa musi by¢ tak skonstruowana, aby zablokowaé przed-
nie kofo na wypadek, gdyby zawodnik prébowat wystartowac przed zwol-
nieniem bramki. Na dodatek powinno by¢ urzadzenie zapobiegajace
unoszeniu si¢ bramki pod katem wigkszym niz 80° poziomo nad ziemig.
Minimalna wysoko$§¢ maszyny startowej to 500 mm, a maksymalna
520 mm. Szeroko$¢ betonowej podstawy uzytej w konstrukcji maszyny
startowej nie moze przekracza¢ 600 mm (patrz Diagram D).

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych maszyna startowa musi by¢ typu indywidualnie sktadajacej si¢ lub
opadajacej, o szerokoSci 40 m.

Maszyna startowa musi zapewnia¢ 40 pozycji dla Motocrossowych Mi-
strzostw Polski motocykli (1 m dla kazdego motocykla). Niedozwolony
jest drugi rzad.

Dla motocykli 4-kotowych indywidualne bramki startowe musza by¢
oznaczone parami (2 m dla kazdego motocykla) przy uzyciu rdéznych ko-
loréw wskazujacych pozycje kazdego motocykla. Dozwolony jest drugi
rzad. Maszyna startowa musi zapewnia¢ 20 pozycji w pierwszym rzedzie
i 15 w drugim.

Musza by¢ zainstalowane tylne barierki w celu zapobiezenia cofaniu si¢
motocykli.

Odlegtos¢ pomiedzy maszyng startowa (zwolniona) i tylng barierka mu-
si wynosi¢ 3 m.
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Przed startem kazdego wyScigu, organizator musi wyrownac obszar po-
migdzy tylna barierka i maszyna startowa (patrz Diagram G).
Dozwolone sa reklamy na maszynie startowej, organizator powinien za-
dba¢ o to, aby nie powodowaly usterek mechanizmu lub przeszkadzac
zawodnikom poprzez zmniejszenie sity napedu. Kazda reklama musi by¢
przymocowana w fachowy i bezpieczny sposob na wszystkich bramkach.
Obszar przed maszyna startowa powinien by¢ zamknigty i powinien by¢
przygotowany w taki sposob, aby zapewni¢ wszystkim zawodnikom jed-
nakowe warunki. Nikt za wyjatkiem niezbednych os6b urzedowych, ekip
telewizyjnych i fotoreporterow nie moze przebywac na tym obszarze.
Niedozwolone sa zadne przygotowania tego obszaru przez zawodnikow.
11.8.4. Ustawienie maszyny startowej

Maszyna startowa musi by¢ umieszczona pod katem 90° do wewnetrznej
linii toru, na ptaskim terenie. Musi dawaé mozliwos¢ startu z réwnymi
szansami dla wszystkich zawodnikdéw w tym samym rzedzie.

11.8.5. Strefa oczekiwania

Obszar startowy musi posiadaé¢ odpowiednio duzy, 320 m* (8x40 m), ut-
wardzony obszar, odgrodzony od strefy oczekiwania, ktora musi zapew-
nia¢ maksymalnie 42 odr¢gbnych miejsc dla zawodnikoéw i ich motocykli.
Strefa oczekiwania musi by¢ ogrodzona ptotem o minimalnej wysokoS$ci
1,2 m, z bramka bezpieczenistwa (wjazd/wyjazd), zapewniajaca odpowie-
dnie bezpieczenstwo osob, ktére znajduja si¢ wewnatrz tej strefy. Przy
wejsciu do tej strefy musza obowiazywac przepustki. Musi ona posiadaé
odpowiednig powierzchnia umozliwiajaca odwadnianie terenu.

Musi ona posiadaé jedno wejscie z parku maszyn i jedno wyjscie do ma-
szyny startowej, umozliwiajace zawodnikom w prosty sposdb wchodze-
nie i opuszczanie strefy.

Wewnatrz, strefa oczekiwania musi by¢ podzielona na obszar oczekiwa-
nia i obszar rezerwowy. Obydwa obszary musza by¢ oddzielone niskim
plotem z bramka bezpieczefistwa (wejscie z obszaru rezerwowego do
obszaru oczekiwania). Zawodnicy wchodzacy do strefy oczekiwania
przechodza najpierw przez obszar rezerwowy, a nast¢pnie wchodza do
obszaru oczekiwania. Obszar oczekiwania musi posiada¢ 40 miejsc,
a obszar rezerwowy 2 miejsc dla zawodnikdw i ich maszyn.

Wszystkim osobom przebywajacym w tej strefie zaleca si¢ schludny wy-
glad. Dla profesjonalnego wygladu zalecane sa uniformy druzynowe.
Ponad wjazdem do strefy oczekiwania jest umieszczony w miejscu wi-
docznym dla wszystkich, zegar wskazujacy oficjalny czas okreSlony przez
kierownika chronometrazystow (patrz Diagram E).
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W strefie oczekiwania musi znajdowac si¢ toaleta.
Palenie w strefie oczekiwania jest zabronione. Znaki ,,Nie pali¢” powin-
ny znajdowac sie przy wejsciu do tej strefy.

11.9. Obszar mety

1.9.1. Linia mety

Szczegbdlna uwage nalezy zwrdci€ na bezpieczenstwo na obszarze linii
mety, aby zabezpiecza¢ druzyny, prase, publicznos¢, itp. przed wtargnig-
ciem na tor w chwili koficzenia wyScigu. Nalezy zwroci€ szczeg6lng uwa-
ge na wysoko$¢ ogrodzenia w tym obszarze, ktéra musi wynosi¢ mini-
mum 1,2 m.

1.9.2. Chronometraz i liczenie okrazen

Sedziowie liczacy okrazenia musza znajdowac si¢ na jedne;j linii z linig
mety.

Biafa pionowa linia musi by¢ namalowana przed chronometrazystami,
po przeciwnej stronie toru (patrz Diagram E).

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych, tor musi by¢ wyposazony w ciaglo$¢ zasilania elektrycznego musi
by¢ zachowana przez caly czas.

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych musi znajdowac si¢ elektryczny zegar wskazujacy pozostaly czas
treningu i/lub wyScigu. Musi by¢ zainstalowany na linii mety i widoczny
dla zawodnikow.

11.9.3. Biuro Kierownictwa Zawodow

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych: organizator musi ustawi¢ Biuro Kierownictwa Zawodow.
Zaleca si¢ by biuro kierownictwa zawoddéw bylo ogrodzone ptlotka-
mi/siatka o minimalnej wysoko$ci 1,2 m, z bramka bezpieczefistwa
(wjazd/wyjazd). Musi posiada¢ odpowiednia powierzchni¢ umozliwiaja-
ca odwadnianie terenu.
Zaleca si¢ dla biura kierownictwa zawodow (minimalne kryteria):

Pokoj roboczy o powierzchni z utwardzong podioga;

* Odpowiednia liczba krzeset i stotéw dla 6 osdb;

* Wyposazenie biura (diugopisy, spinacze, papier, itp.);

* Duza mapa trasy (obejmujaca wszystkie instalacje i tor);

* Potaczony telefon i fax z linia bezposrednia lub telefony komor-

kowe;
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* Odpowiednie o$wietlenie umozliwiajace sprawne dziatanie biura
kierownictwa zawodow, a takze wykorzystanie materialéw elek-
trycznych;

Biuro Kierownictwa Zawodow musi rozpocza¢ dziatalno$¢ od pierwsze-
go dnia rozpoczgcia zawoddw tj. minimum 1 godzing przed rozpocze-
ciem pierwszego odbioru technicznego.

11.9.4. Strefa podium - zaleca si¢ nw. kryteria.

Obszar mety musi zawierac strefe podium, utwardzony, ogrodzony teren
o wymiarach: 15 m (diugo$¢) x 20 m (szerokosc¢).

Strefa podium musi by¢ ogrodzona ptotem zapewniajacym odpowiednie
bezpieczenstwo 0sob, ktore znajduja si¢ wewnatrz tej strefy. Przy wej-
Sciu do tej strefy musza obowigzywaé przepustki. Musi posiada¢ odpo-
wiednia powierzchni¢ umozliwiajacg odwadnianie terenu.

Strefa podium musi by¢ podzielona niskim ptotkiem na cz¢$¢ podium,
obejmujaca park zamkniety i czg$¢ dla fotoreporterow. Czes¢ podium
musi by¢ podwyzszona w cz¢Sci frontowej, ktora jest parkiem zamknig-
tym.

Strefa podium jest obszarem zamknietym i wstep maja tam tylko odpo-
wiednio upowaznione osoby. Nikt, za wyjatkiem niezbednych zawodni-
kéw, osob urzedowych i ekip telewizyjnych, nie moze przebywaé w tej
strefie.

11.9.5. Park zamkniety

W Mistrzostwach Polski motocykli i motocykli 4-kotowych musi by¢ za-
pewniony park zamknigty, gdzie moga znalez¢ si¢ motocykle po zakon-
czeniu kazdego wyscigu.

Park zamkniety musi by¢ utwardzonym terenem, ogrodzonym, posiada-
jacym pomieszczenie dla motocykli zawodnikow, ktorzy zajeli pierwsze
3 miejsca. Motocykle w parku zamknigtym musza by¢ umieszczone w ta-
ki sposob, aby odnosity si¢ do miejsca na podium zawodnikow.

Park zamkniety musi by¢ ogrodzony plotem o minimalnej wysokoSci
1,2 m, z bramka bezpieczefistwa (wjazd/wyjazd), zapewniajacym odpo-
wiednie bezpieczenistwo motocykli i 0sob, ktére znajdujg sic wewnatrz
tej strefy. Przy wejsciu do tej strefy musza obowiazywac przepustki.
Musi posiada¢ odpowiednia powierzchnie umozliwiajgca odwadnianie
terenu.

W parku zamknigtym zabronione jest palenie. Znaki ,,Nie pali¢” powin-
ny by¢ umieszczone przy wjezdzie do tej strefy.
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11.10. Park maszyn

1L.10.1. Park maszyn

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych park maszyn musi znajdowac si¢ (jesli to mozliwe) na poziomym
i utwardzonym terenie i musi posiada¢ wymiary zgodne z najwyzszymi
wymaganiami uwzgledniajacymi lokalizacje i typ zawodow, do ktorych
wykorzystywana jest trasa.

Musi posiada¢ minimalna powierzchni¢ 10000 m®. Zaleca si¢ ogrodzenie
parku maszyn plotkami/siatka o wysoko$¢ minimalnej 1,2 m.

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych park maszyn musi rozpoczaé petna dziatalno$¢ od rana w dniu,
w ktérym zaczyna dziatalno$¢ biuro zawoddw przed wyznaczonym ter-
minem weryfikacji technicznych i sportowych.

Park maszyn musi mie¢ swoja osobe urzedowa (np. kierownik parku ma-
szyn), ktory jest odpowiedzialny za organizacje parku i w pelni zoriento-
wany w potrzebach zawodnikdw/ druzyn /przedstawicieli przemystu pod-
czas trwania zawodow.

Personel organizacyjny parku maszyn musi zapewni¢ wlasciwe ustawie-
nie pojazdow znajdujacych si¢ w parku. Zalecane jest oznaczenie rdz-
nych stref parku kredg lub tas§ma.

,Drogi” muszg by¢ zawsze otwarte aby zapewni¢ przejazd wszystkich
pojazdow wjezdzajacych lub wyjezdzajacych z parku w kazdych okolicz-
no$ciach i w kazdym czasie.

Park maszyn musi posiada¢ odpowiednia powierzchni¢ umozliwiajaca
odwadnianie terenu.

Zaleca si¢, aby wszyscy zawodnicy/druzyny/przemyst wjezdzajacy do par-
ku maszyn posiadali przez caly czas sprzet gasniczy, tatwo dostepny
W razie zagrozenia.

W zadnych okoliczno$ciach nie dozwolone sa tymczasowe stacje benzy-
nowe w parku maszyn.

W parku maszyn musza by¢ zainstalowane odpowiednie zbiorniki na
nieczysto$ci. Odpady musza by¢ usuwane regularnie.

Zalecane w parku maszyn sa dwie budki telefoniczne. W tym wypadku
organizator musi zapewni¢ dostgpno$¢ kart telefonicznych w biurze
zawodow.

Park maszyn musi posiada¢ odrebny system informacyjno naglo$nie-

niowy.
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W bezposrednim sasiedztwie parku maszyn musi by¢ ustawiona tablica
informacyjna dla zawodnikéw. Minimalne wymiary tablicy: 2 m (dlu-
g08¢) X 1 m (szerokosc).

Park maszyn musi posiada¢ bezpoSredni dostep do obszaru startowego.
Wijazd do parku maszyn z toru i wyjazd z parku maszyn na tor musza
znajdowac si¢ po tej samej stronie linii mety.

W parku maszyn psy musza by¢ przez caly czas trzymane na smyczy.
Zabronione jest czyszczenie — mycie maszyn w parku maszyn.
Kierownik Parku Maszyn musi by¢ do dyspozycji podczas trwania zawo-
doéw dla zawodnikow i przedstawicieli druzyn i przemysiu, ktorzy chea
uzyska¢ informacje.

11.10.2. Punkt kontroli techniczne;j

Nastepujace warunki muszg by¢ speinione dla punktu kontroli technicz-
nej (minimalne kryteria):
* Kryta strefa kontroli technicznej o powierzchni 20 m*
* Odpowiednia liczba krzeset i stoléw dla 6 osdb;
* Wyposazenie biura (dfugopisy, spinacze, papier, itp.);
* Odpowiednie o$wietlenie umozliwiajace sprawne dziatanie kon-
troli technicznej, a takze wykorzystanie materiatow elektrycznych;
* Kierownik komisarzy technicznych (zaleca si¢ ze znajomoScia
jezyka angielskiego), wyznaczony przez GKSM i dodatkowy per-
sonel zapewniajacy prawidlowy przebieg weryfikacji techniczne;j.

Punkt kontroli technicznej musi znajdowac si¢ na poziomym, utwardza-
nym i dostepnym obszarze i posiada¢ odpowiednia powierzchni¢ umoz-
liwiajaca odwadnianie tego obszaru. Zaleca si¢, aby znajdowat si¢ w po-
blizu strefy oczekiwania.

Punkt kontroli technicznej musi by¢ ogrodzony plotem/siatka o mini-
malnej wysokoSci 1,2 m, z bramka bezpieczefistwa (wjazd/wyjazd), za-
pewniajacym odpowiednie bezpieczefistwo motocykli i 0sob, ktore znaj-
duja si¢ wewnatrz tej strefy. Przy wejsciu do tej strefy musza obowigzy-
wacé przepustki.

Punkt kontroli technicznej musi rozpocza¢ dziatalno$¢ o godzinie poda-
nej w regulaminie zawodow.

Punkt kontroli technicznej musi by¢ dostepny podczas trwania zawoddw
dla zawodnikéw i przedstawicieli druzyn i przemystu, ktdrzy chca uzy-
ska¢ informacje.

W punkcie kontroli technicznej zabronione jest palenie. Znaki ,,Nie pa-
li¢” powinny by¢ umieszczone przy wjezdzie do tej strefy.
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W wypadku protestow dotyczacych motocykla, motocykl ten musi by¢
przedstawiony do kontroli technicznej, gdzie musi by¢ dokfadnie strze-
zony

11.10.3. Strefa mycia motocykli

Organizator musi zapewnic strefe mycia motocykli, ktdra musi by¢ wy-
posazona w 10 krandw z biezacg woda i 10 gniazd z 230 V potaczonych
z pradem.

Strefa mycia motocykli musi posiada¢ odpowiednig powierzchni¢ umoz-
liwiajaca odwadnianie terenu.

W strefie mycia motocykli zabronione jest palenie. Znaki ,,Nie pali¢”
powinny by¢ umieszczone przy wjezdzie do tej strefy.

11.10.4. Tor testowy

Maly tor testowy musi by¢ zapewniony w parku maszyn (patrz Diagram H).
Obszar toru testowego musi sktada¢ si¢ z dwoch sagsiadujacych torow
jednokierunkowych, oddzielonych i zabezpieczonych ptotem plastiko-
wym lub belami stomy.

Obszar toru testowego musi posiada¢ nastepujace minimalne rozmiary:
50 m (diugos$¢) x 10 m (szerokos¢). Musi by¢ catkowicie ogrodzony.

11.10.5. Instalacje sanitarne dla zawodnikow

Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych, park maszyn musi by¢ wyposazony w WC minimum 4 dla mez-
czyzn, 2 dla kobiet i 2 krany z woda do picia. Zaleca si¢ park wyposazy¢
w prysznice — 3 dla mezczyzn i 1 dla kobiet.

Podczas trwania zawoddw prysznice i toalety powinny by¢ utrzymane
w nalezytym porzadku.

Nie mozna pobiera¢ zadnych optat od 0s6b posiadajacych wazne prze-
pustki za korzystanie z tych udogodnien.

IL1L. Biuro prasowe

Zaleca si¢:
Dla Motocrossowych Mistrzostw Polski motocykli i motocykli 4-koto-
wych musza by¢ zapewnione nast¢pujace instalacje dla prasy (kryteria
minimalne):
* 1 pomieszczenie robocze z odpowiednig liczbg stotow i krzeset;
* 1 telefon / telefax (potaczone jednostki) z bezpo§rednimi liniami;
* 1 fotokopiarka.
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(Patrz Diagram J).

Biuro prasowe musi znajdowa¢ si¢ na poziomym, utwardzanym i dostep-
nym obszarze i posiada¢ odpowiedniag powierzchni¢ umozliwiajaca
odwadnianie tego obszaru.

Biuro prasowe powinno by¢ obslugiwane przez osoby przeszkolone,
ktore rozumieja potrzeby mediow i musi pozostaé otwarte do zakoncze-
nia zawodow.

Biuro prasowe musi rozpocza¢ dzialalno§¢ réwnocze$nie z otwarciem
biura zawodow.

Telefony nie moga by¢ obstugiwane tylko przy pomocy monet lub kart
telefonicznych.

Wstep do biura prasowego jest ograniczony do osob posiadajacych od-
powiednie upowaznienia.

Osobami upowaznionymi do przebywania w tym pomieszczeniu sa:
przedstawiciele prasy, przemystu i PZM.

I.12. Instalacje dla publicznosci

IL12.1. Ogolniki

Urzadzenia dla publicznoS$ci musza by¢ zgodne z prawem RP oraz ze
standardami budownictwa, zwlaszcza odnosnie do:

* pozycji widzoéw (zattoczenie, wyjscia)

* toalet (odpowiednia liczba toalet musi by¢ dostepna)

* postojow

* parkingu

 punktow sprzedazy jedzenia i napojow

* sktadowania odpadow

* punktdw pierwszej pomocy medycznej

e stuzby przeciwpozarowej.

Toalety musza by¢ utrzymane we wiasciwym porzadku podczas trwania
zawodow.

Dziatalno$¢ artystyczna (koncerty, przedstawienia, itp.) lub namioty
otwarte dla publicznoSci w nocy powinny by¢ oddalone od parku ma-
szyn. Odpady muszg by¢ usuwane regularnie.

1.12.2. Parkingi samochodowe
Parkingi musza posiadac tatwy dostep i odpowiednie kierunki ruchu po-

jazdami wjezdzajacymi lub wyjezdzajacymi.
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Organizacja / personel miejsc parkingowych musi zapewni¢ prawidtowe
ustawienie pojazdéw znajdujacych sie w tej strefie. ,,Drogi” muszg za-
wsze by¢ otwarte, aby zapewnié przejazd pojazdéw wjezdzajacych lub
opuszczajacych strefe, w kazdych okolicznoSciach i w kazdym czasie.
Zalecane sa osobne parkingi dla motocykli, samochodow i autobusow.
Parkingi musza posiada¢ odpowiednig powierzchni¢ umozliwiajaca
odwadnianie terenu.

Podczas organizowania parkingu, organizator musi przestrzega¢ miej-
scowych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa.

Parkingi musza by¢ doktadnie patrolowane.

Organizator moze pobieraé oplaty za korzystanie z parkingdw.

1.12.3. Obszar sprzedazy

Obszar sprzedazy musi posiadaé tatwy dostep i odpowiednie kierunki
ruchu pojazdami wjezdzajacymi lub wyjezdzajacymi ze strefy.
Organizacja / personel obszaru sprzedazy musi zapewni¢ prawidtowe
ustawienie pojazdow / namiotéw znajdujacych si¢ w tej strefie. ,,Drogi”
muszg zawsze by¢ otwarte, aby zapewni¢ przejazd pojazdow wjezdzaja-
cych lub opuszczajacych strefe, w kazdych okoliczno$ciach i w kazdym
czasie.

Obszar sprzedazy musi posiada¢ odpowiednig powierzchni¢ umozliwia-
jaca odwadnianie terenu.

Podczas instalowania obszaru sprzedazy, organizator musi przestrzegac
miejscowych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa, elektrycznoSci,
$mieci, itp. Odpady musza by¢ usuwane regularnie.

Strefa musi by¢ dokfadnie patrolowana.

ILI3. Pomoc w nagtych wypadkach

ILI3.1. Pomoc medyczna

Na wszystkich zawodach musi by¢ zapewniona stuzba medyczna z sze-
fem lekarzy na czele, bedacym w kontakcie z kierownictwem zawodow.
ZespOt medyczny i sprzet musza by¢ zgodne z Regulaminem Medycz-
nym PZM.

Przed zawodami przez kierownictwo zawodow i szefa lekarzy musi by¢
opracowany bardzo dokfadny plan ewakuacji os6b poszkodowanych.
Podczas organizowania pomocy medycznej, organizator musi przestrze-
gaé miejscowych przepisoOw dotyczacych bezpieczenstwa.
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1.13.2. Pomoc strazy pozarnej

Podczas trwania calych zawodoéw musi by¢ zapewniona wokot toru po-
moc ppoz.
Musi skfadac si¢ z 1 lub kilku centrow ppoz. z odpowiednim personelem
i sprzetem ci¢zkim i z jednej lub kilkoma jednostkami mobilnymi, w od-
powiednich miejscach na trasie, z odpowiednim wyposazeniem i gasni-
cami, aby zapewnic szybka interwencj¢ w razie zagrozenia.
Zalecane jest, aby na kazdej sesji treningowej lub wyScigu byta obecna
w strefie oczekiwania jedna jednostka mobilna, ktora nastepnie zmieni
lokalizacje na strefe sygnalizacyjng i napraw zgodnie z przebiegiem za-
wodow.
Szczegbdlna uwage nalezy zwrdci¢ na nastepujace strefy:

* Park maszyn;

¢ Strefa kontroli technicznych;

e Strefa oczekiwania;

* Strefa sygnalizacyjna i napraw;

* Tor;

e Strefa podium;

* Obszar sprzedazy;

* Dzialalno$¢ artystyczna, punkty sprzedazy jedzenia i napojow;

e Strefa postojowa;

* Parkingi;

e Strefy publicznosci.
Zaleca si¢ uzywanie ga$nic o symbolu DTE lub BCE
Podczas organizacji pomocy ppoz., organizator musi przestrzega¢ miej-
scowych przepisow dotyczacych bezpieczefistwa.

1L.13.3. Plan ewakuacji

Na wypadek niebezpieczenstwa (wypadek, pozar, itp.) przed zawodami
musi by¢ ustalony przez kierownictwo zawodow i stuzby bezpieczenstwa,
plan ewakuacji dla calej trasy (instalacje i tor).
Szczegblna uwage nalezy zwrdci¢ na nastepujace strefy:

* Park maszyn;

* Strefa kontroli technicznych;

e Strefa oczekiwania;

* Strefa sygnalizacyjna i napraw;

e Strefa podium;

* Obszar sprzedazy;

* Dzialalno$¢ artystyczna, punkty sprzedazy jedzenia i napojow;
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* Parkingi;

* Strefy publicznosci.
Podczas organizacji ewakuacji, organizator musi przestrzega¢ miejsco-
wych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa.

11.14. Indywidualne motocrossowe mistrzostwa
i puchary
ILI4.1. Ogolne zatozenia i warunki

Wszyscy kierowcy, druzyny, osoby urzedowe i inne jednostki uczestni-

czace w zawodach Motocrossowych podejmuja si¢ w interesie wlasnym,

ich pracownikow i agentow przestrzegac wszystkich ustaw:

1. RSM

2. Regulaminu Uzupelniajacego zawodow

3. Regulaminu Medycznego

4.1 innych Regulamindw, Przepisow i Zarzadzen obowiazujacych w RP
z biezacego roku wraz z uzupetnieniami i wnoszonymi od czasu do
czasu poprawkami

Kazdy zawodnik i/lub druzyna jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze

wszystkie osoby umieszczone na jego zgloszeniu caly czas przestrzegaja

Regulaminu Sportu Motocyklowego. Kazdy zawodnik i inne osoby zaj-

mujace si¢ motocyklem podczas trwania zawodow sa odpowiedzialne

zespolowo i indywidualnie.

Wszystkie osoby zwigzane w jakikolwiek sposdb ze zgtoszonym motocy-

klem lub uprawnione do przebywania w parku maszyn, strefie oczekiwa-

nia, strefie napraw, strefie sygnalizacyjnej lub na torze, musza nosi¢

odpowiednie przepustki podczas trwania zawodow.

Dziatania ocenione przez osoby oficjalne jako niezgodne z regulaminem

sportu motocyklowego PZM, lub jako niegodne sportowca, lub jako

przeciwne najlepszemu interesowi sporu lub zawodow, sa przedmiotem

do dziatan dyscyplinarnych okreS§lonych w Regulaminie Sportéw Moto-

cyklowych PZM.

1L.I5. Tytut i ogolniki

Kazdego roku PZM organizuje motocrossowe mistrzostwa i puchary dla
kierowcow i producentéw. Mistrzostwa te organizowane sg zgodnie z re-
gutami regulaminu sportu motocyklowego. Zawody powinny odbywac
si¢ w okresie od 01 marca do 30 pazdziernika kazdego roku. GKSM do
konca kazdego roku przedstawi zasady rozgrywek na rok nastepny.
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ILI5.L Zawody Motocrossowych Mistrzostw — og6lniki

Zawody Motocrossowych Mistrzostw i Pucharow zaczynaja si¢ ustalona
w harmonogramie techniczng i sportowa weryfikacja, a koficza sie gdy:

a) ostateczne wyniki zostang zaakceptowane przez s¢dziego zawo-

dow
b) uplyng wszystkie terminy sktadania protestow
¢) zakonczone zostang wszystkie techniczne, sportowe i antydopin-
gowe kontrole.

Jezeli zostat ztozony protest, wyniki bedzie mozna uznac za oficjalne po
decyzji podjetej przez sedziego zawodow.
Osoby funkcyjne muszg pozosta¢ az do konica terminu skfadania prote-
stow, oraz wszystkie osoby urzedowe, sedziowie i personel medyczny mu-
szg pozostac na torze i by¢ do dyspozycji kierownika i sedziego zawodow.
Zawody Motocrossowych Mistrzostw i Pucharéw musza odbywac si¢ na
torze zaakceptowanym przez Zespot Torow PZM i zgodnym z Regula-
minem Sportéw Motorowych.
Organizatorzy sa odpowiedzialni za zapewnienie wszystkich udogo-
dnien, a personel za zapewnienie bezpiecznego i sprawnego przebiegu
zawodow.
Ubezpieczenie osob trzecich musi wejs¢ w zycie w dniu rozpoczecia
zawodOw, a utraci¢ waznoS$¢ w dniu zakonczenia zawodow.

11.15.2. Klasy

GKSM do konca roku poprzedzajacego rozgrywki ustali, w jakich kla-
sach beda rozgrywane wszystkie zawody mistrzowskie i puchar w moto-
crossie.

1L15.3. Dodatkowe wyscigi

Organizator musi uzyskac kazdorazowo zgode GKSM na dodatkowe wys-
cigi, demonstracje i pokazy z wykorzystaniem toru podczas zawodow.

1l.16. Regulamin uzupetniajacy

Regulamin uzupetniajacy zawodow musi by¢ przedstawiony na 6 tygodni
przed planowanymi zawodami do zatwierdzenia przez GKSM.

I.17. Osoby urzedowe

IL17.1. Sedzia zawoddw jest wyznaczony przez GKSM.
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Jezeli wybrany sedzia zawodow nie moze przyby¢ na czas, kierownik za-
wodow powierza te funkcje osobie posiadajacej odpowiednie uprawnie-
nia (licencje sedziego).

1.17.2. Delegaci GKSM

GKSM kazdorazowo moze wyznaczy¢ delegatow:

e ds. technicznych

* ds. ochrony §rodowiska
Delegaci GKSM musza bra¢ aktywny udziat w seminariach organizowa-
nych przez FIM za poSrednictwem PZM i musza okaza¢ swoja licencje
komisarza, aby mogt uczestniczy¢ w zawodach.
Udzial w seminariach jest obowiazkowy przynajmniej raz na trzy lata.
Dla seminariéw odbywajacych si¢ w listopadzie i grudniu waznos¢ zaczy-
na si¢ od 01 stycznia nast¢pnego roku.

11.17.3. Kierownik zawodow

Kierownik zawoddw wybierany jest przez klub — organizatora i musi ak-
tywnie uczestniczy¢é w seminarium organizowanym przez GKSM, aby
otrzyma¢ licencj¢ kierownika zawoddéw. Udzial w seminariach jest obo-
wiazkowy.

Wszyscy sedziowie i organizatorzy podlegaja kierownikowi zawodow
i jest on odpowiedzialny za organizacj¢ zawodow.

Prawa i obowiazki kierownika zawodow:

* kierownik zawoddow pelni najwyzsza funkcje i jest odpowiedzialny
za przestrzeganie wszystkich obowiazujacych przepisow.

* kierownik zawoddéw musi by¢ obecny przynajmniej na jedng go-
dzing przed rozpoczgciem zawodoéw (w momencie otwarcia biura
zawodow) 1 pozostaé po zawodach do czasu wypetnienia wszyst-
kich swoich obowigzkdw,

e kierownik zawodow lub upowazniona przez niego osoba musi
w towarzystwie sedziego zawodow, skontrolowac tor i bezpieczen-
stwo instalacji, zanim rozpocznie si¢ trening,

e kierownik zawodow moze przedstawié zalecenia sedziemu zawo-
dow, ktore moga mie¢ wplyw na zmiang opublikowanego progra-
mu, takie jak powtoOrzenie wyScigu, wykluczenie zawodnika,
skrocenie wyscigu, przelozenie, wstrzymanie lub odwotanie zawo-
dow,

* w szczegblnych okoliczno$ciach, kierownik zawodow moze z wia-
snej inicjatywy zredukowac czas trwania treningu, wyscigu kwali-
fikacyjnego,
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e kierownik zawodow nie moze pelni¢ innych funkcji w danych za-
wodach.

11.18. Numery startowe

Pierwsza 20 zawodnikdéw Mistrzostw Polski z zesztego roku bedzie uzy-
wacé tych samych numerdw startowych przez caly sezon, pod warunkiem,
ze nie zmienig klasy. Numer bedzie odpowiadal miejscu zajetym zawo-
dnika w ubiegtorocznych mistrzostwach.

Mistrz Polski zmieniajacy klase otrzyma nr 21. Numery pozostalym za-
wodnikom GKSM przyzna przed rozpoczeciem sezonu.

1L.19. Igtoszenia

Zgltoszenie indywidualne zawodnika do udziatu w zawodach musi by¢
zlozone na obowiazujacych drukach i zawierajacych nastepujace dane:
* Imig¢ i nazwisko, data urodzenia
* Dokladny adres zamieszkania
* Przydzielony numer startowy
* Klasa w ktorej zamierza uczestniczy¢
 Nr licencji i przez kogo wydana
* Sponsor i numer licencji sponsorskiej (jezeli jest taka wykupiona
na dany sezon)
* Marka motocykla, pojemno$¢ skokowa silnika z zaznaczeniem
konstrukgji silnika 2-suw, 4-suw, numer ramy
* Zgode macierzystego klubu na start w danych zawodach
* Klauzulg prawidtowosci danych zawartych w zgtoszeniu, o znajo-
mosci regulamindéw sportdw motocyklowych oraz inne przepisy
obowiazujace w RP, podporzadkowanie si¢ regulaminowi uzupet-
niajacymi zawodow i zarzadzeniom kierownictwa zawodow
* Zgloszenie musi by¢ podpisane wlasnorgcznie przez zawodnika

Zgloszenie bez powyzszych danych nie powinno by¢ przyjete przez orga-
nizatora.

Zgloszenie nieprzystane w terminie wyznaczonym regulaminem zawo-
déw moze by¢ tez nie przyjete. Organizator moze nie przyjac zgltoszenia
nie podajac powodow, z wyjatkiem zawodow bedacych jedng z rund mi-
strzowskich.

Kazdy zawodnik moze startowac w ciagu jednego dnia w dwoch klasach,
jednak nie wigcej, niz w trzech wyScigach.
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11.20. Stroj i wyglad zawodnikow i mechanikow

11.20.1. Stréj zawodnika

Zawodnik jest odpowiedzialny za wybor wlasciwego kasku i stroju, ktory
bedzie zapewnial odpowiednie bezpieczenstwo. Pomimo, ze FIM za-
twierdza materialy, nie gwarantuje jakoSci produktu producenta. Zawo-
dnicy musza polega¢ na swych wilasnych ocenach w wyborze kasku
i ubioru pod katem bezpieczefistwa trwaloSci.

Powyzszy ubior musi by¢ stosowany przez zawodnikow we wszystkich za-
wodach:

Kaski

Kaski musza by¢ zgodne z Regulaminem Sportu Motocyklowego, musza
by¢ oznaczone jednym z oficjalnych, standardowych oznaczefi okreslo-
nych w Regulaminie Technicznym Motocrossu pkt. 04.34.

Ochrona oczu

Ochrona oczu musi by¢ zgodna z Regulaminie Technicznym Motocros-
su pkt. 04.35 i musi by¢ zaktadana na starcie kazdego treningu, elimina-
cji lub wyscigu.

Sprzet i odziez ochronna

Sprzet i odziez ochronna musi by¢ zgodna z Regulaminie Technicznym
Motocrossu pkt. 04.31.

Numery startowe

Zawodnicy musza nosi¢ plecowe numery startowe zgodne z wymogami
Regulaminie Technicznym Motocrossu pkt. 04.25, moga je nadrukowaé
na ubiorach.

Nazwisko zawodnika

Zaleca si¢ aby nazwisko zawodnika pojawilo si¢ na linii ramion, na ple-
cach zawodnika.

11.20.2. Wyglad kierowcy i mechanika

Wszyscy zawodnicy i mechanicy musza prezentowac czysty i mily wyglad.
Tylko odpowiednio ubrane osoby, okazujace wiasciwe przepustki moga
przebywac na obszarach zamknietych. Krotkie spodenki, odkryte buty sa
zabronione w strefie oczekiwania, sygnalizacyjnej i napraw.

11.21. Wstepna weryfikacja

11211 Kontrola administracyjna
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Zawodnicy muszg okazaé¢ w biurze zawodow certyfikat, licencje¢ sporto-
wa i ksiazeczke sportowo lekarska zawodnika z waznymi badaniami le-
karskimi.

Badania lekarskie wazne sa przez okres 6 miesi¢cy. Badania takie i wpi-
su do ksiazeczki sportowo lekarskiej zawodnika moze dokonac tylko le-
karz ze specjalizacja medycyny sportowe;j.

11.21.2. Kontrola techniczna motocykli

Podczas zawodow, zawodnicy mogg uzywaé motocykli zgloszonych do
danej klasy (maksymalnie dwoch tej samej klasy) przedstawionych do
kontroli techniczne;j.

Przed zawodami musi by¢ przeprowadzona kontrola techniczna, zgo-

dnie z procedura i czasem okre§lonym w Regulaminie Technicznym Mo-

tocrossu pkt 04.38.

Kazdy zawodnik musi przedstawi¢ swdj motocykl pod swoim nazwi-

skiem i numerem tak jak na odbiorze administracyjnym. Sa dwie mozli-

wosci na akceptacje drugiego motocykla:

1. Na odbiorze technicznym zawodnicy moga przedstawi¢ drugi moto-
cykl pod swoim nazwiskiem i ze swoim numerem startowym.

2. Druzyna moze przedstawi¢ na kontroli technicznej drugi motocykl do
uzytku dla dwoch lub wiecej zawodnikow, w tym wypadku druzyna
przedstawiajac motocykl musi poinformowa¢ komisarza technicznego
o liczbie i nazwiskach zawodnikéw mogacych korzystaé z tego motocy-
kla. Zawodnicy moga zmieni¢ motocykl w kazdym momencie z wyjat-
kiem trwania wyScigu. Ostateczny wybor motocykla, ktéry bedzie uzy-
wany w danym wyScigu musi zosta¢ dokonany 10 min przed starem,
tylko jeden motocykl moze by¢ wprowadzony do strefy oczekiwania.

11.21.3. Tablice z numerami startowymi

Przednia tablica z numerem startowym musi zawsze przedstawiac:
numer zawodnika, zgodnie z Regulaminie Technicznym Motocrossu
04.25 Boczne tablice z numerem startowym muszg zawsze przedstawiac:
numer zawodnika

11.21.4. Kamery na motocyklach

Zawodnicy, ktdrzy znajduja si¢ w pierwszej dziesiagtce najlepszych zawo-
dnikéw Motocrossowych Mistrzostw mogg by¢ poproszeni przez organi-
zatora o umieszczenie na swoich motocyklach kamer. Kamery i dodat-
kowe wyposazenie musi by¢ zainstalowane podczas otwarcia zawodow
od sesji treningowej, az do konca zawoddow.
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Gdy motocykl wyposazony jest w kamery, waga kamery i dodatkowego
wyposazenia bedzie wliczona w minimalng wage motocykla. Kamery
i inny sprzet bedzie dostarczony zawodnikom nie pdzniej niz 2 godziny
przed pierwszym treningiem.

Zawodnicy musza umozliwi¢ i pom6c wybranym technikom montaz
i podtaczenie sprzetu.

Zabronione jest montowanie kamer na kaskach zawodnikow.

11.21.5. Specjalna kontrola medyczna

Zawodnicy moga by¢ poproszeni o stawienie si¢ na specjalna kontrole
medyczna.

11.22. Kontrola toru

Kontrola toru zostanie dokonana przez s¢dziego zawodow, kierownika
zawodow. W kontroli tej moga tez bra¢ udziat kierownik toru i wytypo-
wani zawodnicy.

Jezeli zaistnieje konieczno$¢, druga kontrola moze by¢ przeprowadzona
w czasie wyznaczonym przez s¢dziego zawodow.

11.23. Spotkanie organizatordw i sedziego zawodow

Sedzia zawoddw w uzgodnieniu z kierownikiem zawodéw moze popro-
si¢ o spotkanie w wyznaczonym terminie, z udziatem kierownictwa za-
wodow, 1 poszczegOlnych osob funkceyjnych itp.

11.24. Trening dowolny i kwalifikacyjny

11.24.1. W czasie treningu zawodnicy moga uzywac tylko motocy-
kli (maksymalnie dwa) przedstawionych do kontroli technicznej pod ich
wlasnym nazwiskiem i numerem startowym lub motocyklem zgodnie
z pkt. 11.23.2.

11.24.2. Data i godzina treningu musi by¢ podana w regulaminie
uzupelniajagcym zawoddéw. Trening odbywa si¢ na wyznaczonej, za-
mknigtej trasie z zachowaniem wszelkich §rodkéw bezpieczenstwa.

11.24.3. W dniu zawodéw musza si¢ odbyé dwa treningi co naj-

mniej 2 x 20 min dla kazdej klasy z czego drugi trening jest treningiem
kwalifikacyjnym z pomiarem czasu.
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Jezeli GKSM na dany rok nie ustali inaczej.

W czasie drugiego treningu 5 minut nalezy przeznaczy¢ na probe startu.
Zezwala si¢ na Iaczenie treningu dla r6znych klas, z tym, ze klasy 80 cc
i 65 cc nie moga by¢ taczone, jak rowniez nie mozna ich taczy¢ z klasa-
mi wyzszymi.

Trening musi by¢ zakoficzony na godzing przed rozpoczgciem wyScigu.
11.24.4. Kazdego zawodnika obowiazuje przejechanie co najmniej
5 okrazen trasy w czasie treningdw. Zawodnik, ktdry nie spelni tego wa-
runku, nie moze by¢ dopuszczony do zawodow.

11.24.5. Zabrania si¢ trenowania bez zgody organizatora na trasie
7 dni przed planowanymi zawodami pod grozba nie dopuszczenia do za-
wodow.

11.24.6. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach sedzia zawo-
doéw moze zezwoli¢ na dodatkowy, indywidualny trening zawodnika.

11.24.7. Masowe starty sa zabronione podczas treningu.

11.24.8. Wszystkie treningi musza odbywac si¢ pod nadzorem se-
dziego zawodow.

11.25. Odprawa zawodnikow

Odprawe z zawodnikami zwotuje kierownik zawodow.

Obecni powinni by¢ sedzia zawodow, kierownik osob funkcyjnych - fla-
gowych. Podczas odprawy omawiane sg tematy dotyczace, bezpieczen-
stwa i procedur wyScigu.

Po odprawie odbedzie si¢ demonstracja petnej procedury startu.
Obowigzkiem kazdego zawodnika druzyny jest udzial w odprawie, zapo-
znanie si¢ ze wszystkimi podanymi informacjami i wypelnianie wszyst-
kich otrzymanych instrukcji.

Zaleca si¢ aby ww. odprawa odbyta si¢ po treningu dowolnym.

11.26. Eliminacje
Po treningu kwalifikacyjnym 40 pierwszych zawodnikdw ma zapewniony

start w wyScigach gldwnych.
Zawodnicy z 41 i 42 czasem s3 zawodnikami rezerwowymi.
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11.27. Wyniki eliminacji

Wyniki wyScigdw eliminacyjnych, lub treningéw kwalifikacyjnych musza
by¢ zatwierdzone przez sedziego zawoddow.

11.28. Cisza w parku maszyn

Cisza w parku maszyn musi by¢ zachowana pomiedzy godzing 23%, a 6%
w nocy przed zawodami. Jezeli goScinne odwiedziny lub wizyty widzéw
maja miejsce wieczorem, powinny odbywac si¢ z dala od parku maszyn
i skoficzy¢ sie nie pozniej niz o 1*.

11.29. Sesja autografowa

Zawodnicy moga by¢ poproszeni o udzial w sesji autografowej zorgani-
zowanej przez organizatora zawodow.

11.30. Zawodnicy rezerwowi

Zastepstwo jednego (lub wigcej) zawodnika przez rezerwowych moze
mie¢ miejsce 5 min przed kazdym wyscigiem, gdy strefa oczekiwania jest
zamknig¢ta. W tym momencie, kazdy rezerwowy zawodnik, ktory nie ma
zezwolenia na start, musi opuscié strefe oczekiwania.

11.31. Strefa oczekiwania i procedura startu

Punkt ten bedzie wprowadzony specjalnym komunikatem GKSM
1311 Procedura strefy oczekiwania

Strefa oczekiwania bedzie podzielona na obszar rezerwowy i obszar
oczekiwania

Obydwa obszary musza by¢ podzielone brama.

W strefie oczekiwania wykorzystywana jest nastepujaca procedura:

Wyjazd do strefy oczekiwania jest zamkniety. Motocykle wszyst-
kich zakwalifikowanych zawodnikéw i dwoch rezerwowych musza
znajdowac si¢ w strefie oczekiwania

10 min S - .
przed Motocykle sp6znionych zawodnikdw nie bedg wpuszczone do ob-
startem szaru oczekiwania

Zawodnicy moga przygotowac swoje miejsce przed maszyng star-
towa
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Na gwizdek, wszyscy z wyjatkiem zawodnikéw jednego mecha-
nika kazdego zawodnika, osob trzymajacych parasol nad zawo-
dnikiem, ekipy telewizyjnej i niezbednych oséb urzedowych
musza opuscié strefe oczekiwania

5 min Maszyna startowa jest pusta

rzed
Etartem Zawodnicy zajmuja pozycje przy swoich motocyklach

Kaski jeszcze nie sa zalozone

Zawodnicy rezerwowi, ktdrzy nie moga startowa¢ musza opu-
Sci¢ obszar rezerwowy

Mechanicy i osoby trzymajace parasole pozostaja w strefie
oczekiwania. Wyjazd na miejsce startu (maszyng startowa) po-
zostaje zamkniety

Otwierany jest wjazd i zawodnicy udaja si¢ do maszyny starto-
3 min wej.

przed
startem

Wszyscy mechanicy i osoby trzymajace parasole pozostaja
w strefie oczekiwania do kofica startu

Tylko zawodnicy, ekipy telewizyjne i niezbedne osoby urzedo-
we moga przebywaé w miejscu startu(przy maszynie startowej)

Godziny zamknigcia przedparku ustalone beda w harmonogramie godzi-
nowym zawoddow. Organizator zobowigzany jest do zamontowania zega-
ra z podziatem na minuty i sekundy przy wjezdzie do przedparku w okre-
sie od rozpoczgcia treningdw czasowych do zakonczenia zawodow.

11.31.2. We wszystkich klasach starty musza odbywac si¢ w jednym
rzedzie. Starty beda wykonywane przy wlaczonych silnikach. Trzy minu-
ty przed startem rozlegnie si¢ gwizd starter podniesie zielong flage, za-
wodnicy zaczynaja opuszczac przedpark, od tego momentu zawodnicy
sa pod jego kontrola. Kiedy wszyscy zawodnicy sg na linii start, starter
unosi tablice ,,15 sekund” na petne 15 sekund. Po uplywie tego czasu
zmienia tablice na ,,5 sekund” i maszyna startowa zostanie zwolniona po
uplywie 5 do 10 sekund od momentu pokazania tablicy ,,5 sekund”.
Sedzia zawodow moze sam lub zleci¢ do§wiadczonemu sedziemu wyda-
nie polecenia zwolnienia maszyny startowe;.

Obszar przed maszyng startowa powinien by¢ przygotowany w sposob
zapewniajgce réwne, na ile to jest mozliwe warunki dla wszystkich za-
wodnikéw. Nikt z wyjatkiem niezbgdnych osob urzedowych, kamerzy-
stow i fotoreporteréw nie moze przebywac na tym terenie i zabronione
sa wowczas przygotowania tego terenu przez zawodnikOw i inne osoby.
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11.32. Przerwanie wyscigu

Kierownik zawodow jest upowazniony do przedwczesnego zatrzymania
kazdej sesji treningowej, lub wyScigu eliminacyjnego, eliminacyjnego
przyczyn niecierpiacych zwloki lub niebezpieczenstwa lub innych sit wy-
zszych. W takiej sytuacji zawodnikowi pokazuje si¢ czerwong flage.
Jezeli wyScig lub trening kwalifikacyjny zostanie przerwany przed uply-
wem pofowy czasu przewidzianego regulaminem nastagpi catkowite po-
wtlrzenie, a ponowny start bedzie powtorzony jak najszybciej, jak to be-
dzie mozliwe. W tym momencie dozwolona jest zmiana motocykla przez
zawodnika. Ostateczny wybor moze by¢ zgtoszony do kierownika zawo-
dow przed ponownym startem.

Jezeli zatrzymanie wyScigu nastapi po uplywie polowy czasu regulami-
nowego, kolejnos$¢ na mecie bedzie ustalona wg kolejnosci na linii mety
z okrazenia poprzedniego.

Sedzia zawodow moze zaleci¢ wykluczenie jednego lub wigcej zawodni-
kow, odpowiedzialnych za zatrzymanie wyScigu z udziatu w ponownym
starcie.

Zawodnicy rezerwowi moga wzig¢ udziat w ponownym starcie, jezeli je-
den lub wiecej zawodnikOw z pierwszego startu jest niezdolnych do
wzigcia udzialu lub zostali wykluczeni przez sedziego zawoddw. W przy-
padku falstartu zawodnicy wracaja do strefy oczekiwania, a ponowny
start ma miejsce jak to jest mozliwe.

Nie jest dozwolona zmiana motocykla po falstarcie. Po falstarcie nie be-
da wprowadzeni zawodnicy rezerwowi.

Ponowny start wyscigu gtéwnego moze odbyc si¢ tylko raz, z wyjatkiem
falstartu. Jezeli jest konieczno$¢ zatrzymania wyscigu po raz drugi i je-
zeli nie uplyneta polowa czasu regulaminowego, wyScig bedzie uwazany
za niewazny.

11.33. Zachowanie zawodnika i pomoc podczas
treningu, eliminacji i wyscigu

Zawodnicy przez caly czas musza stosowac si¢ do przepiséw sportu mo-
tocyklowego.

Zawodnicy musza by¢ fizycznie i psychicznie przygotowani do kontrolo-
wania swojej jazdy na motocyklu w celu zapewnienia bezpieczefistwa
innych zawodnikéw, osdb urzedowych widzéw i innych oséb bioracych
udziat w zawodach.

Zawodnicy musza zgltaszaé lekarzowi zawodow wszystkie niejasne nie-
domagania zdrowotne lub obrazenia ciata, jakie posiadaja.
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Zawodnicy moga ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za dziatania cztonkdéw ich
druzyn.

Zawodnicy musza przestrzega¢ oficjalnych sygnatow flagowych i tablic,
ktore udzielaja im informacji.

Zawodnicy sg odpowiedzialni za uczestnictwo we wszystkich odprawach
zawodnikOw i zapoznanie si¢ ze wszystkimi otrzymanymi informacjami
i instrukcjami. Cztonkowie druzyn sa zachecani do udziatu w odprawach
zawodnikow.

Zawodnicy musza jezdzi¢ w sposob odpowiedzialny, ktéry nie stanowi
niebezpieczenstwa dla innych zawodnikow i uczestnikow zawoddow.
Podczas treningdw, eliminacji i wyScigbw konsultacje migdzy cztonkami
druzyny i zawodnikami sa ograniczone tylko do wyznaczone;j strefy sygna-
lizacyjnej i napraw. Zawodnicy, ktdrzy zatrzymuja si¢ w trakcie treningu
lub wyscigu, zeby skonsultowac si¢ z innymi, moga przeszkadza¢ innym
zawodnikom i takie dzialanie bedzie traktowane jako pomoc zewnetrzna.
Jedyne dozwolone sygnaly migdzy zawodnikami a osobami i nimi zwig-
zanymi sa nast¢pujace: dane i obrazy z oficjalnych chronometrazowych
transponderdw i kamer na motocyklach, wiadomosSci prezentowanych
na tablicach informacyjnych w strefie do tego przeznaczonej. Sygnaly
wysylane przez zawodnika za pomoca ,jezyka ciata”. Komunikacja ra-
diowa z zawodnikami jest absolutnie zabroniona.

Jakakolwiek pomoc zewnetrzna dla zawodnikow jest zabroniona pod-
czas treningdw, wyScigbw kwalifikacyjnych i wyScigow, moze by¢ ona
udzielana tylko przez osobe urzedowa petnigca swoje obowiazki w inte-
resie bezpieczenstwa. Kierownik zawodow propozycje kazdej kary
przedstawia sedziemu zawodow.

Osoby urzedowe pelnigce swoje obowiazki na torze moga pomoc zawo-
dnikowi podnoszac motocykl, przenosza ich w bezpieczne miejsce.
Jakiekolwiek naprawy i regulacje na torze musza by¢ wykonane przez
zawodnika bez zadnej pomocy zewngtrznej. Osoby pelniace obowigzki
na torze moga pomoéc zawodnikowi uruchomié¢ ponownie motocykl.
Zawodnicy powinni korzysta¢ tylko z toru. Jezeli przypadkowo opuszcza
tor podczas treningdw, eliminacji lub wyScigéw moga kontynuowaé dal-
sza jazde, bezpiecznie wjezdzajac ponownie na tor, w miejscu najblizsze-
mu w ktorym opuscili tor, bez czerpania korzySci. Skracanie trasy jest za-
bronione. Kara za usitowanie czerpania korzySci ze skracania toru jest
wykluczenie z treningu kwalifikacyjnego, wyScigu eliminacyjnego lub
wyScigu gléwnego. Sedzia zawoddw moze nalozy¢ kolejne kary.

Musi by¢ wyznaczona strefa dla napraw i sygnalizacji podczas treningéow
i wyScigow.
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Tylko mechanicy, sygnalizatorzy, przedstawiciele przemystu i niezbedne
osoby urzedowe posiadajace wazne przepustki, mogg przebywac w tej
strefie.

Zawodnicy moga udac si¢ do strefy napraw celem zmodyfikowania, uzu-
pelnienia lub wymiany kazdej cz¢sci ich ubioréw ochronnych lub moto-
cykla z wyjatkiem ramy, ktéra musi by¢ oznakowana. OdnoS$nie ttumi-
kéw patrz Regulamin Techniczny Motocrossu 04.40.03.

Tankowanie paliwa jest dozwolone, ale musi odbywac si¢ przy zgaszo-
nym silniku.

Nie mozna przeprowadza¢ zadnych wymian ubioru ochronnego, tanko-
wania lub serwisu technicznego na torze lub poza strefa napraw.
Zawodnicy wyjezdzajacy ze strefy napraw musza si¢ zatrzymacé przed
wjazdem na tor.

Naruszajacy t¢ zasade zostang wykluczeni z treningu klasyfikacyjnego,
wyScigu eliminacyjnego lub wyScigu gléwnego. Zawodnikom, ktorzy wy-
taczg silnik w strefie napraw, moze by¢ udzielona pomoc w ponownym
ich uruchomieniu. Zawodnicy, ktorzy wjada do parku maszyn podczas
wyScigu eliminacyjnego lub wyScigu gtéwnego nie moga wroci¢ do wysci-
gu, ktory przerwali. Zawodnicy wracajacy powoli do strefy napraw i sy-
gnalizacyjnej lub do parku maszyn powinni zachowac ostroznos¢, unikaé
linii wyScigu i nie kolidowa¢ z innymi zawodnikami.

Zawodnicy moga przygotowac swoje miejsca przed maszyna startowa
bez uzywania jakichkolwiek narzedzi. Zawodnikom nie wolno uzywaé
zadnych przyrzadow na starcie.

Zawodnik raz moze zajaé pozycje przy maszynie startowej, nie moze jej
zmienia¢, powroci¢ do strefy oczekiwania lub uzyskaé pomoc przed star-
tem.

Zawodnicy majacy problemy techniczne przy maszynie startowej musza
czekaé na pomoc az maszyna startowa opadnie. Tylko jeden raz mecha-
nicy moga udzieli¢ pomocy zawodnikowi przy maszynie startowej, gdy
opadnie.

Karg za nieprzestrzeganie tej zasady jest wykluczenie z wyScigu.

11.34. Sygnaly oficjalne

Oficjalne sygnaly moga by¢ podawane na biatych tablicach o wymiarach
750 mm dtugosci i 650 mm szerokoSci z czarnymi duzymi cyframi ,,15
i 5”. Cyfry powinny mie¢ 500 mm wysokosci.

187




Tablica 15 sekund (15”) — na starcie

Trzymana 15 sekund

Tablica 5 sekund — na starcie

Od pokazania maszyna starto-
wa opadnie po 5 do 10 sekundy

Oficjalne sygnaly flagowe nadawane sa flaga o wymiarach 750 mm dtu-
gosci i 600 mm szerokoSci sg nastepujace:

Sygnat

Znaczenie

Czerwona powiewajaca flaga

Wszyscy zawodnicy musza si¢
zatrzymac

flaga)

(wszystkie falstarty musza by¢ sygnalizowane czerwona powiewajgca

Czarna flaga i tablica z numerem
zawodnika

Zawodnik musi si¢ zatrzymac

Zoétta flaga, trzymana nieruchomo

Niebezpieczenstwo jechaé
ostroznie

Zotta flaga, powiewajaca

BezposSrednie niebezpieczen-
stwo, przygotowac sie do zatrzy-
mania, nie wyprzedzac.

Niebieska flaga, powiewajaca™)

Ostrzezenie: zaraz ci¢ zdubluja.

Niebieskiej flagi moga uzywac tylko
do tego przeznaczeni.*)

dodatkowi sedziowie, specjalnie

Zielona flaga

Trasa wolna do rozpoczecia wy-
Scigu

podczas procedury startu

Zielona flaga moze by¢ uzywana tylko przez dodatkowych sedziow

Czarno biala szachownica

Koniec treningow,/wyscigu.

*) Wprowadzona bedzie komunikatem GKSM.

Minimalny wiek osob funkcyjnych — flagowych 16 lat. Sa oni wyznaczeni
przez organizatora i musza uczestniczy¢ w odprawie z kierownikiem za-

wodow.

188




Dla kazdego stanowiska osoby funkcyjnej — flagowego, organizator mu-
si utworzy¢ liste nazwisk zajmujacych dane stanowisko. Ta lista musi by¢
dostarczona sedziemu zawoddw przed rozpoczeciem treningdw.
Sedziowie musza nosi¢ koszule, uniformy w neutralnym kolorze w zad-
nym wypadku w z6ttym lub czerwonym poniewaz moga by¢ myleni z fla-
gami. Na kazdym stanowisku musza by¢ minimalnie dwie osoby funkcyj-
ne — flagowi, jedna do uzywania flagi a druga osoba do pomocy zawodni-
kom w interesie bezpieczenstwa.

Jeden lub wiecej dodatkowych osob funkcyjnych — flagowych zalecane
jest przy skokach.

Po zakoniczeniu zawoddw osoby funkcyjne — flagowi musza pozosta¢ do
czasu rozpatrzenia protestow.

11.35. Wyniki

Zwycigzca wyscigu jest zawodnik, ktory przekroczyt linie mety jako
pierwszy po przejechaniu dystansu wyznaczonego regulaminem uzupet-
niajacym zawodow.

Pozostali zawodnicy przekraczajacy linie mety beda zatrzymani bez
wzgledu na ilo$¢ przejechanych okrazen.

Czas zawodnika, jest zarejestrowany w momencie gdy przednia czgs¢
motocykla przekroczy lini¢ mety wraz z zawodnikiem.

Wyscigi sa oficjalnie zakoficzone, gdy przed zwyci¢zca pojawi si¢ flaga
czarno-biala szachownica na linii mety.

Zawodnicy, ktorzy po zwyciezcy mijaja linie mety sa klasyfikowani sto-
sownie do liczby przejechanych okrazef, a ci ktorzy ukonczyli jednako-
wa liczbe okrazen, stosownie do kolejnosci ich ukoniczenia. Klasyfikuje
si¢ zawodnikdw, ktorzy przejada minimum % liczby okrazen zwyciezcy,
pod warunkiem, ze ming linie mety nie pdZniej niz 5 min po zwyciezcy.
Wyliczone ¥ liczby okrazen zaokragla si¢ w dot do najblizszej liczby
catkowite;.

Jezeli flaga ,,Szachownica” jest bfednie pokazana, pdzniej niz regulami-
nowy czas kolejno$¢ koncowa bedzie ustalona zgodnie z kolejnoscia
w momencie, gdy flaga ,,szachownica” zostala pokazana.

Jezeli flaga ,,szachownica” jest blednie pokazana wcze$niej niz oficjalny
czas, kolejno$¢ konicowa bedzie ustalana zgodnie z kolejno$cia w mo-
mencie, gdy flaga szachownica zostala pokazana. Po kazdym wyScigu
wyniki musza by¢ wywieszone na tablicy ogloszen z podaniem czasu wy-
wieszenia, po uplywie 30 min jezeli nie wplynat oficjalny protest doty-
czacy wynikow, wyniki te uwaza si¢ za oficjalne.
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Wszystkie wyniki oficjalne musza by¢ zatwierdzone przez sedziego za-
wodow.

Godzina, miejsce ogloszenia wynikdw oficjalnych i rozdania nagrod mu-
si by¢ podana w regulaminie uzupeiniajacym zawoddéw. Dla zdyscyplino-
wania uroczysto$ci wreczania nagrod, ustala si¢: puchary i nagrody rze-
czowe nie odebrane osobiScie przez zawodnika pozostaja w dyspozycji
organizatora bez mozliwoSci odebrania ich w poZniejszym terminie.
Organizator winien dotozy¢ staraf, aby kazdy klub otrzymatl komplet
wynikéw po zakoficzeniu zawoddw, lub umiesci¢ na swojej witrynie in-
ternetowej, a obowiazkowo przesta¢ wyniki do Biura Sportu ZG PZM
w ciagu 24 godzin.

Wszyscy mistrzowie i wicemistrzowie sa zobowigzani do wzigcia udziatu
w zakoficzeniu sezonu w oficjalnej ceremonii wrgczenia nagrdd, ktéra
od bedzie si¢ w miejscu i terminie podanym przez GKSM.

11.36. Klasyfikacja koncowa

Na koncowy indywidualny wynik roku skfadac¢ si¢ beda punkty zdobyte
we wszystkich wyScigach rozgrywanych rundach Mistrzostw Polski
— podzial punktéw wg. zasad:

Miejsce | 123 14|5(6|7|8|9|10/11/12{13|14|15/16/17|18|19|20
Punkty {25(22|20(18|16|15|14{13|12{11|10| 9|8 |7 |6 |5|4|3|2|1

Przy réwniej iloSci punktéw decyduje wigksza liczba lepszych miejsc.
Punktacja do nagréd pucharowych lub rzeczowych po 2-ch wyScigach
danej rundy — wg nastgpujacych zasad: 1 miejsce 25 pkt., 2 miejsce
22 punkty, itd. Wygrywa zawodnik z wigksza iloScia punktow.
W przypadku réwnej iloSci punktéw o lepszym miejscu decyduje w kole-
jnoSci:

* lepsze miejsce w jednym z wyScigdw

* lepsze miejsce w drugim wyScigu

11.37. Protesty

Kazdy protest musi by¢ zgtoszony na piSmie i poparty obowiazujaca
kaucja zwrotng w przypadku uznania protestu. Protesty nie moga by¢
zglaszane pOzniej niz:
* 10 min po zakofczeniu wyScigu — w sprawach motocykli, paliwa,
zachowania si¢ zawodnikdéw na torze itp.
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* 30 min po ogloszeniu prowizorycznych wynikéw, jezeli protest
dotyczy tych wynikow.

Protesty powinny sktadane by¢ u kierownika zawoddéw. Protest moze
zglosi¢ wylacznie kierownik ekipy lub zawodnik. Protest ztozony przez
inne osoby nie bedzie rozpatrywany.
Kazdy protest musi by¢ poparty kwota w wysokosci, podanej przez
GKSM na dany rok.
Jezeli protest dotyczy demontazu motocykla musi by¢ uzupelniony
kwota 500 PLN.
Kwota ta jest nalezna mechanikowi demontujacemu motocykl w przy-
padku nie uznania protestu.

11.38. Weryfikacja i kontrola po wyscigu

11.38.1. Kontrola gto$nosci po wyscigu

Natychmiast po kazdym wyScigu, 3 motocykle wybrane przypadkowo
przez sedziego zawodow moga by¢ sprawdzane pod wzgledem glo$nos-
ci. Kazdy zawodnik, ktérego motocykl przekroczy granice 98 + 2 dBA,
czy bedzie to wybrany zawodnik przypadkowo lub kazdy inny zawodnik,
ktorego motocykl jest sprawdzany zostanie ukarany dodaniem 1 min do
czasu osiggni¢tego w tym wyScigu. Gdy dodana zostanie 1 min beda oni
klasyfikowani z zawodnikami, ktorzy wykonali réwna liczbe¢ okrazen
zgodnie z ich czasem.

Komisarz techniczny i jego sprzet musi by¢ dostepny przez cate zawody.

11.38.2. Weryfikacja koficowa

Bezposrednio po zakonczeniu ostatniego wyscigu 3 pierwsze motocykle
z kazdego wyScigu moga zosta¢ umieszczone w zamknietym parku do
kontroli technicznej. Motocykle musza tam pozosta¢ przez 30 min od
przyjazdu zwyciezcy na mete na wypadek protestu lub wymagana byta
dalsza kontrola.

11.38.3 Kontrola paliwa

Kazdy zawodnik zobowigzany jest do uzywania benzyny bezotowiowej
zakupionej w stacjach paliw og6lno dostepnych.

11.38.4. Testy antydopingowe i na obecnoé¢ alkoholu we krwi
Testy antydopingowe i na obecno$¢ alkoholu we krwi moga by¢
przeprowadzone zgodnie z Regulaminem Medycznym PZM.
Zawodnicy, ktorych testy wypadng z wynikiem pozytywnym bedg wyk-
luczeniu z calych zawodéw. Moga by¢ naktadane dodatkowe kary.
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11.39. Runda honorowa

Organizator Mistrzostw moze poprosi¢ 3 pierwszych zawodnikow
kazdego wyscigu o wykonanie rundy honorowej o ile istniejg odpowied-
nie warunki pogodowe.

11.40. Konferencja prasowa

Zwyci¢zca kazdego wyScigu i inni zawodnicy zaproszeni wg uznania
organizatora Mistrzostw musza uczestniczy¢ w konferencji prasowej.
Kazde naruszenie tej zasady bedzie karane przez s¢dziego zawodow.

11.41. Nagrody

GKSM corocznie przedstawi w oddzielnym komunikacie tabel¢ nagréd
w poszczegOlnych klasach i wg rangi zawodow.

11.42. Lespotowe Mistrzostwa Polski w Motocrossie
11.42.1. Ogolne zalozenia i warunki

Zespotowe Mistrzostwa Polski bedg rozgrywane w jednych zawodach.
Zawody te muszg by¢ rozegrane po zakonczeniu Indywidualnych MP.
Czlonkami zespoldéw moga by¢ tylko zawodnicy posiadajacy polska
licencje wydang przez PZM. Warunkiem przyznania tytulu
Zespotowego Mistrza Polski jest sklasyfikowanie co najmniej sze$ciu
zespolow, a tytuldéw Vicemistrzow Polski jest sklasyfikowanie co naj-
mniej o§miu zespoiow.

11.42.2. Zespoly

Kazdy klub moze zgtosi¢ zespoly trzy osobowe, po jednym zawodniku co
najmniej w dwoch wybranych klasach z:

* Klasy 80 cc,

* 125 cc Junior,

* 125 cc

* otwartej.
W kazdej klasie rozegrane beda po dwa wyscigi.

11.42.3. Zgtoszenie zespolow

Zgloszenie nalezy przesta¢ co najmniej na 14 dni przed zawodami,
tacznie z podaniem kierownika zespotu. Niedotrzymanie terminu
zgloszen spowoduje obcigzeniem kara 50,- PLN od kazdego zespotu.
Zmian w sktadzie zespolu mozna dokona¢ najp6zniej 50 minut przed
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planowanym startem do pierwszego wyScigu. Zmiana sktadu zespotu
powinna by¢ dorgczona na piSmie przez kierownika zespotu do kierown-
ika zawoddw. Kazda zmiana w zespole bedzie obcigzona kwota 50 PLN
od jednego zawodnika,

11.42.4. Odbidr techniczny

Kazdy zawodnik moze przedstawi¢ do kontroli technicznej dwa moto-
cykle. Start w obu wyScigach musi odbywac si¢ na tym samym motocyk-
lu. Wprowadzenie motocykla do przedparku najp6zniej na 10 min przed
pierwszym wyScigiem oznacza wybor motocykla na ktérym zawodnik
musi startowa¢ w obu wyscigach.

11.42.5. Procedura strefy oczekiwania

W strefie oczekiwania wykorzystana jest nastepujaca procedura

Wijazd do strefy oczekiwania jest zamkniety. Motocykle wszy-
stkich zakwalifikowanych zawodnikéw i dwoch rezerwowych
musza znajdowac sie w strefie oczekiwania,

10 min Motocykle sp6Znionych zawodnikéw nie beda wpuszczone do
przed obszaru oczekiwania.
startem

Zawodnicy moga przygotowaé swoje miejsca przed maszyna
startowa

Na gwizdek, wszyscy z wyjatkiem zawodnikow i jednego me-
chanika kazdego zawodnika, osdb trzymajacych parasol nad
zawodnikiem, ekipy telewizyjnej i niezbednych oséb urzedo-

. ch musza opuscic strefe oczekiwania
5 min przed htd 40P ¢

startem Maszyna startowa jest pusta

Zawodnicy zajmuja pozycje przy swoich motocyklach

Kaski jeszcze nie sa zalozone

Zawodnicy rezerwowi, ktorzy nie moga startowa¢ musza opu-
Sci¢ obszar rezerwowy

Mechanicy i osoby trzymajace parasole pozostaja w strefie
oczekiwania. Wjazd na miejsce startu(maszyne startowa) po-
zostaje zamkniete.
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Otwierany jest wjazd i zawodnicy udaja si¢ do maszyny starto-

3 min przed wel-

startem Wszyscy mechanicy i osoby trzymajgce parasole pozostaja
w strefie oczekiwania do konca startu

Tylko zawodnicy, ekipa telewizyjna i niezbedne osoby urzedo-
we moga przebywaé w miejscu start (przy maszynie startowej)

Godziny zamknigcia przedparku ustalone bedg w harmonogramie
godzinowym zawodow.

Organizator zobowigzany jest do zamontowania zegara z podzialem na
minuty i sekundy przy wjezdzie do przedparku w okresie od rozpoczecia
treningdw czasowych do zakoficzenia zawodow.

11.42.6. Procedura startowa jak w Indywidualnych Mistrzostwach
Polski
11.42.7. Klasyfikacja zespotow

Na wynik zespotu bedzie si¢ sktadac 5 najlepszych z 6-ciu wynikow uzy-
skanych przez cztonkéw zespotu. Punkty dla zespotéw beda przyznawa-
ne wg zasady: za pierwsze miejsce 1 pkt., za drugie 2 pkt., itd. Punkty dla
zespolu otrzymuje kazdy sklasyfikowany zawodnik. Wygrywa zespot po-
siadajacy 5 najlepszych wynikow i najmniejsza ilo§¢ punktow. Przy row-
nej iloSci punktow wygrywa zespol z wigksza iloscia lepszych miejsc.

W nastepnej kolejnosci klasyfikowane sa zespoly z czterema i trzema
wynikami.

Przy rownej iloéci punktow obowigzuja zasady jak wyzej.

Zespoly majace mniej niz dwa wyniki nie beda sklasyfikowane.

11.42.8. Termin i miejsce ogloszenie wynikéw i rozdania nagrod

Bedzie podany przez organizatora w regulaminie szczegétowym
zawodow.

Whptlaty nagréd pienieznych dla zawodnikéw zgodnie z Komunikatem
GKSM jak w IMP.

Trzy pierwsze zespoly otrzymaja puchary sportowe wraz z tabliczkami
okoliczno$ciowymi.

11.42.9. W sprawach nie objetych w zasadach rozgrywania Zespo-
fowych Mistrzostw Polski obowiazuja przepisy jak w Indywidualnych
Mistrzostwach Polski i Komunikaty GKSM
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11.43. Klubowe Mistrzostwa Polski w Motocrossie

Beda rozgrywane wg. zasad podanych w komunikacie GKSM na dany
rok

11.44. Kodeks ochrony srodowiska

11.44.1. Ogolne zasady

11.44.1.1.  Dziatalno$¢ motocyklowa dzieli si¢ na trzy gtowne grupy:
* wspoOtzawodnictwo sportowe,
* rekreacja
* transport.

11.44.1.2.  Sport motocyklowy jest gtéwnym sktadnikiem miedzynar-
odowych i krajowych kalendarzy sportowych, przyciagajacym coraz
liczniejsza publicznod¢ i niosacym ze sobg istotne skutki ekonomiczne.
Jest to sport, ktory, jak wiekszoS$¢ innych sportéw i ludzkich dziataf,
wywiera wplyw na §rodowisko.

11.44.1.3.  Jazda na motocyklu, rozumiana jako transport lub
rekreacja, jest coraz czestszym zjawiskiem i dlatego powinna by¢ takze
rozpatrywana z ekologicznego punktu widzenia.

11.44.1.4. PZM uwaza za rzecz pierwszorzedna rozwdj spdjnej poli-
tyki na rzecz §rodowiska, biorac pod uwage wymogi prawne kraju.

11.44.15. PZM bedzie staral si¢ stworzy¢ za kazdym razem
najwyzszy poziom ochrony Srodowiska podczas organizowania zawodow
kazdej rangi i bedzie podnosi¢ §wiadomo§¢ Srodowiskowa wsréd moto-
cyklistow. PZM bedzie SciSle wspolpracowat z klubami, organizacjami
reprezentujacymi przemysl motocyklowy oraz zawodnikami.

11.44.1.6.  Taktyka PZM dotyczaca ochrony Srodowiska zdefiniowana
w tym kodeksie jest oparta na obustronnym powazaniu dla potrzeb
Srodowiska i rozsadnego uprawiania sportéw motocyklowych.

11.44.1.7.  PZM poszukuje bliskiej wspoipracy z miedzynarodowymi
autorytetami i organizacjami w celu zagwarantowania odpowiednich
warunkéw dzialalnoSci motocyklowej w warunkach do przyjecia dla
Srodowiska. PZM zacheca kluby do podjecia takich samych dziatan na
arenie krajowej, regionalne;j i lokalne;j.
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11.44.1.8.  Wszystkie kluby zrzeszone w PZM powinny tak zmody-
fikowaé swoje statuty, aby nada¢ prawdziwego znaczenia sprawom
zwigzanym ze Srodowiskiem oraz zasadom prawnym w kraju.

11.44.1.9.  Zgodnie z powyzszymi ogllnymi zasadami Kodeks ten
okreSla przepisy i zalecenia majace na celu poprawe stosunkéw migdzy
sportem motocyklowym i Srodowiskiem.
Te przepisy i zalecenia dotycza w szczegOlnoSci:
e hafasu, paliwa, ochrony gruntoéw, kwestii oczyszczania terenu
zawodow.
* zachowania publicznoSci, dzialafn organizatoréw, wiascicieli torow
i bioracych udzial w imprezach.

11.44.1.10. W celu zapewnienia, ze Kodeks ten jest respektowany,
GKSM w miarg¢ potrzeby i mozliwosci bedzie ustanawiat funkcje komis-
arza ds. ochrony §rodowiska.

11.44.2. Komisarz ds. ochrony srodowiska

Na kazdych zawodach mistrzowskich PZM, wyznaczony Komisarz

ds. ochrony §rodowiska:

— Zapewnia respektowanie Kodeksu Ochrony Srodowiska.

— Musi mie¢ dostep do wszystkich informacji dotyczacych zawodow i
musi by¢ w stanie poda¢ uprzednie rekomendacje, w czasie i po
zawodach, Sedziemu Zawodoéw lub gospodarzowi klubu, dotyczace
wszystkich aspektow zawodow, ktore moga miec potencjalne konsek-
wencje dla srodowiska.

— Sformutuje sprawozdanie na bazie list kontrolnych przygotowanych
przez stosowng komisje¢ i wysle je do Biura Sportu PZM, a kopie do
Kierownika Zawoddw lub gospodarza klubu.

— Jego wiedza zostanie wykorzystana do poinstruowania zar6wno innych
komisarzy sportowych, jak i motocyklistow, organizatoréw i pub-
licznosci.

11.44.3. Glo$nosé

11.44.3.1.  Wprowadzenie.

Obserwowany na zawodach motocyklowych halas nie jest ograniczony
tylko do motocykli. Poza gto$noscig silnikdw, organizatorzy i komisarze
ds. Srodowiska musza by¢ Swiadomi znaczenia halasu powodowanego
przez publiczno$¢, systemy nagloS$nieniowe, thum i inne Zrédta hatasu
zwigzane z zawodami. Zminimalizowanie nadmiernej glo$noSci
zwigzanej z dzialalnoSciag motocyklowg oraz wzigcie pod uwage hatasu
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powodowanego przez publiczno$¢, jest obowiazkiem kazdego zaintere-
sowanego: zawodnikow, klubow, organizatoréw i wszystkich osob urze-
dowych.

11.44.3.2.  Glosnos¢ motocykli

Dzwigk jest zjawiskiem mierzalnym, tworzacym sie, kiedy Zrodio takie,
jak silnik motocykla powoduje wibracje powietrza. W przeciwienstwie,
hatas jest indywidualna interpretacja uderzenia dzwieku. DZwiek bedacy
przyjemnym dla jednego moze by¢ irytujacy dla innych.

Decybel (dB) jest jednostka uzywang do okreSlenia natezenia poziomow
dzwigku, ktore sa w poszczeg6Olnych skalach. DZzwigk motocykla jest
sprawdzony w skali ,,A” i wyrazony jako dB), A”. Poziomy natezenia
dzwigku wzrastaja w stosunku logarytmicznym (bardzo szybko) podczas,
gdy ludzkie ucho interpretuje ten wzrost wolniej. Jako konsekwencja, za
kazdym razem liczba identycznych Zrodet dzwigku jest podwojona (jak
wiele motocykli na linii startu), pomiar poziomu nat¢zenia dzwigcku
wzrasta tylko o 3 dB(A).

PZM zaleca:

— unika¢ wszelkich niekoniecznych uruchomien silnikow

— zredukowac na tyle, na ile jest to mozliwe, poziom hatasu.

11.44.3.3.  Pomiary gio$nosci

Komisarze ds. ochrony §rodowiska i organizatorzy powinni by¢ zapoz-
nani z miejscowymi zarzadzeniami dotyczacymi zawodéw i poziomow
dzwigku pojazdow.

Jezeli chodzi o szczegdly dotyczace poziomdw dzwicku poszczegdlnych
dyscyplin nalezy odnie$¢ si¢ do regulaminéw tych dyscyplin. Metoda
kontroli glo$nosci i poziomy gio$noéci FIM sa rowniez zalecane dla
imprez krajowych lub klubowych.

11.44.3.4.  System nagloSnieniowy.

Preferowane jest rozdzielenie systemOw naglo$nieniowych dla parku
maszyn i obszaru publicznego.

Pozycje gtosnikdw: nachylone do ziemi i skierowane bezpoSrednio do
Srodka toru wyScigowego.

System dzwigkowy czesto powoduje wiecej probleméw na zewnatrz
obszaru toru, niz w obrebie obecnych zawodow. Poczynié starania wraz
z osobami zajmujacymi si¢ systemem nagto$nieniowym, aby zredukowac
glo$nos¢ dzwigku przed sesja wysScigowa/treningowa.
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11.44.4. Paliwo

Uzywac regularnie paliwa bezotowiowego, dostgpnego na stacjach ser-
wisowych lub zastrzezonego przez organizatorOw, bez zadnych
dodatkow.

W dtuzszym okresie czasu, dla wszelkiej dziatalnoSci, uzywac paliwa,
ktore jest najbardziej przyjazne Srodowisku.

Dla Mistrzostw PZM i zawoddéw nizszej rangi, testy paliwa sa
przeprowadzane zgodnie z procedura sformutowang w Regulaminie
Technicznym.

11.44.5. Ochrona gruntu

— Musza by¢ podjete Srodki ostroznosci do zapobiezenia wyciekom pali-
wa, oleju, Srodkdw czyszczacych, ptynu chtodnicowego, ptynu hamul-
cowego, itp. na ziemie¢ lub opar6w w powietrze.

— Pojemniki na surowce wtdrne, pojemniki na $mieci, oleje, detergenty,
itp. musza by¢ przewidziane.

— Muszg by¢ stosowanie maty Srodowiskowe nie mniejsze jak diugosé
i szeroko$¢ motocykla lub inne podobne urzadzenie, w miejscach ser-
wisu maszyn wyznaczonych przez organizatora.

— Musi by¢ zapewnione odpowiednie usuwanie zanieczyszczonych mate-
riatow przez organizatora.

— Zanieczyszczona woda z pojazddw znajdujacych si¢ w parku maszyn
i na postoju nie moze by¢ wylewana na ziemi¢. Zanieczyszczona woda
z pojazdow znajdujacych si¢ w parku maszyn i na postoju nie moze by¢
wylewana na drogi i drogi zjazdowe z toru. Zanieczyszczona woda mo-
ze by¢ usuwana na torze, jezeli organizator zapewnil odpowiednie
udogodnienia do takiej dziatalnoSci.

—Nie pozostawia¢ §ladow Swiadczacych przez dluzszy okres czasu
o przeszlej dziatalnosci (zawodach)

11.44.6. Czyszczenie (motocykle, ziemia)

Czyszczenie motocykli musi odbywaé sie¢ w wyznaczonych miejscach
z udogodnieniami do czyszczenia.

Zalecane jest uzywanie wody bez zadnych dodatkowych produktow che-
micznych.

11.44.7. Przepisy dotyczace ekologicznego zachowania publicznosci
Wszyscy przebywajacy na terenie toru wysScigowego moga odegrad

wazng role w utrzymaniu Srodowiska czystym i nie zanieczyszczonym.
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Oto kilka sugestii:

— We wspolpracy z policja wybrac trase dojazdu do toru oraz tras¢ wyjaz-
du, ktora bedzie najmniej ucigzliwa dla otaczajacych obszarow.

— Zapewni¢ widoczne znaki dojazdu do parkingdw, miejsc do tego celu
wyznaczonych.

— Nie pozwala¢ na parkowanie w niedozwolonych miejscach (tor zawod-
nikow, trawniki).

— Zapewni¢ dostateczne warunki sanitarne.

— Poinformowac¢ publiczno$¢ o odpowiedzialnym zachowaniu na terenie
zawodow.

— W kontraktach z firmami zaopatrujacymi w zywno$¢ uwzglednié
zadanie sprzedazy napojow i jedzenia pakowanego w materialy eko-
logiczne.

11.44.8. Polecenia dla organizatoréw

11.44.8.1.  Zabezpieczenie Srodowiska

Poczyni¢ przygotowania do zapobiezenia zanieczyszczeniu gruntu

w parku maszyn, na torze i w okolicy. Dopilnowa¢ ochrony skraju drég

dojazdowych, parkingéw ogrodzonych ptotem, banda lub tasma, nieza-

bezpieczonych obszardw.

Miejsca treningu, wyScigu, obszar toru musza by¢ zabezpieczone na ty-

le, na ile jest to mozliwe, tak, aby nie naruszaly istniejacego porzadku

i nie powodowaly zanieczyszczenia Srodowiska.

Biorac pod uwage oczekiwana liczbe nalezy zapewni¢ i utrzymac we wla-

Sciwej higienie odpowiednie udogodnienia i zabezpieczenie zanieczy-

szczef i wody zaréwno dla mezczyzn, jak i dla kobiet. (Minimalne wy-

magane normy — Dodatek A)

Musza zosta¢ podjete kroki zapobiegajace:

— Wyciekaniu paliwa, oleju, Srodkéw czyszczacych, ptynu chfodnicowego,
plynu hamulcowego itp. na ziemig¢ i ulatnianiu si¢ oparOw w powietrze.

— Nie zebranym w koszach na $mieci lub kontenerach i pozostawionym
na ziemi przez uczestnikdw, widzow i punkty sprzedazy odpadom.

— Niewtasciwie podtaczonym do kanalizacji udogodnieniom sanitarnym.

— Zbieraniu i usuwaniu odpadow w niewlfasciwy sposob.

— Przekroczeniu poziomu dzwigku ustalonego przez PZM dla motocykli
podczas treningu lub zawoddow.

— Nadmiernemu poziomowi glo§nosci w zbiorowiskach ludzi.

— Niezgodnym z przepisami PZM mieszankom paliwowym i/lub emi-
sjom zanieczyszczen.

— Przekroczeniu maksymalnej iloSci imprez i/lub czasu treningdw.
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11.44.8.2.  Lista kontrolna

Taka lista kontrolna musi obejmowac przynajmniej nastepujace punkty:

— Czyszczenie motocykli za pomoca wysokoci$nieniowych maszyn
czyszczacych.

— Zaopatrzenie uczestnikdw w worki na odpady.

— Pojemniki na zuzyty ole;.

— Pojemniki na ptyn hamulcowy.

— Pojemniki na ptyn chtodnicowy.

— Pojemniki na odpady publiczne.

— Rozsadne miejsce dla gtosnikow.

— Zapewnienie odpowiednich drogowskazéw do miejsca zawoddow.

11.44.8.3.  Rozglos/reklama.

— Nie przyczepiac plakatéw do drzew w miejscach i obszarach, ktdre nie
sa do tego celu odpowiednie.

— Tablice ogtoszeniowe umieszczac tylko po uzyskaniu zgody wtasciciela
danego terenu.

— Wzia¢ pod uwage przepisy panstwowe podczas umieszczania tablic
ogloszen.

— Nie rozprowadza¢ ulotek/broszur za wycieraczkami samochoddéw, na
motocyklach ani wsrdd publicznosci. (nie zezwala¢ innym na robienie
tego podczas waszych zawodow).

11.44.8.4.  Park maszyn/Obszary zamkniete.

— Kazdego przybylego uczestnika zapozna¢ z instrukcjami i zaopatrzyé
w worek na §mieci.

— Dostarczy¢ wystarczajace pojemniki i worki na $mieci.

— Dopilnowaé, aby byta dostateczna ilo$¢ pojemnikdéw na zuzyty olej, do-
starczy¢ lejki.

— Zapewni¢ odroznialne pojemniki na filtry oleju i $cierek do czyszcze-
nia, ktore powinny by¢ zbierane oddzielnie.

— Dostarczy¢ odpowiednie i czyste urzadzenia sanitarne, szczeg6lnie dla
kobiet, z odpowiednimi zabezpieczeniami do zbierania zanieczyszczen
i wody.

— W miejscach, gdzie czyszczenie motocykli jest dozwolone, zapewnié
specjalny obszar mycia, zgodnie z regulaminem.

11.44.8.5.  Po zawodach.
—Po zawodach drogowskazy, tablice ogtoszen, plakaty musza zostaé
usuniete.
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— Odpadki pozostawione przez publiczno$¢ na widowni i w otoczeniu
musza by¢ sprzatniete i usunigte tak szybko, jak to mozliwe.

— Usung¢ i wywiez¢ wszystkie potamane galezie i krzaki.

— Usung¢ tasmy dookota toru.

—Jesli jest to konieczne, natychmiast wyréwnac tor i drogi.

— Usuna¢ bloto zgromadzone na drogach dojazdowych do toru.

— Zorganizowa¢ oddzielne usuwanie pojemnikow z olejem, $cierkami do
czyszezenia, filtrami, i pojemnikéw na odpady.

—Jezeli jest to konieczne, zorganizowa¢ nowe zalesianie.

11.44.9. Polecenia — Zalecenia dla kierownictwa toru lub gospo-
darza obiektu

11.44.9.1.  Ekologiczne zarzadzanie torem.

Kierownictwo toru jest w stanie podjac¢ wiele przedsiewzie¢ ekologicz-

nych podczas zarzadzania i utrzymania toru.

— Wyznaczy¢ cztonka organizacji, ktory bedzie petnil obowiazki kierow-
nictwa w aspekcie ekologicznym korzystania z toru i jego otoczenia.

— Przestrzega¢ regularnie utrzymania porzadku tak, aby tor sprawial
wrazenie fadnego i czystego.

— Zapewni¢ odpowiednie usuniecie zanieczyszczen z udogodnien sani-
tarnych.

— W miejscu przeznaczonym do czyszczenia motocykli nalezy zapewnic¢
utwardzane podloze, odpowiednie lejki i oddzielacze oleju.

— Dziafa¢ ostroznie podczas wszelkich zmian terenu i budynkow, po
uprzedniej konsultacji z odpowiednimi wiadzami.

— Podczas lokalizacji obszaru startu wzia¢ pod uwage efekty akustyczne.

— Szanowaé obszary Srodowiska naturalnego i te otaczajace je, jesli to
konieczne, do obszaréw publicznych.

— Drzewa Scinad, jesli jest to absolutnie niezbedne. Uzyskac niezbedne
pozwolenia i pozby¢ sie wszystkich pozostatosci.

— Wzia¢ pod uwage funkcje absorbowania dzwigku przez drzewa, krze-
wy itp. podczas sadzenia ich.

— Przebada¢ przed uzyciem piasek lub ziemi¢ dostarczong z zewnatrz,
w celu wykrycia mozliwych zanieczyszczen.
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Dodatek A

Minimalne zalecane normy zapewnienia udogodnien sanitarnych
na Mistrzostwach i Zawodach o Nagrode PZM

1. Udogodnienia dla zawodnikow.
Jak okreslono w przepisach dla poszczegdlnych dyscyplin.

2. Udogodnienia dla uczestnikow.
Kobiety:
— 1 WC na 100 Iub mniej kobiet oczekiwanych jako uczestnicy
Mezczyzni:
—1 WC na 100 Iub mniej mezczyzn oczekiwanych jako uczestnicy
—2 WC na 100-500 mezczyzn oczekiwanych jako uczestnicy
— 1 dodatkowy WC na kazdych dodatkowych 500 mezczyzn oczeki-
wanych jako uczestnicy

— 1,5 m pisuaréw na kazdych 500 mezezyzn.
3. Czas trwania
Na zawodach trwajacych mniej niz 4 godziny, norma ta moze by¢ zre-
dukowana o 25%.
4. Utrzymanie porzadku.
Te udogodnienia musza by¢ utrzymane w czystoSci i zaopatrywane pod-

czas trwania catych zawodow.

5. Umywalki.
Muszg by¢ zapewnione w proporcji 1 na 5 udogodnien sanitarnych.

6. Niepetnosprawni.
Jedno z udogodnief powinno by¢ przewidziane dla oséb na wozku.
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ROZDZIAL 12

RAJDY ENDURO

12.1. Charakter rajdu

12.1.1. Rajd ma na celu sprawdzenie niezawodno$ci motocykli
i umiejetnosci zawodnikow i jest rozgrywany na motocyklach kategorii
I grupy Al oraz na quadach kategorii II, grupy G w konkurencjach:

® indywidualnej
® klubowej
® zespolow zgloszonych.

12.1.2 Rajd skiada si¢ z szeregu testow, jak:

B rozruch

W jazda okrezna

B testy specjalne, ktorych ilos¢ i rodzaje okresla regulamin uzupet-
niajacy zawodow.

12.1.3. Testy rozruchu i specjalne przeprowadza si¢ na trasach za-
mknigtych dla ruchu drogowego.

12.1.4. Trasa jazdy okreznej prowadzona jest po bezdrozach i dro-
gach publicznych otwartych dla ruchu drogowego. Musi by¢ przejezdna
w kazdych warunkach pogodowych dla kazdego motocykla. Zawodni-
kéw obowiazuja przepisy Kodeksu Drogowego. Kazdy zawodnik prze-
kraczajacy przepisy ruchu moze by¢ po sprawdzeniu tego faktu ukarany.

12.2. Warunki udziatu

W zawodach moga bra¢ udziat zawodnicy zrzeszeni w PZM przez swoje
kluby, badz tez nie zrzeszeni, spelniajacy warunki RSM, oraz zawodnicy
zagraniczni jeSli regulamin zawoddw na to zezwala.
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12.3. Sprzet

123.1. Motocykle musza by¢ wyposazone zgodnie z RSM i prze-

pisami Prawa o Ruchu Drogowym.

12.3.2. Wyposazenie zawodnika musi by¢ zgodne z RSM 04. En-
duro.

12.4. Klasyfikacja

12.4.1. Klasyfikacja indywidualna odbywa si¢ w klasach na podsta-
wie punktow karnych uzyskanych przez zawodnikdéw. Mniejsza suma
punktu daje lepszy wynik. Jezeli do startu w ktorejkolwiek z klas zgtosi
si¢ mniej niz 3 zawodnikOw, zawodnicy tej klasy nie otrzymaja punktéw
do rozgrywek.

Organizator rajdu po zamknigciu listy zgtoszefi musi powiadomi¢ zain-
teresowanych zgtoszonych zawodnikéw z niekompletnych klas.

12.4.2. Klasyfikacja medalowa moze by¢é przeprowadzona
wg zasad:

* medal zloty przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktorego wy-
nik miedci siec w 110% wyniku najlepszego w klasie,
* medal srebrny przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktdrego
wynik mieSci sie¢ w 140% wyniku najlepszego w klasie,
* medal brazowy przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktory
ukonczy zawody i zostanie sklasyfikowany.
W zawodach wielodniowych medale przyznaje si¢ za laczny wynik ze
wszystkich dni zawodow.

12.4.3. Klasyfikacja klubowa

e Warunkiem zaliczenia wynikow rundy do mistrzostw jest sklasyfi-
kowanie co najmniej jednego zawodnika klubu w tej rundzie

* Miejsca klubow w klasyfikacji poszczegdlnych rund mistrzostw
ustala si¢ na podstawie sumy punktow do mistrzostw w konkuren-
¢ji indywidualnej, uzyskanych przez wszystkich zawodnikow klu-
bu, startujgcych na motocyklach.

* O zdobyciu tytulu klubowego mistrza lub vicemistrza decyduje su-
ma wszystkich punktéw ze wszystkich rund.
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* W przypadku réwnej liczby punktoéw o lepszym miejscu decyduje
wigksza liczba lepszych miejsc zawodnikéw klubu we wszystkich
rundach.

12.4.4. Klasyfikacja zespotowa

Zespol tworzy trzech zawodnikow zgtoszonych w trzech roznych konku-
rencjach indywidualnych za wyjatkiem 2K, reprezentujacych barwy jed-
nego lub réznych klubow. Cztonkami zespoldéw moga by¢ tez zawodnicy
niestowarzyszeni. Nazwa zespotu moze, lecz nie musi zawiera¢ nazwe
klubu (klubéw). Sktad zespotu zglaszany jest na caly sezon. W przypad-
ku zmiany sktadu zespolu w trakcie sezonu, musi on zmieni¢ nazwe
i traktowany jest jako nowy zespot.

12.5. Odbior techniczny motocykli

12.5.1. Odbidr techniczny odbywa si¢ w dniach i godzinach okre-
Slonych w regulaminie uzupelniajgcym zawoddow.

12.5.2. Nie zgloszenie si¢ w terminie do odbioru technicznego jest
rOwnoznaczne z niestawieniem si¢ do zawodow. Zezwolenie na odbior
techniczny poza terminem podanym w Regulaminie moze wydac tylko
kierownik rajdu za dodatkowa opfata, ktorej wysoko$¢ okresla komuni-
kat GKSM.

12.5.3. Zadania Komisji Techniczne;:

e sprawdzenie, czy zawodnik posiada pozwolenie na prowadzenie
motocykla,

e sprawdzenie, czy motocykl jest zarejestrowany i dopuszczony do
ruchu drogowego,

e sprawdzenie, czy motocykl jest zgodny z wypetnionym i podpisa-
nym przez zawodnika zgloszeniem,

* sprawdzenie, czy zawodnik posiada wyposazenie zgodne z RSM
rozdz. 04.,

* oznakowanie tajng farba lub specjalng naklejka, ulegajaca
zniszczeniu przy odrywaniu: piasty kota przedniego, piasty kofa tyl-
nego, ramy w okolicach gtowki z prawej strony, skrzyni korbowej
z prawej strony, ttumika(6éw), (znakowanie nie dotyczy quadow)

 przeprowadzenie badania glto$noSci motocykli zgodnie z roz-
dziatem 04 RSM (jezeli przewiduje to regulamin uzupetniajacy
zawodow),

* pozostale czynnoSci przewidziane w rozdz. 04.
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12.5.4. Czesci zastrzezone motocykla.

12.5.4.1. CzeSci oznakowane, z wyjatkiem ttumika, muszg by¢ uzy-
wane podczas calych zawodow i musza znajdowac si¢ na ich wlasciwym
miejscu podczas koncowego odbioru technicznego, nawet gdy nie sa nie-
zbedne do ruchu motocykla. Nieprzestrzeganie tego przepisu jest kara-
ne wykluczeniem.

12.5.4.2. Zawodnik ma prawo wymieni¢ kazda nie oznakowana
cze$¢ motocykla wszedzie na trasie z wyjatkiem parku zamknietego,
strefy pomiedzy zo6tta flaga a stolikiem PKC i strefy pomiedzy konco-
wym PKC dnia a parkiem zamknigtym. Opony moga by¢ wymieniane
tylko na koficowym PKC dnia mi¢dzy biatg i z6tta flaga lub przed star-
tem w parku roboczym (nie dotyczy quaddw). Zawodnik moze otrzymac
czeSci 1 narzedzia wszedzie na trasie, lecz tylko on ma prawo pracowaé
przy motocyklu (nie dotyczy quadéw). Zabronione jest uzywanie narzg-
dzi elektrycznych i pneumatycznych zasilanych z zewnetrznego Zrddta.

12.5.5. Za stan techniczny motocykla i jego zgodno$¢ z wymogami
Prawa o Ruchu Drogowym odpowiada zawodnik co stwierdza podpisem
na protokdle Komisji Technicznej. Tym samym podpisem potwierdza
prawidtowo$¢ oznakowania czg¢dci wymienionych w art. 12.5.3.

12.5.6. Podstawiony do odbioru motocykl musi by¢ czysty i przy-
gotowany do oznakowania wyzej wymienionych czeSci.

12.5.7. W przypadku niespelnienia ktoregokolwiek z wyzej wy-
mienionych w 12.5.2. do 12.5.6. warunkéw, Komisja Techniczna nie po-
winna dopusci¢ motocykla do zawoddw.

12.5.8. Komisja Techniczna ma prawo w czasie zawodow, na kaz-
dym punkcie kontroli czasu podda¢ kazdy motocykl przegladowi i zaza-
dac usuniecia stwierdzonych niesprawnoSci. Jezeli zawodnik nie usunie
wskazanych niesprawnos$ci, moze by¢ niedopuszczony do dalszej jazdy.
Usuwanie niesprawnoSci, odbywa si¢ w czasie przeznaczonym na jazde.
Komisja Techniczna ma prawo podda¢ kazdy motocykl przegladowi
w parku roboczym w czasie przeznaczonym na prace, oraz po zakoncze-
niu jazdy okreznej, sprawdzajac zgodno$¢ z wymogami niniejszego regu-
laminu, danymi zawartymi w zgtoszeniu zawodnika oraz zgodno$¢ z Pra-
wem 0 Ruchu Drogowym.
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12.5.9. Za usitowanie wprowadzenia w biad kierownictwa rajdu,
Komisja Techniczna ma prawo wnioskowaé¢ do Komisji Sedziowskiej
o wykluczenie zawodnika z zawodow.

12.5.10. Kontrola koficowa

Po zakoniczeniu zawodoéw Komisja Techniczna moze zmierzy¢ w wybra-
nych motocyklach pojemnos$¢ skokowa silnikow. Jesli zostanie stwier-
dzone w jakimkolwiek silniku przekroczenie maksymalnej dla danej kla-
sy pojemnosci, zawodnik, ktorego to dotyczy zostanie wykluczony.

12.6. Park zamkniety

12.6.1. W zawodach obowigzuje zasada parku zamknietego, co
oznacza, ze z wyjatkiem czasu spedzonego na trasie i czasu przeznaczo-
nego na prace przed startem przewidziang w art. 12.7.2., motocykle sa
pod opieka organizatora i przebywaja w wyznaczonym miejscu zwanym
parkiem zamknigtym.

12.6.2. Park zamkniety powinien by¢ odpowiednio ogrodzony
i chroniony przed wejSciem don nieuprawnionych osob. Jesli nie jest to
mozliwe, jego granice powinny by¢ wyraZnie oznakowane i patrolowane
przez odpowiednig ilo§¢ funkcjonariuszy, tak by mozliwo$¢ wejscia
i dostepu do motocykli mialy tylko osoby uprawnione. Do parku
zamknigtego moze by¢ tylko jedno wejscie i jedno wyjscie prowadzace do
parku roboczego. Wejscie 1 wyjsScie z parku musi by¢ wyraZznie oznako-
wane. Funkcjonariusze parku musza nosi¢ wyrdzniajace ich emblematy,
tak by mogli by¢ rozpoznani przez wszystkich, a przez zawodnikow
w szczegolnosci.

12.6.3. Wejscie do parku zamknigtego dozwolone jest tylko czton-
kom Komisji Sedziowskiej, obstudze parku, kierownikowi rajdu oraz za-
wodnikom wytacznie w celu wprowadzenia lub wyprowadzenia wtasne-
go motocykla.

12.6.4. Natychmiast po odbiorze technicznym motocykl musi by¢
odprowadzony do parku zamknietego.

12.6.5. Po podstemplowaniu karty drogowej na PKC - meta zawo-
dnik musi natychmiast unieruchomic silnik (nie dotyczy quadéw) i od-
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prowadzi¢ motocykl do parku zamknigtego. Podczas przejécia z PKC do
parku zamknig¢tego zabronione jest pod kara wykluczenia tankowanie
i wykonywanie jakichkolwiek prac przy motocyklu, z wyjatkiem prac
przewidzianych w punkcie 12.6.6.

12.6.6. Zawodnik, ktéry chce wymieni¢ lub zreperowac ttumik
moze to uczyni¢ pierwszego dnia zawodow po PKC - meta, a przed wej-
Sciem do parku zamknigtego. Praca musi by¢ przeprowadzona pod
nadzorem funkcjonariusza Komisji Technicznej i zakoficzona w ciagu
30 min. W tym czasie zawodnik moze poddawaé motocykl kontroli gto-
$nosci dowolng ilo$¢ razy. Jesli po uptywie 30 min. poziom glosnosci be-
dzie przekraczal dozwolong warto$¢, to zawodnik nie moze by¢ dopu-
szczony do jazdy nastepnego dnia. To samo dotyczy zawodnikow,
ktorych kierownik zawodow wezwal do poddania ich motocykli kontro-
li gto$nosci, a takze zawodnikow, ktdrzy wymienili ttumiki na trasie.

12.6.7. W arku zam ]li@t m zabronione 'est, od karq
p knigty J p
wykluczenia:

* dotykanie motocykla innego zawodnika,

* dotykanie wlasnego motocykla z wyjatkiem momentu wprowadze-
nia i wyprowadzenia go z parku,

* uruchamianie silnika, (nie dotyczy quadow)

* palenie tytoniu.

12.6.8. W parku zamknigtym motocykl nie moze by¢ w zaden spo-
sOb przykryty.
12.6.9. Po rajdzie, motocykl moze by¢ wydany z parku nie wczesniej

niz pol godziny po przyjezdzie ostatniego zawodnika z klasy na mete.
12.7. Park roboczy i pole startowe

12.7.1. 15 minut przed jego wyznaczonym czasem startu, zawo-
dnik ma prawo wej$¢ do parku zamknigtego, pobra¢ motocykl i 10 mi-
nut przed wyznaczonym mu czasem startu przeprowadzi¢ go do parku
roboczego.

12.7.2. W parku roboczym moga by¢ wykonywane wszelkie prace
przy motocyklu bez uruchamiania silnika (nie dotyczy quadéw). Obca
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pomoc z wyjatkiem czynnoSci wyszczeg6élnionych w art. 12.17. jest za-
broniona (nie dotyczy quadow).

Karg za palenie tytoniu i uruchomienie silnika (nie dotyczy quadow)
w parku roboczym jest wykluczenie. Zawodnik moze wymieni¢ dowolna
nieoznakowang cze$¢ motocykla, jak rowniez uzy¢ narzedzi podanych
mu przez dowolna osobe.

12.7.3. Park roboczy jest oddzielony od linii startowej polem star-
towym. Odleglo$¢ pola startowego od parku roboczego nie moze by¢
wieksza niz 20 m. Dojscie do pola startowego i pole startowe musza by¢
terenem zamknigtym dla publicznoSci.

Na obszarze pola startowego zabrania si¢ wykonywania jakichkolwiek
prac przy motocyklu pod kara wykluczenia. Kara za uruchomienie silni-
ka przed sygnatem startu jest 60 pkt (nie dotyczy quadow).

12.7.4. Do parku roboczego maja wstep tylko zawodnicy, ich me-
chanicy, funkcjonariusze parku, przedstawiciele prasy i wszystkie osoby
urzedowe wymienione w regulaminie szczegélowym zawoddw.

12.7.5. Na pole startowe maja wstep tylko zawodnicy i obstuga
startu.

12.8. Start

12.8.1. Liczbe zawodnikow startujacych w jednym czasie ustala re-

gulamin uzupelniajgcy zawodow. Sygnat startu jest podawany o dokfad-
nym czasie przewidzianym dla danego zawodnika /grupy zawodnikow;/.
Po sygnale startu zawodnik stojacy na linii startu powinien uruchomic
silnik przy pomocy rozrusznika i w czasie jednej minuty od sygnatu star-
tu przejecha¢ za druga linie odlegta o 20 m. uzywajac mocy silnika.
W przypadku zgasnigcia silnika przed druga linig, zawodnik aby nie zo-
sta¢ ukaranym musi zatrzyma¢ motocykl, ponownie uruchomi¢ silnik
i przejechac za te linie. Zawodnik, ktory nie wykona tego testu bedzie
ukarany 10 pkt., nie moze zawr6ci€ do strefy startu, lecz ma obowiazek
przepcha¢ motocykl za druga lini¢, aby nie utrudnia¢ startu innym za-
wodnikom. (powyzszy test nie jest wykonywany przez quady).

12.8.2. Zawodnik, ktéry w chwili sygnatu startu nie znajduje si¢ na
linii startu, nie bedzie ukarany jesli w czasie jednej minuty od tego
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sygnatu doprowadzi motocykl na lini¢ startu, uruchomi silnik i przeje-
dzie za drugg lini¢. Zawodnik, ktory spoZni si¢ na start wiecej niz jedna
minute, bedzie ukarany 60 pkt. za kazda petna minute spo6Znienia. Na
wykonanie testu rozruchu ma czas do zakoficzenia minuty, w ktorej
startuje.

Na starcie nie ma zastosowania tolerancja. Zawodnicy spoZniajacy si¢
na start ponad 30 min. bedg wykluczeni i nie dopuszczeni do startu.

12.9. Jazda okrezna

12.9.1. Dtugos¢ trasy musi by¢ podana w regulaminie uzupetniaja-
cym. Trasa musi by¢ opisana w karcie etapowej i oznakowana zgodnie
z RSM pkt 12.9.18.Sp6znienie, opuszczenie punktu kontroli czasu,
punktu kontroli przejazdu lub testu specjalnego nie moze by¢ usprawie-
dliwione bigdzeniem.

12.9.2. Za przebycie trasy uwaza si¢ jazde po drodze, Sciezce, szla-
ku lub bezdrozu oznakowanym przez organizatora, oraz przejazd przez
wszystkie punkty kontroli i inne oficjalne punkty trasy w takiej kolejnosci,
w jakiej podane sa one na kartach etapowych. Zawodnik, ktory opuscit
tras¢, musi na nig powroci¢é w miejscu jej opuszczenia. Niedotrzymanie
tego warunku, opuszczenie lub zmiana kolejnosci przejazdu ktoregokol-
wiek oficjalnego punktu trasy moze spowodowac wykluczenie z zawodow.

12.9.3. Jazda po uprawach rolnych i lesnych jest zabroniona i ka-
rana wykluczeniem z zawoddw. Zawodnik niepodporzadkowujacy si¢
powyzszemu przepisowi ponosi tez wszelkie skutki prawne i finansowe.

12.9.4. Zabroniona jest jazda trasg w odwrotnym kierunku do wy-
znaczonego. Niedotrzymanie tego przepisu powoduje wykluczenie z za-
wodow.

12.9.5. Tam, gdzie zawodnik ma jechac $ci§le okreslonym przeja-
zdem, organizator ma obowiazek oznakowac tras¢ bardzo precyzyjnie
(taSmowanie itp.). Jezeli trasa jest oznakowana znakami po obu stro-
nach, zawodnik jest obowigzany jecha¢ pomiedzy tymi znakami.

12.9.6. Wzory znakéw uzytych do oznakowania trasy musza by¢
wywieszone na polu startowym.
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12.9.7. Jesli w trakcie zawodow, kierownik rajdu stwierdzi, ze od-
cinek trasy stat si¢ nieprzejezdny, lub nie moze by¢ pokonany bez obcej
pomocy, moze za zgoda sedziego zawodow wytaczy¢ z rajdu caly nie-
przejezdny odcinek (od PKC do PKC) i zgodnie z tym odpowiednio sko-
rygowac punktacje.

12.9.8. Wzory znakéw do znakowania tras (rysunki):

Skret w prawo

_": min. 350 mm H

]

jofeemi . 150 +

cylra oznacza dzien rajdu kolor dnia

Skret w lewo (objasnienia jw.)

Potwierdzenie kierunku jazdy (objasnienia jw.)

H . 200 (T m—.

i—miﬂnl ﬁ
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Zly kierunek jazdy (objasnienia jw.)

12.10. Kontrola czasu

12.10.1. Trasa rajdu podzielona jest na poszczegdlne odcinki punk-
tami kontroli czasu (PKC). Kazdy odcinek ma wyznaczony czas przeja-
zdu. Organizator powinien przewidzie¢, co najmniej dwa warianty cza-
sow dla roznych warunkéw atmosferycznych.

W przypadku zaistnienia sily wyzszej (np. nagle pogorszenie pogody)
kierownik zawodéw moze tuz przed startem do zawodow lub przed kaz-
dym okrazeniem, zmieni¢ planowany czas jazdy na jeden z planowanych
dtuzszych.

Odlegtosci pomigdzy PKC musza by¢ podane w karcie etapowej. Zaleca
si¢ by zawieraly si¢ pomiedzy 5 km i 35 km. Wymagana Srednia predkos¢
pomiegdzy poszczegldlnymi punktami kontroli czasu nie moze przekra-
cza¢ 50 km/h.

12.10.2. Punkty kontroli czasu sa oznakowane bialg i z61ta flaga
umieszczonymi odpowiednio 200 m. i 20 m. przed stolikiem sedziow-
skim. Flagi musza by¢ tak umieszczone, by byly wyraznie widoczne dla
zawodnikdw.

12.10.3. Przy z6ttej fladze umieszczonej 20 m. przed stolikiem se-
dziowskim musi by¢ ustawiony zegar zsynchronizowany z zegarem po-
miaru czasu PKC. Gdy zawodnik wraz z motocyklem przekroczy z6tta
flage musi natychmiast podac¢ karte drogowa przy stoliku sedziowskim.
Zawodnikowi nie wolno zatrzymywa¢ si¢ pomie¢dzy z6tta flaga a stoli-
kiem sedziowskim.

220



Karg za zatrzymanie si¢ jest 60 punktéw niezaleznie od kary za ewentu-
alne spoOZnienie lub wczesniejszy przyjazd. Za czas przyjazdu na PKC
uwaza si¢ czas przekroczenia linii wyznaczonej przez zolte flagi. Zawo-
dnik moze bez ukarania przyjecha¢ wczesniej na koncowy PKC przed
wejSciem do parku zamknigtego.

Organizator jest zobowigzany do prowadzenia listy kontrolnej na kaz-
dym PKC w porzadku chronologicznym.

Dostep do strefy miedzy z6ita flaga a linia znajdujacg si¢ 2 metry za sto-
likiem sedziowskim jest ograniczony i strefa ta pod wzgledem dostepu
0sOb jest uwazana za park zamknigty.

12.10.4. Za kazda minutg wczeSniejszego lub péZniejszego wjazdu
na PKC zawodnik otrzyma 60 pkt. W zawodach okre§lonych komunika-
tem GKSM moze by¢ zastosowana tolerancja czasowa wjazdu na PKC.
Czas zarejestrowany na karcie drogowej jest czasem startu do nastepne-
go odcinka trasy.

12.10.5. Zawodnik, ktory przybyt na PKC wigcej niz 60 min. po swej
wyznaczonej godzinie startu plus czas przeznaczony na jazde pomiedzy
dotychczasowymi PKC jest automatycznie wykluczony.

12.11. Karty drogowe i karty kontroli przejazdu

12.1L1 Przed startem do zawodow zawodnik musi otrzymac karte
drogowa i ewentualnie kart¢ kontroli przejazdu. Jezeli organizator nie
przewidziat kart kontroli przejazdu, obecno$¢ zawodnika na punktach
kontroli przejazdu po$wiadcza si¢ na karcie drogowe;.

Zawodnicy sa odpowiedzialni za podstemplowanie swoich kart na wszy-
stkich punktach kontroli czasu i przejazdu.

12.11.2. Na karcie drogowej musi by¢ wskazany obowiazujacy czas
przejazdu kazdego odcinka.

12.11.3. Zawodnik, ktory nie da swojej karty do podstemplowania
na punkcie kontroli czasu lub tez zamierza oszuka¢ organizatora przez
zmiang¢ lub zacieranie jakiegokolwiek wpisu do karty, lub tez uzyje roz-
mySlnie karty innego zawodnika, zostanie wykluczony.

12.11.4. Zawodnik, ktory przypadkowo zgubit karte drogowa i /lub
karte kontroli przejazdu musi otrzymac¢ inng od funkcjonariusza nastep-
nego PKC lub PKP.
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Ta nowa karta musi by¢ poSwiadczona na tym i wszystkich nast¢pnych
punktach kontrolnych.

12.11.5. Zawodnik, ktory ominie PKC lub PKP bedzie wykluczony.

12.12. Punkty kontroli przejazdu (PKP)

12.12.1. Na trasie moze by¢ usytuowana dowolna ilo$¢ punktow
kontroli przejazdu, ktére moga, lecz nie musza by¢ oznaczone w karcie
etapowej. Na PKP zawodnik musi przedstawi¢ swoja karte celem ozna-
kowania. Zawodnik, ktory si¢ nie zatrzymal i nie bedzie miat oznakowa-
nej karty na PKP, oraz jego przejazd nie zostal zarejestrowany w liscie
kontrolnej, bedzie wykluczony.

12.12.2. PKP musza by¢ oznakowane na trasie niebieskimi flagami
usytuowanymi po obu stronach drogi 200 m. przed punktem.

12.12.3. Organizator jest zobowigzany do prowadzenia listy kon-
trolnej na kazdym oficjalnym PKP wg kolejnosci przejezdzajacych za-
wodnikow.

12.13. Neutralizacja czasu.

12.13.1. Jesli zawodnik moze udowodni¢ kierownikowi zawodow
i sedziemu, ze jego spdznienie zostato spowodowane nadzwyczajnymi
okoliczno$ciami od niego niezaleznymi jak np. udzielanie pierwszej po-
mocy w przypadku powaznego wypadku, moze by¢ mu przyznana neu-
tralizacja czasu, co oznacza anulowanie spOZnienia na odcinku, na
ktérym zdarzenie miato miejsce, w wymiarze wedtug oceny sedziego.

Nie moze by¢ uznane za nadzwyczajna okoliczno$¢ rzekome zataraso-
wanie trasy przez innego zawodnika.

12.14. Testy specjalne

Rodzaj i ilo$¢ testow specjalnych musi by¢ podana w regulaminie uzu-
petniajacym zawoddw. Polozenie i dtugos¢ testow musi by¢ ogloszona
24 godziny przed ich rozgrywaniem. Trening na trasach testow jest za-
broniony i karany wykluczeniem. Moga by¢ przeprowadzone nastepuja-
ce testy.
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12.14.1. Test na trasie terenowej zamknigtej (start i meta w bliskiej
odlegtosci) specjalnie przygotowanej do tego celu, catkowicie ograni-
czonej taSmami w roznych kolorach, po lewej stronie taSma jas$niejsza.
Diugos¢ testu 3-7 km. Trasa nie moze by¢ za trudna i niebezpieczna
i musi by¢ tak wytyczona, by Srednia predkos¢ nie przekraczata 50 km/h.
Start z linii z uruchomionym silnikiem, motocykl zatrzymany. Zawodni-
cy startuja pojedynczo na znak podany przez wyznaczona osobg¢ z tym,
ze na trasie testu moze znajdowac si¢ dowolna ilo§¢ zawodnikow. Zawo-
dnik musi przejecha¢ lini¢ mety bez zatrzymywania si¢ i kontynuowac
jazde oznakowang trasa. Zawodnik ma prawo po mecie testu upewnic
sig, czy jego numer startowy zostatl prawidiowo odczytany, lecz nie mo-
ze przez to blokowac przejazdu nastepnym zawodnikom. Pomiar czasu
z dokfadnoscia do 1/100 sek. przy czym 1/100 sek. = 1/100 pkt. Start do
testu nie moze znajdowac si¢ dalej niz 1 km za PKC.

12.14.2. Testy szybkosciowe terenowe, ktorych trasa moze by¢ ota-
Smowana tylko w niezbednych miejscach a meta nie musi by¢ usytuowa-
na w poblizu startu, lecz w takim przypadku musi mie¢ polgczenia ra-
diowe ze startem.

Trasa o dtugosci 3-7 km nie moze by¢ niebezpieczna i tak musi by¢ do-
brana by Srednia predkoS¢ nie przekroczyta 50 km/godz. Sposob zacho-
wania zawodnikow i pomiar czasu jak w punkcie 12.14.1. Pomiar czasu
moze by¢ przeprowadzony w pierwszym okrazeniu i musi by¢ przepro-
wadzany w nastepnych.

12.14.3. Zawodnik, ktéry nieumySlnie opuscil trase testu i nie
wrocil na nig w miejscu jej opuszczenia, moze by¢ ukarany 5 minutami
dodanymi do osiggnietego przez niego czasu. Zawodnik, ktory umySlnie
skrdci trasg testu zostanie wykluczony.

12.14.4. Oznakowanie testow wg pkt. 12.14.1. i 12.14.2. Poczatek
— dwie zo6lte tablice lub flagi o wymiarach 50 x 50 cm; koniec — dwie
czerwone tablice lub flagi o wym. 50 x 50 cm.

12.14.5. Wszystkie testy z wyjatkiem tekstu wg pkt. 12.14.2. musza
zaczynac si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 1 km za PKC.
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12.15. Tankowanie

12.15.1. Tankowanie paliwa przeprowadza si¢ w czasie przeznaczo-
nym na jazde¢ i pracge w parku roboczym.

12.15.2. Tankowanie dozwolone jest:

* w parku roboczym,
* na kazdym PKC w strefie miedzy biala a z01ta flaga, jezeli nie jest
to zabronione przez organizatora

12.15.3 Odleglo$¢ pomiedzy dozwolonymi miejscami tankowania,
nie moze by¢ wigksza niz 50 km.

12.15.4. Kara za tankowanie poza wyznaczonymi strefami jest wy-
kluczenie.
12.15.5. Paliwo moze by¢ przewozone tylko w zbiorniku motocykla.

Karg za ztamanie tego przepisu jest wykluczenie.

12.15.6. W czasie tankowania silnik motocykla musi by¢ unierucho-
miony. Kara za niezatrzymanie silnika jest wykluczenie.

12.15.7. Podczas calych zawodéw zabronione jest pod kara wyklu-
czenia umieszczanie motocykla lub jakiejkolwiek jego oznakowanej czg-
$ci w zamknigtym pomieszczeniu (namiot, samochdd itp.) bez wzgledu
na powdd.

Wyjatek stanowia sytuacje zarzadzone przez organizatora.

12.15.8. We wszystkich miejscach, gdzie dozwolone jest tankowa-
nie, zabronione jest spawanie pod karg wykluczenia.

12.15.9. Wszedzie tam gdzie organizator zezwala na serwisowanie
motocykli, obowigzkowe jest uzywanie mat ochronnych o wymiarach
nie mniejszych niz prostokat opisany na rzucie pionowym motocykla.
Za nieprzestrzeganie tego przepisu zawodnik moze by¢ ukarany karg fi-
nansowa , ktorej wysokos¢ okresli komunikat GKSM.
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12.16. Niedozwolony naped

Podczas zawodoéw motocykl moze poruszaé si¢ wyltacznie sitg silnika, si-
ta migsni zawodnika lub sita naturalng. Nieprzestrzeganie tego przepisu
bedzie karane wykluczeniem.

12.17. Obca pomoc

Pojecie ,,obca pomoc” oznacza kazda czynno$¢ powodujaca kontakt
z motocyklem jakiejkolwiek osoby poza kierowca motocykla lub osoba
oficjalng w czasie petnienia funkcji. Kazda obca pomoc jest zabroniona
i karana wykluczeniem z wyjatkiem nastepujacych przypadkdow:

12.17.1. Tankowanie paliwa, podczas ktérego osoba obstugujaca
ma prawo otworzy¢ i zamkna¢ korki zbiornikdéw paliwa i oleju i wlaé pa-
liwo i ole;j.

12.17.2. Wymiana oleju w silniku i skrzyni biegéw (wypuszczenie
starego oleju i nalanie §wiezego).

12.17.3. Napetnianie detek plynem przeciw przebiciom, sprawdza-
nie ci$nienia i pompowanie opon w parku roboczym w strefie kazdego
PKC oraz na trasie rajdu.

12.17 4. Napetnianie uktadu chtodzenia i odpowietrzanie hamulcow.

12.17.5. Motocykle moga by¢ czyszczone przez zawodnikéw na
wszystkich PKC przy uzyciu dowolnego sprzetu z wyjatkiem aparatow
ciSnieniowych. Obstuga moze czySci€ przy pomocy szmatki lub gabki nu-
mery startowe oraz naklejki sponsorskie (nie dotyczy quadow).

12.17.6. Dla quaddéw za obca pomoc uwaza si¢ jedynie uzycie inne-
go pojazdu do przemieszczania quada uczestniczacego w zawodach.

12.17.7. Zawodnicy moga otrzymaé narzedzia z wyjatkiem apara-
téw spawalniczych wszedzie, lecz tylko zawodnik ma prawo pracowad

przy motocyklu.

12.17.8. Zawodnik moze otrzymac wszystkie nicoznakowane czgsci
(za wyjatkiem opony) wszedzie na trasie z wyjatkiem Parku Zamknigtego.
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12.17.9. Zabroniona jest pomoc przy uzupelnianiu ci$nienia i ply-
now w ukladach zawieszen.

12.18. Niedozwolone kontakty

Zabrania si¢ towarzyszenia zawodnikowi w czasie jazdy gdziekolwiek na
trasie pod kara wykluczenia zawodnika. Zawodnik nie moze otrzymy-
wac ani przekazywac zadnych komunikatéw przez radio.

12.19. Wycofanie

Zawodnik, ktory wycofat si¢ z zawodow musi zastoni¢ lub zdja¢ numery
startowe i nie ma prawa poruszac si¢ po trasie w towarzystwie lub w po-
blizu innych zawodnikow.

Nieprzestrzeganie tego przepisu moze spowodowac zawieszenie wycofa-
nego zawodnika i wykluczenie zawodnika, ktéremu towarzyszyt.

12.20. Lista kar

12.20.1. Punkty

* (12.7.3.) Uruchomienie silnika w strefie startu przed sygnalem
startu — 60 pkt (nie dotyczy quadow)

* (12.8.1.) Niewykonanie w wyznaczonym czasie testu rozruchu
— 10 pkt (nie dotyczy quadow)

* (12.8.2.) Za kazda minut¢ spdznienia na lini¢ startu — 60 pkt

* (12.10.3.) Zatrzymanie si¢ pomiedzy z6ita flaga a stolikiem se-
dziowskim na punkcie kontroli czasu — 60 pkt

* (12.10.4.) Za kazda minute wczesniejszego wjazdu lub spoznienia
na PKC ponad tolerancje — 60 pkt

* (12.14.1., 12.14.2) Za kazda 1/100 sek. jazdy na trasie testu
- 1/100 pkt

* (12.14.3.) nieumyslne wyjechanie z trasy testu i nie powrdcenie na
tras¢ w tym samym miejscu — 300 pkt

12.20.2. Wykluczenie

* (12.1.4.) Nieprzestrzeganie przepisow ruchu

* (12.5.4.1.) Brak oficjalnego oznakowania na oznakowanej czesci
motocykla

* (12.5.7.) Przekroczenie maksymalnej dozwolonej glo$noSci
(pierwsze przekroczenie 60 pkt, nastepne — wykluczenie)
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* (12.5.10.) Inna pojemnos¢ silnika niz w zgloszeniu
* (12.6.5.) Wjazd do parku zamkni¢tego z uruchomionym silni-
kiem.(nie dotyczy quadow)
e Tankowanie lub przeprowadzanie napraw w czasie przejscia
z PKC meta do parku zamknigtego.
* (12.6.7.) Wykroczenia w parku zamknigtym:
O wykonywanie prac przy motocyklu
O tankowanie
© dotykanie motocykla innego zawodnika
O uruchomienie silnika (nie dotyczy quadow)
O palenie tytoniu
*(12.7.2.) Wykroczenia w parku roboczym:
O palenie tytoniu
O uruchomienie silnika (nie dotyczy quadow)
* (12.7.3.) Praca przy motocyklu w strefie startowej przed otrzyma-
niem sygnatu startu.
* (12.8.2.) Spdznienie na start ponad 30 min.
* (12.9.2.) Jazda poza wyznaczong trasa
* (12.9.3.) Jazda po uprawach leSnych i rolnych
* (12.9.4.) Jazda w kierunku przeciwnym do wyznaczonego
* (12.10.5.) Spdznienie na PKC przekraczajac 60 min, po czasie
startu plus czas przeznaczony na jazd¢ pomiedzy dotychczasowy-
mi punktami kontroli czasu
* (12.11.3.) Zmiana zapisu w karcie drogowej lub rozmy$lne uzycie
karty innego zawodnika
* (12.11.5.) Opuszczenie PKC lub PKP
* (12.14.) Trening na trasach testow specjalnych
* (12.15.5.) Tankowanie paliwa poza wyznaczonymi strefami
* (12.15.6.) Przewozenie paliwa poza zbiornikiem paliwa w motocy-
klu
* (12.15.7.) Tankowanie paliwa przy uruchomionym silniku
* (12.15.9.) Spawanie w strefach tankowania
* (12.16.) Uzycie niedozwolonego napedu
* (12.17.) Przyjecie obcej pomocy poza dozwolong
* (12.18.) Niedozwolony kontakt z osoba towarzyszaca
* (12.19.) Towarzyszenie przez wycofanego zawodnika
* (12.6.5.) Za nie oddanie motocykla do parku zamknigtego po
PKC — meta.
 Uzycie paliwa niezgodnego z wymogami regulaminu technicznego.
* UmyS§lne opuszczenie lub skrocenie trasy testu.
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12.21. Prosby o wyjasnienia

Kazda prosba o wyjasnienia dotyczaca wynikOw musi by¢ skierowana na
piSmie do kierownika zawodow lub jego przedstawiciela w czasie prze-
widzianym w art. 12.22.1. 1 12.22.2.

12.22. Protesty

Wszystkie protesty musza by¢ skfadane na piSmie na rece kierownika za-
wodow z dotaczong oplata, ktorej wysoko$¢ jest okreslana corocznie ko-
munikatami GKSM. Protest nie moze by¢ zlozony pdzniej niz:

12.22.1. 30 min. po przybyciu do parku zamknigtego ostatniego za-
wodnika z danej klasy, gdy protest dotyczy zawodnika lub motocykla.

12.22.2. 30 min. od czasu ogloszenia wynikéw prowizorycznych, je-
zeli protest dotyczy wynikdw.

12.22.3. W ciagu godziny od otrzymania pisemnej odpowiedzi kie-
rownika zawodow na proSbe o wyjasnienie ztozong zgodnie z art. 12.21.

12.22.4. Nie moga by¢ sktadane protesty przeciwko decyzji sedzie-
go zawodow lub Jury lecz moze by¢ ztozone odwolanie do wiadz PZM.

12.22.5. W przypadku nie uznania protestu wniesiona oplata zosta-

je przekazana przez organizatora do PZM, a w przypadku uznania pro-
testu zostaje zwrocona protestujgcemu zawodnikowi.

12.23. Wyniki i nagrody

12.23.1. Kompletne wyniki powinny by¢ ogtoszone kazdego dnia
zawodow tak szybko jak to jest tylko mozliwe. Wyniki oficjalne ostatnie-
go dnia zawoddw moga by¢ ogtoszone nie wczesniej niz pdt godziny po
ogtoszeniu wynikow prowizorycznych.

12.23.2. Wykaz nagréd musi by¢ podany do wiadomosci przed
startem.

12.23.3. Postanowienia ogolne
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12.24. Postanowienia ogolne

12.24.1. Zawodnik podpisujacy zgloszenie zobowiazuje si¢ stoso-
wa¢ do Regulaminu Sportu Motocyklowego PZM (RSM) i Regulaminu
uzupetniajacego zawoddw, jak rOwniez do zarzadzen kierownictwa raj-
du.

12.24.2. Organizator ubezpiecza motocykle zawodnikow znajduja-
ce sie w parku zamknietym od ognia i kradziezy.

12.24.3. Organizator nie przyjmuje na siebie odpowiedzialnoSci za
ewentualne szkody i straty powstate w stosunku do zawodnikéw i ich
mienia, jak rowniez za szkody i straty spowodowane przez zawodnika
w stosunku do osob trzecich i ich mienia.

12.24.4. Organizator moze przeprowadzi¢ czgsciowe zmiany w po-
danej trasie lub odwota¢ zawody. O dokonanych zmianach trasy zawo-

dnicy musza by¢ powiadomieni najp6zniej przy odbiorze technicznym.

12.24.5. W razie odwotania zawodoéw wszelkie dokonane wplaty
beda zwrdcone.
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ROZDZIAL 13

TRIAL

13.1. Charakter rajdu trial
13.L1 Rajdem Trial nazywamy zawody w terenie lub hali, o wyni-
ku ktorych decyduja:

* punkty karne za sposob jazdy zawodnika na okreSlonych odcin-
kach trasy rajdu zwanych dalej ,,odcinkami obserwowanymi”,

* punkty karne za przekroczenie limitu czasu wyznaczonego na po-
konanie jednego odcinka i/lub catej trasy.

13.1.2. Suma powyzszych punktéw stanowi o wyniku zawodnika
w rajdzie. Z charakteru rajdu wynika, ze gtéwna rol¢ w punktacji zawo-
dnika w rajdzie powinny odgrywac¢ punkty za jazde po odcinkach obser-
wowanych.

13.2. Warunki udziatu

Do udziatu w rajdzie dopuszczeni beda zawodnicy spetniajacy warunki
RSM 2.13.

13.3. Trasa rajdu

13.3.1. Trasa rajdu powinna by¢ prowadzona szlakami terenowy-
mi i moze by¢ tylko jednokierunkowa. Jezeli w wyjatkowych wypadkach
niezbedny bytby ruch w obu kierunkach, to ten odcinek trasy musi by¢
dodatkowo zabezpieczony np. przez rozdzielenie trasy taSma. Uzycie
szos jest dozwolone tylko w wyjatkowych przypadkach i powinno by¢
ograniczone do minimum. Calkowita dtugos¢ trasy nie moze by¢ mniej-
sza niz 6 km.

W rajdach bedacych rundami Mistrzostw Polski dtugo$¢ okrazenia nie
moze by¢ wieksza niz 20 km. Rajd powinien skiada¢ si¢ z dwdch, trzech
lub czterech okrazen.
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Trasa powinna by¢ wyraZznie oznakowana znakami rajdowymi, na
ktorych musza by¢ umieszczone numery odcinkéw, do ktorych znaki
prowadza, powinny one by¢ wykonane z materialu wodoodpornego

(patrz rys.).
Skret w prawo

S A —Y

1

|E—mi1 150 mm —2p

R
\

rvfra aznacza dzied rajdu kolor dnia

Skret w lewo (objasnienia jw.)

Potwierdzenie kierunku jazdy (objasnienia j.w.)

S 0

fe—r 1 20 n 1t —}’

Zly kierunek jazdy (obja$nienia jw.)
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Wszystkie zakrety i skrzyzowania muszg by¢ oznaczone 50 m. wcze$nie;.
Wzory znakdéw musza by¢ podane do wiadomosci zawodnikéw. Nalezy
wywiesi¢ je w miejscu odbioru technicznego motocykli.

13.3.3. Za przebycie trasy uwaza si¢ jazde po szlaku oznakowa-
nym przez organizatora oraz przejazd przez wszystkie punkty kontroli
i odcinki obserwowane, w kolejnoSci ich numeracji.

13.3.4. Zawodnik, ktory opuscil trase, musi na nia powrdci¢
w miejscu jej opuszczenia, pod rygorem wykluczenia z rajdu.

13.3.5. Zawodnik jadacy po uprawach rolnych i leSnych bedzie wy-
kluczony z rajdu i pokryje koszty wyrzadzonych szkdd.

13.4. Sygnalizacja i znakowanie w rajdach trial

1. Choragiewka startu — bialo-czerwona szachownica o wymiarach kwa-
dratow 15 x 15 cm.

2. Znak zapowiadajacy odcinek obserwowany: z6ita tablica o wymiarach
40 x 40 cm, z nazwa lub numerem odcinka.

3. Znaki poczatku odcinka: 2 biale tablice kwadrat. 30 x 30 cm z czarng
cyfra 1.

4. Znaki konca odcinka: 2 tablice kwadratowe 30 x 30 cm, tlo czerwone,
biata litera , K”

5. Choragiewki sedziow odcinka: odcinek wolny — choragiew zielona,
odcinek zajety — choragiew czerwona.

6. Choragiewka mety: bialo-czarna szachownica, wymiary kwadratow
15x 15 cm.

13.5. Maksymalny czas jazdy

13.5.1. Srednia predko$é jazdy wynikajaca z wyznaczonego czasu
i dtugodci trasy nie powinna przekracza¢ 20 km/h. Kontrola czasu odby-
wa si¢ na starcie, po pierwszym okrazeniu i na mecie rajdu (etapu,
dziennego). Zawodnik przekraczajacy punkt kontroli czasu p6zniej niz
20 minut po ustalonym czasie bedzie wykluczony.

13.5.2. W rajdzie bedacym runda do Mistrzostw Polski catkowity
czas jazdy zawodnika w minutach okresla si¢ wg wzoru: ilo§¢ odcinkdw
w I okrazeniu x 7 + ilo$¢ odcinkéw w II okrazeniu x 6 + ilo$¢ odcinkow
w III okrazeniu x 5 + ilo§¢ odcinkow w IV okrazeniu x 4 + czas wyzna-
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czony na przebycie drogi miedzy odcinkami (catkowita dlugos¢ trasy
podzielona przez Srednia predkos¢ 20 km/h x 60). Maksymalny czas ja-
zdy nie powinien przekraczaé 6 godzin. W kazdej rundzie do Mistrzostw
Polski ustala si¢ ilo§¢ odcinkdw obserwowanych na 30 przy dwoch okra-
zeniach oraz 36 przy trzech i czterech okrazeniach. Wszystkie odcinki
muszg by¢ odcinkami jednosekcyjnymi (nie moga by¢ podzielone na
pododcinki) i nie moga przekracza¢ 60 m dlugosci.

13.5.3. Jezeli trasa w dniu rajdu stala si¢ niebezpieczna lub szcze-
gOlnie trudna, kierownik zawodoéw moze wydtuzy¢ obowiazujacy czas
przejazdu nawet o 60 minut, pod warunkiem poinformowania o tej
zmianie wszystkich zawodnikdw przed startem.

13.5.4. Wyznaczony czas jazdy oraz godzina startu pierwszego za-
wodnika musza by¢ podane w Regulaminie uzupetniajacym rajdu.

13.5.5. Kazdy zawodnik obowiazany jest przerwac jazde i udzieli¢
pomocy lub ja wezwaé w razie nieszczeSliwego wypadku innego zawo-
dnika lub innej osoby. Czas zuzyty przez zawodnika na niesienie pomo-
cy po nieszczegSliwym wypadku bedzie neutralizowany po sprawdzeniu
lub jesli zawodnik to udowodni.

13.6. Odbior techniczny

13.6.1. Odbioér techniczny odbywa si¢ w dniach i godzinach okre-
Slonych w regulaminie uzupetniajacym zawodow.

13.6.2. Nie zgloszenie si¢ w terminie do odbioru technicznego jest
réwnoznaczne z niestawieniem si¢ do zawoddw. Zezwolenie na odbidr
techniczny poza terminem podanym w Regulaminie moze wyda¢ tylko
kierownik rajdu.

13.6.3. Zadania Komisji Technicznej:

* sprawdzenie, czy zawodnik posiada pozwolenie na prowadzenie
motocykla,

* sprawdzenie, czy motocykl jest zarejestrowany i dopuszczony do
ruchu drogowego,

* sprawdzenie, czy motocykl jest zgodny z wypetnionym i podpisa-
nym przez zawodnika zgloszeniem,
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* sprawdzenie, czy zawodnik posiada wyposazenie zgodne z RSM
rozdz. 04,

* oznakowanie tajng farba: ramy w okolicach gtowki z prawej stro-
ny, skrzyni korbowej — tyt z prawej strony oraz ttumika/ow,

* przeprowadzenie badania glo$nosci motocykli (jezeli przewiduje
to regulamin uzupetniajacy zawodow),

* pozostale czynnoSci przewidziane w rozdz. 04.

13.7. Start i meta

13.7.1. Start odbywa si¢ pojedynczo, co minute, w kolejnosci wy-
znaczonej droga losowania. Za kazda minute spdZnienia na start zawo-
dnik jest karany 1 pkt.

13.7.2. Zawodnik, ktory spdzni si¢ na start powyzej 20 minut zo-
stanie wykluczony z rajdu.

13.7.3. W rajdzie bedacym rundg do MP start odbywa si¢ w gru-
pach wg zgtoszen do zawodéw. Godzina startu kazdego zawodnika
w danej grupie okre§lona bedzie przez losowanie w czasie odbioru tech-
nicznego motocykli. Jako pierwsi startuja zawodnicy gr. ,,C” a nastgpnie
»B”, ,A’ ina koncu gr. ,,Elita”.

13.7.4. Korficowy PKC musi by¢ umiejscowiony nie dalej niz
500 m. od ostatniego odc. obs. JeSli meta jest zlokalizowana dalej niz
500 m. od ostatniego odc. obs. wtedy PKC musi by¢ ustawiony przed
meta (nie wigecej jak 500 m. od ostatniego odc. obs.), a czas dojazdu do
mety nie jest mierzony. Dotyczy to tylko eliminacji MP.

13.8. Odcinki obserwowane

13.8.1. Kazdy odcinek powinien by¢ oznaczony numerem lub na-
zwa. Liczba odcink6éw musi by¢ podana w Regulaminie uzupetniajacym.

13.8.2. Uwaza sig, ze zawodnik znajduje si¢ na odcinku obserwo-
wanym, gdy oS przedniego kota jego motocykla przejedzie przez lini¢ te-
oretyczng przechodzaca przez obie tablice poczatku odcinka. Zawodnik
koniczy odcinek, gdy o$§ przedniego kofa jego motocykla przetnie lini¢
teoretyczna laczaca tablice kofica odcinka. W kazdym przypadku prze-
dnie kofo musi poprzedza¢ koto tylne.
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13.8.3. Jezeli jaki$ odcinek obs. okaze si¢ niemozliwym do poko-
nania, odcinek ten nie powinien by¢ modyfikowany do nast¢pnych okra-
zen, lecz winien by¢ wyeliminowany po zakoficzeniu tego okrazenia.
Punkty karne uzyskane przez zawodnika na tym odcinku winny by¢
wliczone do wszystkich punktéw karnych zawodnika uzyskanych
w zawodach. Jezeli okazatoby si¢ konieczne wyeliminowanie jakiego$
odcinka z powodu ,,sily wyzszej”, zanim wszyscy zawodnicy go przejada,
zaden zawodnik nie uzyska z tego tytutu punktow karnych. Catkowity
czas zawodow nie bedzie zmieniony w przypadku wyeliminowania jakie-
go$ odcinka w czasie imprezy. Co najmniej 75% odcinkéw przewidzia-
nych w danej imprezie musi by¢ utrzymane dla zachowania waznoSci
zawodow.

13.8.4. W zawodach do MP przy wejsciu do kazdej sekcji powinien
znajdowaé si¢ prowadzacy dofi korytarz szer. 120 cm. Powinien on
umozliwia¢ oczekiwanie w kolejce co najmniej trzem zawodnikom wraz
z ich motocyklami gotowymi do wjazdu. Zawodnik bedzie ukarany
dodatkowymi 5 punktami za nastepujace przewinienia popelnione
w korytarzu: pozostawienie motocykla w korytarzu, wejScie mechanika
do korytarza, otrzymanie zewnetrznej pomocy przy motocyklu z wyjat-
kiem sprawdzenia i regulacji ciSnienia w oponach, ktére to czynnoSci
muszg by¢ wykonywane z zewnatrz korytarza. Korytarz ten powinien
by¢ kontrolowany przez sedziego funkcyjnego.

13.8.5. Zawodnik, ktory nie zdota przejechal sekcji w ciagu
1,5 minuty, bedzie traktowany, jakby popetnit btad w sekcji. Czas liczo-
ny jest od chwili, gdy zawodnik przekracza lini¢ ,,Poczatek sekcji”. Czas
bedzie mierzony przez osobe urzedowa, ktora uzyje gwizdka aby dac
znaé, ze rozpoczal si¢ przyznany limit czasu. Po uptywie 1 minuty osoba
urzedowa da sygnal zawodnikowi (jeden krotki gwizdek). Jesli zawo-
dnik nie ukonczy sekcji przed uplywem przyznanego mu limitu czasu
1,5 minuty, osoba urzedowa da mu zna¢ o uchybieniu jednym diugim
gwizdkiem. Zawodnik powinien opusci¢ odcinek w miejscu i czasie
wskazanym przez sedziego odcinka. W przeciwnym razie bedzie ukara-
ny dodatkowa karg 5 pkt. Decyzja osoby urzedowej odpowiedzialnej za
pomiar czasu bedzie jednoznaczna z zatwierdzeniem faktu. Jesli ko-
nieczne jest zaniechanie sekcji po przejezdzie pierwszego zawodnika,
podczas gdy inni zawodnicy czekaja w kolejce do tej sekcji, wowczas ko-
lejka do nastgpnej sekcji zostanie ustawiona w takim samym porzadku.
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13.8.6. Przeszkodzenie na odcinku obserwowanym nastepuje
wtedy, gdy zawodnik pokonujacy ten odcinek nie mogt bezbtednie go
przejecha¢ z powodu niedozwolonej przeszkody lub przeszkodzenia.
JeSli zawodnik zgtosi przeszkodzenie, sedzia odcinka moze wedlug
uznania pozwoli¢ mu na powtdrng probe przejechania odcinka. Decyzja
sedziego o udzieleniu lub nie udzieleniu pozwolenia na powtdrne prze-
jechanie odcinka jest ostateczna. JeSli sedzia zezwoli na ponowna probe
przejechania odcinka, proba ta powinna by¢ wykonywana od miejsca
wystapienia przeszkodzenia. Wszystkie punkty karne otrzymane przed
miejscem przeszkodzenia przy poprzedniej probie sa zachowywane.

13.9. Oznakowanie i ograniczenia odcinkow
obserwowanych

13.9.1. Granice i oznakowanie sekcji

Granice:

Sekcje powinny by¢ ograniczone przez naturalne przeszkody oraz przy
uzyciu mocnej, wodoodpornej i dobrze widocznej taSmy przymocowanej
do tych przeszkod lub do stupkow.

Stupki te musza by¢ mocno wbite w ziemig¢ i umieszczone na tyle blisko
siebie, aby zapobiec wigkszym ruchom taSmy. TaSma musi znajdowac si¢
na wysokosci, co najmniej 10 cm, ale nie wigcej niz 30 cm nad ziemig.
Rzeczywista szeroko$¢ odcinka wyznaczonej przez taSmy powinna wyno-
si¢, co najmniej 200 cm.

Jedli taSma uzywana jest do oznakowania zewnetrznych granic sekcji lub
jako wewnetrzny podziatl w sekcji, obowigzuje nastepujaca reguta:
Zerwanie taSmy lub przejazd poza taSmg tak, ze kofo dotyka ziemi po
przeciwnej stronie taSmy i nie podaza wyznaczong trasa, uwazane jest za
btad (5 pkt.).

Oznakowanie:

Rzeczywista szeroko$¢ sekcji moze zostaé w pewnych miejscach zredu-
kowana poprzez uzycie ,,bramy” oznakowanej ponizszymi znakami.
Minimalna szeroko$¢ pomigdzy tymi znakami wynosi 120 cm. W takim
przypadku zawodnik musi przejecha¢ pomiedzy tymi ,,znakami”.

W przypadku uzycia ,bram” pomiedzy brama a taSma ograniczajaca
sekcje nalezy umieSci¢ taSme zapobiegajacg zmianie kierunku przez za-
wodnikow i ponownemu przekraczaniu raz przejechanych bram.
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Jezeli taSma lub oznaczenie bramy zostanie przerwane, ztamane lub
wyrwane, musi zosta¢ naprawione przed przejazdem nast¢pnego zawo-
dnika.

Kierownik zawoddéw musi zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ rezerwowej
taSmy i znakow do kazdej sekcji. Oprocz pow. taSm do oznaczania gra-
nic wskazane jest uzycie taSm do kontroli widzow.

13.9.2. Organizator moze zmieni¢ uktad odcinka obserwowanego
pomiedzy poszczegdlnymi okrazeniami po przejezdzie ostatniego zawo-
dnika w poprzednim okrazeniu, a przejazdem pierwszego zawodnika
nastgpnego okrazenia. Wprowadzone zmiany nie moga by¢ powodem
zwiekszenia czasu przeznaczonego na jazde, ani stanowi¢ podstawy pro-
testy odno$nie punktacji zawodnika.

13.10. Punkty karne i wykluczenie

13.10.1. Za czas:
* za kazda petng minute spdZnienia na start — 1 pkt.
* za spOZnienie na start ponad 20 min. — wykluczenie
* za kazda petng minute spdznienia na punkt
* kontroli czasu po pierwszym okrazeniu — 1 pkt.
* za spOznienie ponad 20 min na punkt
* kontroli czasu po pierwszym okrazeniu — wykluczenie
* za kazda petna minute spdznienia na mete¢ — 1 pkt.
* za spOZnienie na met¢ ponad 20 min. — wykluczenie
13.10.2. Za przejazd przez odcinek obserwowany:
* przejazd czysty — 0 pkt.
* przejazd z jednym podparciem —1 pkt
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* przejazd z dwoma podparciami -2 pkt.

* przejazd z wigcej niz dwoma podparciami -3 pkt.
* biad -5 pkt.
* omini¢cie odcinka — 20 pkt.

Najwyzsza punktacja na jaka zawodnik zastuzyt na danym odcinku jest
jedyna punktacjg zawodnika na tym odcinku.

13.10.3. Przewinienia, za ktére mozna przyzna¢ dodatkowe punkty
karne, niezaleznie od wcze$niej otrzymanych za przejazd przez sekcje:

* mechanik kwestionuje decyzje sedziego

odcinka dotyczaca przejazdu zawodnika, -5 pkt.
* odmowa opuszczenia sekcji przez zawodnika

(po przekroczeniu limitu czasu 1,5 min lub

po popetnieniu biedu za 5 pkt) w czasie i miejscu

wskazanym przez s¢dziego odcinka, -5 pkt.
* nieprzestrzeganie regulaminu obowiazujacego

w korytarzu sekcji, -5 pkt.
* nieprzestrzeganie kolejnosci przejazdu przez

odcinki wedlug ich numeracji, — 20 pkt.

13.10.4. Wykluczenie

e inne powazne przypadki nieodpowiedniego zachowania si¢ w sto-
sunku do oso6b urzgdowych zawodnika lub mechanika

* jazda na motorze bez kasku

* brak oznakowania (na czg¢$ciach motocykla podlegajacych znako-
waniu) lub jego oficjalnego substytutu

 zmiana motocykla lub zawodnika podczas zawodow

e uzywanie niedozwolonych opon lub zmiana na opong¢ o innej kon-
strukcji, profilu, typie niz opona oryginalna

* uzywanie niedozwolonego paliwa

e uzywanie zakazanych S§rodkéw medycznych (Art. 09.6.8. Kodu
Medycznego)

e zmiana numeru zawodnika

* wjazd na tras¢ w innym miejscu niz to, w ktdrym zawodnik ja
opuscit

e trenowanie na odcinkach.

13.10.5. Rejestracja punktow

Zawodnik musi by¢ zaopatrzony w indywidualna karte wynikéw wyko-
nang z materialu wodoodpornego. Zawodnik jest odpowiedzialny za
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oznakowanie tej karty w kazdej sekcji i okazywanie jej osobom urzedo-
wym na kazde wezwanie. W przypadku blednego oznakowania karty
wszystkie kwadraty zostang przedziurawione za wyjatkiem kwadratu
z prawidlowa liczba punktéw karnych. Karty wynikow maja pierwszen-
stwo, tabela wynikéw uzywana jest tylko w przypadku watpliwosci lub
dyskusji.

Kazdy organizator zawoddéw musi zapewni¢ kontrolng tablice wynikow
na wszystkich odcinkach.

13.10.6. Kary finansowe

Kierownik zawodow moze naltozy¢ na zawodnika nastepujace kary fi-
nansowe, ktore musza by¢ zatwierdzone przez Se¢dziego Zawodow.

W przypadku nieodpowiedniego zachowania si¢ zawodnika lub mecha-
nika w stosunku do oséb urzgdowych:

* pierwsze przewinienie —100 zt,
e drugie przewinienie —200 zt,
* trzecie przewinienie —300 zt.

W przypadku gdy mechanik nie spetnia nastgpujacych wymagan:
* noszenie skdrzanych butéw do kolan, diugich spodni i koszulki oraz
kasku podczas prowadzenia motocykla lub w obszarze odcinka,
e prawidtowe eksponowanie numeru na kasku i plastronie,
* podazanie tg sama trasg jak zawodnik,
moze zosta¢ ukarany tak jak zawodnik.

13.11. Definicje

B.LL Btad z zatrzymaniem — kara za wszystkie wykroczenia
5 pkt.:

* jesli motocykl przesunie si¢ do tytu (cofnie) z podparciem lub bez
podparcia,

* jesli motocykl dotyka przednim lub tylnym kolem ziemi (podtoza)
poza taSmami odcinka,

* jesli zawodnik lub motocykl uszkodzi, przesunie, przerwie lub wy-
rwie oznakowanie odcinka, paliki podtrzymujace taSme lub taSme,

* jesli zawodnik opuszcza motocykl i ma obie nogi na ziemi po tej
samej stronie motocykla lub poza motocyklem,

* jesSli zawodnik w czasie zatrzymania si¢ z rownoczesnym podpar-
ciem nie trzyma obu rak na kierownicy,

* jesli zawodnik nie ukoniczy (przejedzie) odcinka w dozwolonym
czasie,
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¢ jesSli motocykl lub zawodnik otrzymuje pomoc z zewnatrz,

* jeSli zawodnik lub mechanik zmieniaja warunki panujace na od-
cinku obserwowanym,

* jeSli mechanik wejdzie na obszar odcinka bez zezwolenia osoby
urzedowej,

* jesli zawodnik, ktdry zgtosit sie do osoby urzedowej i oczekuje na
wjazd, nie wjedzie na odcinek obserwowany pomimo wezwania
osoby urzedowej,

» jedli silnik motocykla zgasnie, podczas gdy zawodnik podpiera si¢
lub jakakolwiek czg$¢ motocykla z wyjatkiem opon dotyka ziemi,
bez ruchu motocykla do przodu,

* jesli kierownica motocykla dotknie ziemi,

e jesli motocykl wykona pelna petle, przecinajac pozostawiony
przez siebie §lad ktoregokolwiek kofa,

* jesli motocykl przejezdza po niewlasciwej stronie oznakowania
(bramka) zanim o§ przedniego kota minie znak ,,Koniec sekcji”,

* jesli przednie koto motocykla nie mija linii ,,K” koficzacej sekcje
jako pierwsze,

* jesli zawodnik przejezdza sekcje §ladem niezgodnym z jego grupa.

13.11.2. Podparcie

Kazdy kontakt dowolnej czesci zawodnika lub jego motocykla (za wyjat-
kiem opon, podndzkdw i plyty ochronnej silnika) z ziemia lub przeszko-
da (drzewo, kamien, Sciana, itp.). Nie uwaza si¢ za podparcie dotknigcie
noga gruntu lub innej przeszkody, jezeli nastapilo to bez zdjecia nogi
z podnoézka i bez zatrzymania ruchu motocykla.

13.11.3. Zatrzymanie

Uwaza sie, ze nastapilo zatrzymanie gdy motocykl przestaje si¢ poruszaé
do przodu zgodnie z uktadem trasy.

13.12. Trening

Trening na trasie rajdu jest zabroniony pod kara wykluczenia, przy czym
odcinki obserwowane uwaza si¢ za czes¢ trasy.

13.13. Motocykle

B3.13.1. Motocykle musza by¢ wyposazone w przednie i tylne
Swiatla dziatajace przy pracujacym silniku, sygnat dzwiekowy i predko-
Sciomierz. Motocykle muszg by¢ rejestrowane i dopuszczone do ruchu
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drogowego. Za stan techniczny motocykla i jego zgodno§¢ z warunka-
mi Kodeksu Drogowego odpowiada zawodnik, co stwierdza podpisem
na protokole komisji techniczne;j.

13.13.2. Jezeli zgloszenie zawodnika i motocykla zostato przyjete
przez organizatora, zawodnik i motocykl nie moze by¢ zmieniony bez
zgody kierownika zawodow.

13.13.3. Zmiana motocykla lub jezdzca w czasie rajdu sg karane
wykluczeniem.
13.13.4. O ile organizator zabezpiecza numery piersiowo-plecowe,

numery na motocyklu nie sa wymagane.

13.13.5. Statyczny pomiar glosnosci

Test gto$nosci.

Obowigzuje pomiar poziomu glosnosci wszystkich motocykli zgodnie
z Regulaminem Technicznym Trial. Poziom glto$nos$ci motocykla trial
mierzony z odleglodci 2 metréw nie moze przekracza¢ 85 dB/A przy
5000 obr/min. (Odno$nie metod kontroli patrz pkt. RSM 4.79).

13.14. Wyposazenie zawodnikow

13.14.1. Zawodnik powinien by¢ wyposazony zgodnie z RSM
rozdz. 04. Organizator powinien w miar¢ mozliwoSci zabezpieczy¢
numery startowe plecowo-piersiowe. Zmiana tych numerdéw podczas
zawodow karana jest wykluczeniem.

13.14.2. Narzedzia i pomoc

Kazdy zawodnik startujacy w MP moze zglosi¢ jednego mechanika to-
warzyszgcego mu na trasie i niosacego narzedzia. Zawodnik i jego me-
chanik musza podpisa¢ deklaracje, ze zawodnik jest odpowiedzialny za
wszystkie poczynania mechanika.

Mechanik nie bedzie mdgt przekroczy¢ granic sekcji o ile nie zostanie
wyrazona zgoda przez osobe urzedowa.

Kazdy mechanik musi wnie$¢ oplat¢ nieprzekraczajaca optaty zawo-
dnika.

Mechanik musi podczas jazdy motocyklem przez caly czas nosi¢ skorza-
ne buty do kolan oraz kask zgodny z Regulaminem Technicznym
04. Trial.
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Mechanik musi nosi¢ plastron z numerem dostarczony przez organiza-
tora, odpowiadajacy numerowi startowemu zawodnika, przez ktérego
zostal zgloszony, ale w innym kolorze. Plastron ten nie moze by¢ prze-
kazywany i musi by¢ noszony tylko przez zarejestrowanego mechanika.
W razie wypadku moze zosta¢ zarejestrowany mechanik zastgpczy.
Numery powinny by¢ zgodne z Regulaminem Technicznym Trial i po-
winny by¢ wykonane w innych kolorach niz numery zawodnikow.
Mechanik musi mie¢ takze numer przyklejony na tylnej stronie helmu.
Zawodnik moze skorzysta¢ z pomocy przy naprawie motocykla lub
wymianie nie oznakowanej cze$ci w dowolnym miejscu trasy, z wyjat-
kiem odcinka i korytarza. Motocykl musi pokona¢ calta dtugos¢ trasy
przy pomocy wlasnego silnika lub dzigki wysitkowi kierowcy, o ile
organizator nie dopusci innej pomocy.

13.15. Klasyfikacja

13.15.1. W rajdach migdzynarodowych i w rajdach bedacych runda-
mi Mistrzostw Polski obowiazuje klasyfikacja bez podzialu na klasy
motocykli. W rajdach do mistrzostw strefy lub okregu klasyfikacja
przeprowadzana jest w klasach wg pojemnosci silnika lub bez podziatu
na klasy.

13.15.2. GKSM ogtasza corocznie komunikatem, najpdzniej do
konca listopada poprzedniego roku, jak bedzie prowadzona klasyfikacja
w MP. Sposéb klasyfikacji w Mistrzostwach Stref i Okregdéw PZM usta-
laja odpowiednie komisje sportowe motocyklowe.

13.15.3. O wynikach zawodnikéw w rajdzie decyduje suma punk-
téw karnych. Mniejsza suma daje lepszy wynik.

13.15.4. W przypadku ex-aeguo o lepszym miejscu decyduje w ko-
lejnosci:

* wigksza liczba pododcinkéw przejechanych z wynikiem 0 pkt.

* wigksza liczba pododcinkéw przejechanych z wynikiem 1 pkt.

* wieksza liczba pododcinkéw przejechanych z wynikiem 2 pkt.

* wigksza liczba pododcinkéw przejechanych z wynikiem 3 pkt.

* najkrotszy czas ukonczenia rajdu mierzony z doktadnoscia do 1 sek.

13.15.5. W eliminacjach do mistrzostw prowadzona jest klasyfika-
cja do mistrzostw klubowych jak RSM rozdz. 3.

242



13.15.6. Moze tez by¢ prowadzona klasyfikacja zespoléw zgtoszo-
nych, jezeli konkurencje taka przewiduje Regulamin Uzupelniajacy
zawodow. Klasyfikacja zespotow zgtoszonych odbywa si¢ na zasadzie
sumy punktow uzyskanych przez trzech cztonkdw zespotu zgtoszonego.
Dopuszczalna liczba cztonkdw zespotu musi by¢ podana w Regulaminie
Uzupetniajacym zawodow, jak tez i okreSlenie, o jaka nagrode beda
konkurowac zespoly zgtoszone.

13.15.7. We wszystkich zawodach grupy IT i ITII obowigzuje poniz-
sza punktacja, za miejsca zajete w poszczegdlnych rundach catego sezo-
nu, w klasyfikacji generalnej lub/i w poszczegdlnych klasach.

miejsce I | II IO |IV | V | VI \VII VI IX| X | XI [XII | XIII| XIV| XV
punkty | 20|17 {1513 |11|{10|9 |8 | 7| 6|5 |4 | 3 | 2 1

13.16. Przerwanie zawodow

Jedli zawody zostang przerwane w ich trakcie, Sedzia Zawodow powi-
nien zdecydowad, czy uniewazni¢ zawody i wyniki, czy oglosi¢ wyniki
1 przyzna¢ nagrody, jesli okolicznoSci to usprawiedliwiaja.

13.17. Nagrody

Zawodnikom zostang przyznane nagrody zgodnie z RSM rozdz. 10.
Organizator moze przyzna¢ dodatkowo inne nagrody, ktérych wykaz
musi by¢ podany do wiadomosci zawodnikow przed startem.

13.18. Protesty

13.18.1. Kazdy protest musi by¢ zlozony na piSmie i poparty kaucja
zwrotng w razie uznania protestu. Protesty nie moga by¢ ztozone
pOZniej niz:
* w ciagu p6l godziny po ogloszeniu (wywieszeniu) wynikow tym-
czasowych, jezeli protest dotyczy wynikdw
* w ciggu podt godziny od przybycia ostatniego zawodnika na mete
jezeli dotyczy zawodnika Iub motocykla.

13.18.2. Protest powinien by¢ poprzedzony prosba o wyjasnienie.
Zlozenie prosby o wyjasnienie nie przedluza czasu przewidzianego na
sktadanie protestu.

Protesty musza by¢ sktadane kierownikowi zawoddw.
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13.19. Postanowienia ogolne

13.19.1. Zawodnik podpisujacy zgloszenie zobowiazuje stosowac
sie do Regulaminu Sportu Motocyklowego PZM i Regulaminu Uzu-
petniajacego zawodow, jak rOwniez do wszystkich zarzadzen kierownic-
twa rajdu podanych w komunikatach biura zawodow.

13.19.2. Organizator ubezpiecza motocykle znajdujace si¢ w parku
zamknietym od ognia i kradziezy.

13.19.3. Organizator nie przyjmie na siebie odpowiedzialnosci za
ewentualne szkody i straty powstate w stosunku do zawodnikéw i ich
sprzetu, jak rowniez za straty i szkody spowodowane przez zawodnikow
w stosunku do 0s6b trzecich i ich mienia.

13.20. Wzory znakow kierunkowych i informacyjnych

Zapowiedz odcinka

O B s obserwowanego, ustawiany 20-30m.

przed poczatkiem odcinka (dolna

v I tablica informuje o liczbie
pododcinkow). tho zolte, litery

czarne

obserwowanego. Tlo biale, cyfry
czarne

1. Poczatek odcinka i pododeinka

Koniec odcinka
I < obserwowanego. Tlo czerwone,
litera biala

244



ROZDZIAL 14

WYSCIGI MOTOCYKLOWE

14.1. Przepisy ogolne

Niniejszy regulamin oparty jest na regulaminie FIM i obowiazuje w wy-
Scigach krajowych i miedzynarodowych rozgrywanych na terenie Polski.

14.2. Rozgrywanie zawodow

Zawody w wyScigach motocyklowych moga by¢ rozgrywane jednego
dnia lub przez kilka dni nastepujacych po sobie.

Rozgrywanie dwoch lub wiecej rund w ciagu jednego lub wiecej dni na-
lezy traktowa¢ jako oddzielne zawody.

14.3. Charakter zawodow

Wyscigi powinny by¢ rozgrywane na torach o obwodzie zamknigtym, po-
siadajacych wtasciwa homologacje. Motocykle i wyposazenie zawodni-
kéw musza by¢ zgodne z normami podanymi w regulaminie technicz-
nym (rozdziat 4W). Wyscigi rozgrywane sa wylacznie w grupie A1 moto-
cykle solo.

14.4. Sygnalizacja oficjalna

14.4.1. Jednakowa sygnalizacja obowiazuje podczas treningdw
1 wyScigow.
14.4.2. Sygnaly

* flaga narodowa — moze by¢ uzyta jako honorowa choragiew star-
towa.

» zielona flaga — trasa wolna od przeszkdd. Ta flaga musi by¢ poka-
zywana bez ruchu przez wszystkie posterunki sedziéw wirazowych
podczas pierwszego okrazenia kazdego treningu, rozgrzewki,
okrazenia zapoznawczego (dojazdowego do startu) i rozgrzewaja-
cego. Ta flaga musi by¢ natychmiast pokazana na stanowisku se-
dziego wirazowego, na ktérym uprzednio byla pokazywana zoétta
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flaga i gdy juz zniklo niebezpieczenstwo. Ta flaga starter daje sy-
gnat do rozpoczecia okrazenia rozgrzewajacego. Ta flaga musi by¢
pokazywana przy wyjezdzie z depo, gdy jest on otwarty.

zielone Swiatlo — to Swiatlo musi §wieciC si¢ przy wyjezdzie z depo
jako sygnat do rozpoczecia kazdego treningu, rozgrzewki, okraze-
nia zapoznawczego i rozgrzewajacego.

flaga w z6ito-czerwone pasy — przyczepno$¢ nawierzchni na tym
odcinku toru moze by¢ zmieniona przez inng przyczyn¢ niz
deszcz. Sygnat ta flaga musi by¢ pokazywany nieruchomo.

biala flaga z czerwonym diagonalnym krzyzem — krople deszczu
na tym odcinku toru. Sygnat ta flagg musi by¢ pokazywany nieru-
chomo.

biala flaga z czerwonym diagonalnym krzyzem + flaga w zolto-
czerwone pasy — deszcz na trasie na tym odcinku. Te flagi musza
by¢ pokazywane razem nieruchomo.

niebieska flaga — pokazywana przez machanie wskazuje zawodni-
kowi, ze bedzie wyprzedzany. W czasie treningdw zawodnik,
ktoremu ta flaga zostanie pokazana musi utrzymywac swoj tor jaz-
dy i zwolni¢, dopdki nie wyprzedzi go szybszy zawodnik. Zawodnik,
ktoremu ta flaga zostanie pokazana podczas wyScigu musi ufatwi¢
dublowanie przez szybszego zawodnika (zawodnikéw). Kara za
niepodporzadkowanie si¢ temu sygnatowi jest wykluczenie.

biala flaga — pojazd interwencyjny organizatora na trasie. Pokazy-
wana przez machanie sygnalizuje zawodnikowi, ze napotka go na
najblizszym odcinku toru. Gdy pojazd zatrzyma si¢ na trasie biata
flaga musi by¢ pokazywana razem z z6tta. Wyprzedzanie pojazdu
interwencyjnego oraz wzajemne zawodnikéw podczas tych sygna-
16w jest zabronione. Za niepodporzadkowanie si¢ temu sygnalo-
wi kara jest wykluczenie.

flaga z bialo-czarng szachownica — koniec wyScigu lub treningu.
flaga z bialo-czarng szachownica + niebieska flaga — sygnat tymi
flagami (szachownica przez machanie, niebieska nieruchomo) be-
dzie pokazany na mecie wyScigu, gdy na ostatnich metrach lidera
wyScigu zamierza wyprzedzi¢ inny zawodnik (inni zawodnicy).
z6lta flaga — pokazywana przez machanie sygnalizuje, ze przed za-
wodnikiem na torze jest zagrozenie. Zawodnik (zawodnicy) musi
zwolni€ i by¢ przygotowanym do zatrzymania si¢. Wyprzedzanie
jest zabronione az do punktu, gdzie pokazywana jest zielona fla-
ga. Niepodporzadkowanie si¢ tym zasadom podczas treningu spo-
woduje uniewaznienie czasu z okrazenia, w ktérym je naruszono.



Nieprzestrzeganie tych zasad podczas wyScigu karane bedzie pro-
cedurg przejazdu przez depo. W wypadku, gdy flaga zostanie po-
kazana, kiedy zawodnik byl juz w trakcie wyprzedzania i nie mogt
przerwac¢ tego manewru, musi on zwolni¢, podnie$¢ do gory reke
i pozwolié, by wyprzedzit go zawodnik wtasnie wyprzedzony. Wte-
dy kara nie bedzie stosowana. Podczas okrazenia inspekcyjnego
dokonywanego przez organizatora przed wyScigiem, z6lte flagi na
wszystkich stanowiskach musza by¢ wyeksponowane w tych sa-
mych miejscach, w ktorych beda pokazywane w czasie wyscigu.
czerwona flaga i czerwone Swiatlo — wyScig lub trening jest prze-
rwany. Zawodnicy muszg zjechaé do depo. Gdy wyscig lub trening
jest przerwany czerwone flagi musza by¢ pokazywane przez wszy-
stkie posterunki sedziow wirazowych. Zawodnicy musza zwolni¢
i zjecha¢ do depo (parku maszyn). Wyjazd z depo jest wtedy za-
broniony. Za niepodporzadkowanie si¢ temu sygnatowi karg jest
wykluczenie. Czerwona flaga jest pokazywana na linii mety, gdy
koniczy sie okrazenie zapoznawcze lub rozgrzewajace.
czarna flaga —sygnat dla pojedynczego zawodnika. Flaga musi
by¢ pokazana wraz z odpowiednio czytelnym numerem zawodni-
ka. Zawodnik po przejechaniu okrazenia musi zjecha¢ do depo
i nie moze powrdcié na tor. Za niepodporzadkowanie si¢ temu sy-
gnatowi kara jest wykluczenie.
czarna flaga z pomaranczowym kolem (Srednicy 40 cm) — pokazy-
wana z numerem startowym zawodnika, moze by¢ uzyta wytacznie
przez Kierownika Zawoddw lub osobe¢ przez niego upowazniona.
Flaga informuje zawodnika, ktoérego numer jest pokazany, ze
w jego motocyklu nastapita powazna awaria techniczna, zagraza-
jaca bezpieczefistwu jego i innych zawodnikoéw i musi jak najpre-
dzej opuscié tras¢. Za niepodporzadkowanie si¢ temu sygnatowi
karg jest wykluczenie.
e tablica procedury przejazdu — z6tta tablica z numerem zawodni-
ka. (Patrz procedura przejazdu — pkt. 14.8).
* tablica boczna startu — z6ita z czarng cyfra (numerem linii startu).

14.4.3. Wymiary.

* wszystkie flagi sygnatowe — 80 cm w pionie i 100 cm w poziomie

e tablica procedury przejazdu — z6tta, o wymiarach jak flagi, cyfry
czarne, wysoko$¢ 50 cm, szeroko$¢ 10 cm,

* tablice boczne startu — koto o Srednicy min. 40 cm z czarng cyfra
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14.4.4. Sedziowie wirazowi musza by¢ ubrani w sposob uniemozli-
wiajacy pomylenie koloru ich odziezy z kolorami flag sygnatowych.
Zalecany jest kolor bialy lub pomaranczowy, a okrycia przeciwdeszczo-
we przezroczyste. RoOwniez wyposazenie stanowisk sedziéw wirazowych
musi uniemozliwia¢ pomylenie koloru tego wyposazenia z kolorami flag
sygnatowych.

14.4.5. Kazdy pojazd organizatora poruszajacy si¢ po trasie musi
by¢ oznaczony wyraznym, pulsujgcym Swiatlem.

14.5. Treningi oficjalne

14.5.1. Harmonogram treningéw wraz z godzinami ich rozpocze-
cia i czasem trwania musi by¢ podany w regulaminie uzupetniajgcym
zawodow.

14.5.2. Zawodnicy wszystkich klas muszg mie¢ zapewnione mini-
mum po dwa treningi (dla kazdej z klas oddzielnie). Laczny czas trwa-
nia treningdw dla kazdej z klas musi wynosi¢ min. 1 godzing. Przerwa
pomigdzy dwoma treningami jednej klasy musi wynosi¢ min. 1 godzing.

W szczeg6lnych przypadkach, w uzgodnieniu z s¢dzig zawodow, dopusz-
cza si¢ polgczenie treningdw dwoch klas.

14.5.3. Motocykle klas ponizej 125cc moga mie¢ skrocony taczny
czas treningéw do 40 minut, a przerwe mi¢dzy dwoma treningami tej
samej klasy do 40 minut.

14.5.4. Przy zmianie warunkéw atmosferycznych nie nalezy stoso-
wac przerywania ani przesuwania w czasie treningdw.

14.5.5. W przypadku zawodéw dwudniowych, gdy jednego dnia od-
bywaja si¢ treningi, a drugiego wyscigi, organizator powinien przeprowa-
dzi¢ w dniu wyscigow dodatkowy, 10-minutowy trening dla kazdej klasy.

14.5.6. W wyscigach migdzynarodowych i krajowych obowigzuje
pomiar czasu poszczegOlnych okrazen kazdego zawodnika, w co naj-
mniej dwoch treningach.

Lista najlepszych dwoch czasow treningowych kazdego zawodnika musi
by¢ ogtoszona przed startem do wyscigu.
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14.6. Warunki dopuszczenia do startu

14.6.1. Warunkiem dopuszczenia do startu jest przejechanie na
treningu minimum 5 okrazen trasy. JeSli zawodnik startuje w dwoch kla-
sach, to w jednej klasie musi przejecha¢ petna liczbe 5 okrazen, nato-
miast w drugiej moze by¢ ona zredukowana do 3 okrazen.

W przypadku wiekszej liczby zgtoszonych zawodnikow w klasie niz pozwa-
la na to pojemno$¢ trasy, zakwalifikowanie zawodnika do wyScigu nastapi
na podstawie czasu uzyskanego na treningu (zgodnie z pkt. 14.5.6).

14.6.2. Zasady kwalifikacji do wyS$cigu musza by¢ podane w regu-
laminie uzupetniajagcym zawodow.

14.7. Rodzaje startow

Stosuje si¢ trzy rodzaje startow:
e start jednoczesny

* start rozstawny

e start z wyrOwnaniem.

14.7.1. Start jednoczesny

Zawodnicy startuja jednoczes$nie z kilku linii. Ustala sie rozstawienie pol
startowych zgodne z rys. 1. Miejsca na polach startowych przydzielane sa
w kolejnoSci wg najlepszego czasu zawodnika uzyskanego w treningach
kwalifikacyjnych.

14.7.1.1. Procedura startowa

15 minut przed startem

Zostaje otworzony wyjazd z depo na okrazenie zapoznawcze (dojazdo-
we do startu). Przy wyjezdzie wystawia si¢ tablice okreslajace czas do za-
mkni¢cia wyjazdu z depo: 5, 4, 3, 2 i 1 minuta.

10 minut przed startem

Wyjazd z depo zostaje zamknigty.

Okrazenie zapoznawcze nie jest obowigzkowe. Zawodnicy, ktOrzy nie
biora w nim udzialu, moga przepcha¢ motocykle na pola startowe
w miejscu wskazanym przez organizatora, nie pdzniej niz na pie¢ minut
przed startem do okrazenia rozgrzewajacego.
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Zawodnicy, ktorzy nie wystartuja z pdl startowych, moga wystartowac do
okrazenia rozgrzewajacego bezposrednio z depo, pod nadzorem osoby
funkcyjnej, stojacej przy wyjezdzie z depo.

Kiedy zawodnicy dojada do pol startowych, ustawiaja si¢ na wyznaczo-
nych pozycjach. Moze im towarzyszy¢ do pigciu 0sdb, w tym jedna osoba
z parasolem. Wszystkie osoby towarzyszace muszg posiadaé przepustke.
Sedziowie boczni startu wystawig tablice na brzegu toru, wskazujace na
linie startu, aby pomoc ustawié si¢ zawodnikom.

W tym momencie kierownik zawodoéw moze oglosi¢ wyScig jako mokry,
poprzez wystawienie odpowiedniej tablicy dla zawodnikow znajdujacych
si¢ na polach startowych oraz w depo. Jezeli tablica nie zostanie poka-
zana, wyScig zostanie uznany jako suchy.

Zawodnicy, ktorzy beda mieli problemy techniczne w czasie okrazenia
zapoznawczego, moga wrdci¢ do depo, aby dokona¢ naprawy lub zmie-
ni¢ motocykl. W takiej sytuacji start do okrazenia rozgrzewajacego
odbedzie si¢ z depo.

Zawodnicy na polach startowych moga dokona¢ drobnych napraw lub
zmieni¢ opony, aby dostosowac si¢ do warunkOw na torze. Mozna stoso-
waé podgrzewacze opon, ale nie generatory, baterie lub inne elektrycz-
ne zrodta pradu (wyjatkiem jest urzadzenie samostartujace, ktore moze
by¢ uzyte do uruchamiania motocykli czterosuwowych).

Wszystkie naprawy i zmiany musza by¢ zakoficzone do momentu wysta-
wienia tablicy ,,3 minuty”. Zawodnicy, ktorzy nie zakonczyli napraw,
musza zepchna¢ motocykle do depo, gdzie moga kontynuowac naprawy.
Zawodnicy ci moga wystartowa¢ do okrazenia rozgrzewajacego z depo.
Dolewanie benzyny lub wymiana zbiornika paliwa jest niedozwolone.

5 minut do startu do okrazenia rozgrzewajacego
Wystawi¢ tablice ,,5 minut ”.

3 minuty do startu do okrazenia rozgrzewajacego

Wystawi¢ tablicg ,,3 minuty ”.

W tym czasie wszystkie osoby towarzyszace, poza jednym mechanikiem
i osobg trzymajacg parasol oraz akredytowanymi dziennikarzami, musza
opusci¢ pola startowe.

1 minuta do startu do okrazenia rozgrzewajacego

Wystawi¢ tablicg ,,1 minuta ”.

W tym czasie wszystkie osoby towarzyszace, poza jednym mechanikiem
na zawodnika, opuszczaja pola startowe. Mechanicy, tak szybko jak to
mozliwe, pomagaja uruchomi¢ motocykle i opuszczaja pola startowe.
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30 sekund do startu okrazenia rozgrzewajacego

Wystawi¢ tablice ,,30 sekund .

Sedziowie boczni startu przy kazdej z linii zawodnikéw pokazuja czer-
wona flage. Wszyscy zawodnicy musza by¢ na pozycjach startowych
z uruchomionymi silnikami. Nie jest dozwolona zadna pomoc mechani-
kéw. Zawodnicy, ktorzy nie zdofali uruchomi¢ motocykli, musza opusci¢
pola startowe i przepcha¢ motocykle do depo, gdzie moga prébowac je
uruchomi¢ lub wymieni¢. Zawodnicy ci moga wystartowa¢ do okrazenia
rozgrzewajacego z depo.

Start do okrazenia rozgrzewajacego

Zostaje zapalone mrugajace pomaranczowe $wiatto. Zawodnicy moga
wystartowac, gdy sedziowie boczni startu kolejno opuszczaja czerwong
flage.

Zawodnicy robig jedno okrazenie rozgrzewajgce z nieograniczong pred-
koscia. Za nimi podaza samochdd bezpieczenstwa. Kiedy zawodnicy
mina wyjazd z depo, przy wyjezdzie zapala si¢ zielone §wiatlo i oczeku-
jacy tam na start moga wyjecha¢ na okrazenie rozgrzewajace. Po 30 se-
kundach zapala si¢ czerwone $wiatto i wyjazd z depo zostaje zamkniety.
Osoba funkcyjna z czerwong flaga zajmuje miejsce przy wyjezdzie.

Po powrocie na pola startowe zawodnicy zajmuja swoje miejsca, z prze-
dnim kotem przy linii okreslajacej ich pozycje startowa, z pracujacymi
silnikami. Sedzia startu nr 1 z czerwong flaga stoi przed linig startowa.
Zawodnik, ktéry przyjedzie za samochodem bezpieczefistwa, musi za
nim pozostac i wystartowac z tego miejsca.

Zawodnik, ktory bedzie miat klopoty techniczne w czasie okrazenia roz-
grzewajacego, moze powrdci¢ do depo w celu dokonania naprawy lub
zamiany motocykla.

Zawodnik, ktéremu zgasnie motocykl na pozycji startowej lub bedzie
miatl inny problem, musi podnie$¢ reke. Zabrania si¢ zawodnikom opdz-
niac start w jakikolwiek inny sposob.

Po tym jak wszystkie pozycje startowe w linii zostang zapetnione, sedzia
boczny startu opusci tablice wskazujac, ze dana linia zawodnikow zosta-
ta skompletowana. Tablica nie zostanie opuszczona, gdy ktory$ z zawo-
dnikéw bedzie trzymat uniesiong reke sygnalizujac ktopoty techniczne
lub jakiekolwiek inne. Kiedy wszystkie tablice zostana opuszczone oraz
samochod bezpieczefistwa zakoniczy okrazenie, to sedzia startu nr 2,
stojacy za zawodnikami ustawionymi na pozycjach startowych, podnie-
sie zielong flage. Po ujrzeniu zielonej flagi starter poleci sedziemu star-
tu nr 1 z czerwong flaga zejScie z toru. Zostanie zapalone czerwone
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Swiatlo, ktére po 2-5 sekundach zgasnie. Jest to znak do startu i rozpo-
czecia wyscigu.

Zawodnik, ktory popetni falstart zostanie ukarany procedura przejazdu,
zgodnie z punktem 14.8.

Falstart zostanie stwierdzony, jezeli motocykl ruszy do przodu w trakcie
palacego si¢ czerwonego $wiatla. Jury (lub sedzia zawodoéw) zadecydu-
je, czy zostanie nalozona kara na zawodnika. Nalezy o tym powiadomic
przedstawicieli team’u danego zawodnika, nie poZniej niz przed koficem
czwartego okrazenia.

JeSli po zgasnigciu czerwonego $wiatta zawodnikowi zgasnie silnik,
osoba funkcyjna moze udzieli¢ pomocy w jego uruchomieniu. Jezeli
proby te si¢ nie powioda, zawodnik musi zepchna¢ motocykl do depo
pod nadzorem osoby funkcyjnej, gdzie pomocy udziela mu mechanicy
lub zamieni motocykl.

Po tym jak startujacy zawodnicy mina wyjazd z depo, osoba funkcyjna
zapali zielone §wiatto przy wyjezdzie na tor, dajac sygnat do startu zawo-
dnikom startujacym z depo. Po tym jak prowadzacy zawodnik minie
lini¢ mety na koncu pierwszego okrazenia, wyklucza si¢ zmiany motocy-
kla chyba, ze wyScig zostanie przerwany.

Jesli wystapityby problemy zagrazajace bezpieczefistwu startu, sedzia
odpowiedzialny za start wlaczy migajace z6tte Swiatto oraz wystawi tabli-
ce ,,Start opozniony/delayed”. W takiej sytuacji zawodnicy gasza moto-
cykle, pozwala si¢ na wejScie po jednym mechaniku dla kazdego
zawodnika i podejmuje si¢ procedure startowa od momentu ,,1 minuta
do startu”. Zawodnicy przejada ponownie okrazenie rozgrzewajace,
a dystans wyScigu zostanie zmniejszony o jedno okrazenie.

14.7.2. Start rozstawny i z wyrOwnaniem

Start rozstawny — zawodnik lub grupy zawodnikow startuja w wyznaczo-
nych, statych odstepach czasowych.

Start z wyr6wnaniem — zawodnik lub grupy zawodnikow startuja w wyli-
czonych odstgpach czasowych, stuzacych do wyréwnania szans. W regu-
laminie uzupelniajacym zawodéw musi by¢ podany sposéb wyliczania
przedziatow czasowych. Przy starcie rozstawnym i z wyrGwnaniem sy-
gnaly startowe dla poszczegdlnych grup zawodnikdw powinny by¢ poda-
wane w ustalonych odstepach czasu z tego samego miejsca, znajdujace-
go sie za linig startu.

Start moze nastapi¢ z wtaczonymi silnikami, w zalezno$ci od ustalefi po-
danych w regulaminie uzupelniajacym. Przed startem rozstawnym
i z wyrOwnaniem zaleca si¢ przeprowadzi¢ okrazenie zapoznawcze.
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14.8. Procedura przejazdu

W trakcie wyScigu zawodnik, ktory zostanie ukarany procedura przeja-
zdu, musi zjecha¢ do depo i przejechac przez nie bez zatrzymywania sie,
po czym moze dotaczy¢ do wyScigu.

Zawodnik musi respektowac ograniczenie predkosci do 85 km/h obowia-
zujace w depo. W przypadku przekroczenia dozwolonej predkosci proce-
dura przejazdu zostanie powtorzona. Po powtdrnym przekroczeniu ogra-
niczenia predkosci zawodnikowi zostanie pokazana czarna flaga.

W przypadku wyScigdw z powtornym startem powyzsza zasada rOwniez
bedzie stosowana.

W przypadku przerwania wyScigu przed odbyciem kary przez zawodni-
ka, procedure przejazdu musi on wykona¢ po wznowieniu wyScigu.

W przypadku, gdy kara zawodnika zostanie przeniesiona na druga czes$¢
wyscigu (po wznowieniu), a zawodnik przy kolejnym starcie popetni fal-
start, zostanie mu pokazana czarna flaga.

Jesli po przekazaniu informacji przedstawicielom team’u danego zawo-
dnika o natozeniu na niego kary przejazdu i po wystawieniu tablicy kar-
nej wraz z numerem zawodnika, zawodnik nie zatrzyma si¢ przez trzy
kolejne okrazenia, zostanie pokazana mu czarna flaga.

Jesli wiecej niz jeden zawodnik ma zosta¢ ukarany, procedura przejazdu
zostanie zastosowana na kolejnych okrazeniach, wg nastepujacej kolej-
nosci: pierwszy odbywa kare zawodnik, ktory uzyskat lepszy czas na
treningu kwalifikacyjnym.

W przypadku, gdy zawodnik nie reaguje na sygnal o procedurze przejaz-
du, a zostata ona natozona na wig¢cej niz jednego zawodnika, nie sygna-
lizuje si¢ jej kolejnemu zawodnikowi, zanim pierwszy z ukaranych nie
zastosuje si¢ do ww. procedury lub zanim nie zostanie mu pokazana
czarna flaga.

W przypadku kiedy przebieg wyScigu uniemozliwil zawodnikowi wy-
konanie natozonej na niego kary procedury przejazdu przed koficem
wyscigu, zostanie mu doliczonych 20 sekund karnych.

14.9. Wyscig ,,Mokry” i ,,Suchy”

Wszystkie wyScigi zostana okreS§lone jako ,,mokre” lub ,,suche”. Tablica
moze zosta¢ umieszczona przed pozycjami startowymi, informujac o ka-
tegorii wyScigu. Jezeli tablica nie zostanie umieszczona oznacza to, ze
wyscig zostal okreslony jako suchy. Decyzje o zakwalifikowaniu wyScigu
podejmuje kierownik zawoddw.
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Wyscig ,,suchy” —wyscig okreSlony jako suchy moze by¢ przerwany
przez kierownika zawodow, jesli uzna on, ze warunki pogodowe majace
wplyw na przyczepno$¢ nawierzchni toru pozwalaja przypuszczad, ze za-
wodnicy mogliby chcie¢ zmieni¢ opony.

Wyscig ,,mokry” —wyScig okreSlony jako mokry, zwykle rozpoczynany
w zmiennych warunkach lub przy mokrym torze, nie bedzie przerwany
i zawodnik, ktory chciatby zmieni¢ opony, musi zjecha¢ do depo w trak-
cie trwajacego wyscigu.

We wszystkich przypadkach, gdy wyScig zostanie przerwany z powodow
pogodowych, ponowny start zostanie okreslony jako ,,mokry /wet”.
Trening albo rozgrzewka zostanie okres$lona jako ,,mokry /wet”, jezeli
wigcej niz 50% zawodnikow bedzie uzywaé opon deszczowych lub, jesli
bedzie padaé deszcz w czasie treningu. W obu przypadkach tablica ,,mo-
kry/wet” zostanie wystawiona.

Gdy treningi i rozgrzewka byly przeprowadzane przy suchym torze, to
w przypadku zmiany warunkoéw na mokre — przed rozpoczgciem wysci-
gu — zostanie zastosowana nastepujaca procedura: zawodnicy startujacy
w pierwszym wyscigu zostang powiadomieni o 15 minutowym dowolnym
treningu, ktdry rozpocznie si¢ z 10 minutowym opoZnieniem w stosun-
ku do przewidywanej godziny startu. Po 10 minutach od zakonfczenia
dowolnego treningu rozpocznie si¢ pelna procedura startowa. Jesli wa-
runki po pierwszym wyScigu zostang okre§lone jako ,,mokry/wet”, zosta-
nie zastosowana taka sama procedura 15 minutowego treningu dowol-
nego i startu w kolejnych klasach z tym, ze treningi dowolne bedg si¢
rozpoczynaé bezposrednio po zakoficzonym wyScigu kazdej z klas.

W przypadku, gdy wszystkie treningi beda przeprowadzone na suchej
nawierzchni, a deszcz zacznie padac¢ w czasie rozgrzewki, to rozgrzewka
zostanie przerwana. Zostanie ogloszona 10 minutowa przerwa od mo-
mentu, kiedy ostatni zawodnik zjedzie do depo. Po przerwie zostanie
przeprowadzony 15 minutowy trening.

W przypadku, gdy wyScig zostanie przerwany z powodu deszczu, to po
10- minutowej przerwie od momentu zjechania do depo ostatniego
zawodnika, zostanie zorganizowany 15 minutowy trening dowolny.
10 minut po zakonczeniu treningu rozpocznie si¢ procedura startowa.
Jesli wszystkie treningi sa organizowane na mokrej nawierzchni to po-
wyzsze zasady zostang zastosowane w dodatkowym treningu suchym.
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14.10. Przerwanie i wznowienie wyscigu

14.10.1. Przerwanie wyscigu

14.10.1.1. W przypadku, kiedy kierownik zawoddéw zadecyduje
o przerwaniu wyscigu z powodu zlych warunkéw atmosferycznych lub
z innych przyczyn, poleci wywieszenie czerwonych flag na wszystkich
punktach obserwacyjnych i na starcie oraz zapalenie czerwonego Swiatta.
Wszyscy zawodnicy musza natychmiast zwolni€. Jury zadecyduje, czy za-
wodnicy beda musieli zjecha¢ do depo czy zatrzymac si¢ na polach star-
towych. Wynik wyscigu bedzie skalkulowany wg poprzedniego okrazenia.
Wyniki powyzsze zostang liczone na mecie ostatniego okrazenia, pod-
czas ktorego jechali wszyscy zawodnicy, przed pokazaniem czerwonej
flagi.

14.10.1.2.  Jezeli rezultaty przerwanego wyscigu wskaza, ze prowa-
dzacy wyScig oraz zawodnicy znajdujacy si¢ na tym samym okrazeniu,
przejechali mniej niz trzy okrazenia, wyScig zostanie anulowany i bedzie
przeprowadzony od nowa. Jezeli wyscig nie bedzie mdgt by¢ wznowiony,
to wyniki wyScigu nie beda brane pod uwage do ogdlnej klasyfikacji roz-
grywek.

14.10.1.3.  Jezeli zostana ukoficzone trzy lub wiecej okrazen przez
prowadzacego wyscig oraz innych zawodnikdw, bedacych na tym samym
okrazeniu co lider, ale mniej niz 2/3 przewidywanego dystansu (zaokra-
glonego do petnej liczby okrazen), to wyScig bedzie wznowiony, a wyni-
ki z wyScigu przerwanego oraz wznowionego zostana policzone facznie
(wynik dodania czaséw i okrazen w obu wyscigach), jako wynik konco-
wy wyScigu. JeSli wyScig nie bedzie mogt by¢ wznowiony, to wyniki
z przerwanego wyscigu beda brane pod uwage w klasyfikacji generalnej,
a zawodnicy otrzymaja potowe naleznych im punktow.

14.10.1.4.  Jesli rezultaty przerwanego wyscigu wskazuja, ze ukonczo-
no 2/3 wyznaczonego dystansu (zaokraglonego do pelnej liczby okra-
zef), to uzna si¢ wyscig jako zakonczony i zawodnicy otrzymaja punkty
w pelnym wymiarze.

14.10.2. Wznowienie wyScigu

14.10.2.1.  Jezeli wyScig ma zosta¢ wznowiony, musi nastapi¢ to
w mozliwie najkrotszym czasie, zaktadajac, ze pozwola na to warunki na
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torze. Po powrocie zawodnikow do depo lub na pola startowe, kierow-
nik zawodow wyznaczy czas ponownego startu — jezeli pozwalaja na to
warunki — nie pdzniej niz 10 minut (jesli zawodnicy sa na polach starto-
wych) lub 20 minut (jesli zawodnicy zjechali do depo) od wywieszenia
czerwone;j flagi.

14.10.2.2.  Rezultaty przerwanego wyScigu muszg by¢ udostepnione
zawodnikom przed wznowieniem wyScigu.

14.10.2.3 Jezeli zawodnicy sa w depo, to bedzie przeprowadzona
pelna procedura startowa zgodnie z pkt. 14.7.1.1. Jezeli zawodnicy sa na
polach startowych, to procedura startowa rozpocznie si¢ od momentu
,»5 minut do startu do okrazenia rozgrzewajacego”.

14.10.2.4.  Uwarunkowania wznowionego wyScigu beda nastepujace:
A. Zawodnicy znajduja si¢ w depo:
a)w przypadku sytuacji opisanej w punkcie 14.10.1.2 (mniej niz
3 okrazenia ukonczone) :
—wszyscy zawodnicy moga wystartowac
— motocykle moga by¢ naprawiane lub zmienione, tankowanie jest
dozwolone
— liczba okrazen bedzie identyczna jak dystans oryginalnego wyscigu
— pozycje na polach startowych beda takie same jak w oryginalnym
wyScigu.
b) w przypadku sytuacji opisanej w punkcie 14.10.1.3 (ukonczone
3 lub wigcej okrazen) :
— tylko zawodnicy, ktOrzy zostali sklasyfikowani w pierwszym wysci-
gu beda dopuszczeni do ponownego startu.
—motocykle moga by¢ na naprawiane lub zmienione, tankowanie
jest dozwolone.
— liczba okrazen wznowionego wyScigu bedzie rowna liczbie okrazef
wymaganej do ukoficzenia oryginalnego dystansu wyscigu.
— pozycje na polach startowych beda odpowiadaty kolejnosci na me-
cie przerwanego wyScigu, na ostatnim petnym okrazeniu
— koficowe rezultaty wyscigu beda oparte na wynikach kazdego za-
wodnika sklasyfikowanego w obu wyScigach, zsumowanych razem.
Zawodnicy, ktorzy ukonczyli identyczna liczbe okrazen beda klasy-
fikowani wedtug potaczonych czaséw obu wyScigdw.
B. Zawodnicy znajduja si¢ na polach startowych:
a)w przypadku sytuacji opisanej w punkcie 14.10.1.2 (mniej niz
3 okrazenia ukoficzone):
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—wszyscy zawodnicy moga wystartowac.

—motocykle moga by¢ zmienione, tankowanie nie jest dozwolone.

—liczba okrazen bedzie taka sama jak oryginalny dystans wyScigu,
zredukowany o dwa lub trzy okrazenia. Jury ogtlosi liczbg okrazen.

— pozycje na polach startowych bedg takie jak w pierwotnym wysci-
gu.

b) w przypadku sytuacji opisanej w punkcie 14.10.1.3 (ukonczone

3 lub wigcej okrazen):

— tylko zawodnicy, ktdrzy zostali sklasyfikowani w pierwszym wy§ci-
gu beda dopuszczeni do ponownego startu.

—motocykle moga by¢ zmienione, tankowanie nie jest dozwolone.

—liczba okrazefi drugiego wyScigu bedzie réwna liczbie okrazen
wymaganej do ukoficzenia oryginalnego dystansu wyScigu, zredu-
kowang o dwa lub trzy okrazenia. Jury ogtosi liczb¢ okrazen.

— pozycje na polach startowych beda odpowiadaty kolejnosci na me-
cie przerwanego wyscigu, na ostatnim petnym okrazeniu

— koncowe rezultaty wyScigu beda oparte na wynikach kazdego za-
wodnika sklasyfikowanego w obu wyscigach, zsumowanych razem.
Zawodnicy, ktdrzy ukoficzyli identycznag liczbe okrazen beda klasy-
fikowani wedtug polaczonych czaséw obu wyScigow.

14.11. Dopuszczalne metody napedu

W czasie wyScigu motocykl moze poruszaé si¢ wylacznie na skutek mo-
cy silnika, sity mie$ni zawodnika lub sily naturalnej. Karg za ztamanie
tego przepisu moze by¢ wykluczenie.

14.12. Zachowanie zawodnika na trasie

Zawodnikowi zabrania si¢ w czasie jazdy, pod kara wykluczenia z zawo-
doéw, przyjmowac pozycje niebezpieczna, zagrazajaca bezpieczefistwu je-
go lub innych zawodnikow.
W czasie zawodow zawodnik nie powinien zachowywac si¢ w sposob za-
grazajacy bezpieczefistwu, a w szczegdlnosci:
e zabronione jest jechanie lub prowadzenie motocykla po trasie
w kierunku przeciwnym do kierunku wyScigu
» zawodnicy wyprzedzajacy lub wyprzedzani nie moga zajezdzaé
drogi innym zawodnikom
* jezeli zawodnik z jakiegokolwiek powodu wyjdzie poza wyznaczo-
na trase, musi na nig powrdci¢ w tym samym miejscu, w ktorym ja
opuscit lub w miejscu wskazanym przez sedziego wirazowego

257




» zawodnik, ktory wycofuje si¢ z wysScigu musi zjecha¢ motocyklem
do depo lub parku maszyn w kierunku zgodnym z kierunkiem
wyScigu lub tez odstawi¢ motocykl tak, aby nie stanowil on niebez-
pieczenistwa dla innych zawodnikdw. Zabrania si¢ pozostawienia
motocykla na zakretach lub w ich poblizu. Jezeli zawodnik potrze-
buje pierwszej pomocy, moze poruszaé si¢ pieszo po trasie
w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy, z zachowaniem szcze-
gblnej ostroznosci

* zabronione jest wiezienie na motocyklu drugiej osoby

* naprawy na trasie moga by¢ przeprowadzane tylko przy pomocy
narzedzi wiezionych ze soba, poza linia ograniczajaca trase.

Karg za ztamanie tych przepisow moze by¢ wykluczenie.

14.13. Obstuga podczas treningu i wyscigu

W czasie wyscigu i treningu zawodnik moze otrzymac¢ pomoc, uzupet-
nia¢ paliwo, smary, cz¢Sci zamienne tylko w depo. Zawodnik moze mieé
trzech mechanikow, lecz zaden z nich nie moze przekracza¢ linii ograni-
czajacej depo. Podczas tankowania paliwa silnik motocykla musi by¢ wy-
faczony.

Karg za ztamanie tych przepisow jest wykluczenie.

14.14. Klasyfikacja

14.14.1. Wyscig ze startem jednoczesnym i z wyrOwnaniem

W wyscigu ze startem jednoczesnym lub z wyrOwnaniem zwyciezca jest
ten zawodnik, ktory pierwszy przejedzie lini¢ mety (lini¢ pomiaru czasu),
po przebyciu ustalonej regulaminem uzupelniajacym liczby okrazen.

Z chwilg ukoniczenia biegu przez zwycigzce danej klasy, nastepni zawo-
dnicy beda ,,wymachani” na linii mety bez wzgledu na liczbe przejecha-
nych okrazen. Sklasyfikowani moga by¢ tylko ci zawodnicy, ktorzy prze-
jechali linie mety za zwyciezca. Zawodnicy z jednakowa liczba okrazen
beda klasyfikowani w zaleznoSci od kolejnoSci przejechania linii mety.
Pozostale zasady klasyfikacji w wyScigu beda podane w corocznym ko-
munikacie GKSM.

14.14.2. Wyscig ze startem rozstawnym

W wyscigu ze startem rozstawnym zwyciezca jest ten zawodnik, ktory
pokona w najkrotszym czasie dystans ustalony w regulaminie uzupetnia-
jacym zawoddw.
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14.14.3. Przejechanie linii mety

Przez przejechanie linii mety nalezy rozumiec jej przekroczenie osiag
przedniego kota motocykla, gdy zawodnik dotyka motocykla.

W zawodach zawodnikiem jest kierowca wraz z motocyklem.

Kierowca nie moze konczy¢ wyScigu bez motocykla, jednak nie musi na
nim siedzie¢. Obowiagzuje go kompletny stroj zawodnika.

14.14.4. Zasady klasyfikacji w rozgrywkach muszg by¢ podane
w corocznym komunikacie GKSM.

14.15. Parki maszyn

14.15.1. Zamkniety park maszyn

Motocykle zawodnikow, ktorzy zajeli trzy pierwsze miejsca w wyscigu,
bezposrednio po jego zakoficzeniu muszg by¢é odprowadzone do
zamknietego parku maszyn. Wejscie do parku zamknietego dozwolone
jest wylacznie komisji technicznej, sgdziemu (jury) i kierownikowi zawo-
dow. Zawodnik lub mechanik moze wejs¢ do parku zamknigtego
wylacznie w celu wprowadzenia lub wyprowadzenia motocykla.
Motocykl musi przebywac w parku zamknigtym 30 min.

O wczesniejszym wydaniu motocykla musi zadecydowaé wytacznie
sedzia zawodow (jury).

Miejsce, w ktorym znajduje si¢ park zamkniety musi by¢ okre§lone w re-
gulaminie uzupetniajagcym zawoddow.

14.15.2. Park maszyn

Organizator zawoddw musi zorganizowa¢ park maszyn, w ktorym pozo-
staja motocykle, zawodnicy i ich ekipy podczas zawodoéw. Do parku
maszyn majg wstep tylko zawodnicy i osoby im towarzyszace, mechanicy,
sedzia zawodow (jury), osoby funkeyjne organizatora, prasa i TV. Wszy-
stkie osoby powinny posiada¢ specjalne przepustki lub identyfikatory.

14.15.3. Depo

Depo jest to wydzielone miejsce przy strefie startu przeznaczone na wy-
konywanie napraw, regulacji i tankowania motocykli w czasie trwania
wyscigu i musi by¢ zorganizowane zgodnie z warunkami homologacji to-
ru. Do depo maja wstep wylacznie osoby funkcyjne organizatora, me-
chanicy, prasa i TV. Wszystkie osoby muszg posiada¢ specjalne przepu-
stki lub identyfikatory.
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14.16. Udziat zawodnikow zagranicznych

Zawody grupy II i IIT sg zawodami otwartymi dla zawodnikow zagra-
nicznych. Ich start musi by¢ zgodny z wymogami regulaminéw uzupet-
niajacych zawodow i Komunikatami GKSM.

14.17. Dystans wyscigu

Dystans wyScigdw w poszczegolnych klasach musi by¢ podany w corocz-
nym komunikacie GKSM.

14.18. Punktacja

We wszystkich rodzajach zawodéw II i IIT grupy, obowiazuje ponizsza
punktacja za miejsca, zajete w poszczegdlnych wyscigach/rundach cate-
go sezonu:

I I | mar | 1v | v | VI |VII|\VII| IX | X | XI | XII | XIII| XIV | XV
2512016 | 13 |11 |10 | 9 8 7 6 5 4 3 2 1

14.19. Protesty

Kazdy protest musi by¢ zgtoszony na piSmie i poparty obowiazujaca kau-
cja, zwrotng w przypadku uznania protestu. Protesty nie moga by¢ zgta-
szane pOzniej niz:
* 30 minut po ogloszeniu prowizorycznych wynikow, jezeli protest
dotyczy tych wynikow,
* 20 minut po zakonczeniu wyscigu - w sprawach motocykli, paliwa,
zachowania si¢ zawodnikow itp.
Protesty powinny by¢ skfadane na rece kierownika zawodow. Protest
moze zglosi¢ wytacznie kierownik ekipy lub zawodnik. Protest ztozony
przez inne osoby nie bedzie rozpatrywany.
Wysokos¢ kaucji musi by¢ podana w corocznym komunikacie GKSM.

14.20. Supermoto

14.20.1. Definicja Supermoto

Zawody odbywajace si¢ na torze, czgsciowo drogowym (asfaltowym)
i czeSciowo naturalnym lub sztucznym terenowym, z naturalnymi prze-
szkodami.
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14.20.2. Wyscigi motocyklowe i quadow
Zawody Supermoto sa otwarte dla motocykli i quadow.
14.20.3. Klasy

Zawody Supermoto sg otwarte dla jednej lub dwdch klas motocykli so-
lo i quadéw o pojemnosci maksymalnie 1000cc.

Inne akceptowane klasy podawane beda w Regulaminie Uzupetniajg-
cym.

14.20.4. Specyfikacja toru

Tor Supermoto powinien skiada¢ si¢ w okoto 70% z drogi asfaltowe;j
i 30% z naturalnego materiatu (piasku, ziemi fupkowej, wymieszanych
z cementem w stosunku 3 albo 4%).

Tor powinien by¢ nie krdtszy niz 1 km i nie dfuzszy niz 3 km.

Jego szeroko$¢ w najwezszym punkcie powinna by¢ nie mniejsza niz
8 metrow (wlasciwa szerokos¢ jazdy). Wolna pionowa przestrzen miedzy
torem, a jakagkolwiek przeszkoda ponad ziemia powinna wynosi¢ mini-
mum 3 metry.

Tor powinien by¢ tak skonstruowany, aby ograniczy¢ Srednig predkosé
do maksimum 80 km/h.

Specjalna uwaga musi by¢ poSwigcona pochyleniom Scian do skokdw.
Wielokrotne skoki sg zabronione. Odlegto$¢ migdzy skokami powinna
wynosi¢ minimum 30 metréw (od szczytu jednego skoku do szczytu na-
stepnego). Za wielokrotne skoki uznaje si¢ tylko takie, w ktorych drugi
i/lub trzeci skok znajduje si¢ w strefie ladowania pierwszego lub drugie-
go skoku itd. Skoki na asfaltowej czeSci toru sg zabronione.

14.20.5. Bezpieczenstwo

Start, meta, park maszyn oraz wszystkie miejsca otaczajace tor gdzie do-
puszcza si¢ publiczno$¢, muszg by¢ ostoniete ptotem. Barierka na wi-
downi powinna by¢ mocna i wystarczajaco wysoka, aby kontrolowac pu-
blicznos¢.

Po kazdej stronie toru musi by¢ strefa bezpieczenstwa o szerokosci co
najmniej 1 metra, aby chroni¢ publiczno$¢ i zawodnikOw. Strefa ta musi
by¢ okre§lona od strony publicznosci przez ptot lub naturalne przeszko-
dy, a od strony toru przez wyznaczniki trasy.

Wyznaczniki strefy bezpieczefistwa toru musza mie¢ co najmniej
500 mm wysokoSci i by¢ potaczone taSma. Musza by¢ wykonane z drew-
na (tatwego do ztamania) lub gietkiego materiatu.
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Bale ze stomy lub z innego materiatu amortyzujacego uderzenie musza
by¢ ustawione przy przeszkodach stalych (drzewa, gtazy, stupy, Sciany itp.)
Trasa musi by¢ wolna od duzych kamieni.

4.20.6. Strefa startu

Linia startu/mety musi by¢ oznakowana widoczng linia kontrolng. Tor
w miejscu startu musi mie¢ nawierzchni¢ utwardzona.

Pola startowe musza mie¢ szeroko$¢ min. 1 metra dla motocykli i 2 met-
row dla Quaddw.

W strefie startu musi by¢ wyznaczone miejsce dla chronometrazu.

14.20.7. Wstepna weryfikacja

Przed startem do oficjalnego treningu, musi by¢ przeprowadzona wery-
fikacja spraw administracyjnych, licencji, badaf lekarskich, odbioréw
technicznych motocykli, odbioréw kaskow, sprzetu i ubioru ochronnego.
Odbiér motocykli musi odbywacé si¢ w miejscu zawodow.

W kazdym czasie zawoddw zawodnicy musza, na zgdanie organizatora,
przedstawic siebie, swdj motocykl i sprzet do technicznej weryfikacji.

14.20.8. Procedura startowa

Pozycje na polach startowych ustanawiane beda wediug czasoéw z trenin-
gow.
Maksymalna liczba startujacych:

Treningi Wyscigi
Motocykle 30 30
Quady 20 20

Strat masowy bedzie odbywat si¢ przy wiaczonych silnikach. Zalecane
jest sygnalizowanie startu przy pomocy tablicy ,,15 sekund” i trojkoloro-
wego Swiatla.

14.20.9. Falstart

Wszystkie falstarty powinny by¢ wskazywane przez machanie czerwona fla-
ga. Zawodnicy beda musieli wroci¢ do strefy czekania, a wznowienie star-
tu odbedzie si¢ tak szybko jak to mozliwe. Kazdy zawodnik, ktory popelni
falstart bedzie ukarany dodaniem 20 sekund do czasu jazdy w wyscigu.

14.20.10. Zatrzymanie wyscigu

Kierownik zawodéw ma prawo ze wzgledow bezpieczefistwa lub z in-
nych przyczyn sily wyzszej, do przerwania treningu lub wyScigu i anulo-
wania cze$ci lub calego wyScigu.
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Jedli wyScig jest zatrzymany w czasie pierwszej czesci czasu/dystansu wy-
Scigu, to wyscig bedzie powtdrzony. Zawodnicy wrocg do parku maszyn,
a ponowny start odbedzie si¢ 30 minut po zatrzymanie wyScigu/biegu.
Zamiana motocykli jest dozwolona. Ostateczny wybor musi by¢ dokona-
ny 10 minut przed ponownym startem.

Zawodnicy rezerwowi moga bra¢ udziat w ponownym starcie, jesli jeden
lub wigcej pierwotnie startujacych zawodnikéw nie moze wziag¢ w nim
udziatu lub zostali zdyskwalifikowani.

Organizator moze nie dopusci¢ do ponownego startu jednego lub wigcej
zawodnikdw, jeSli zostali uznani winnymi zatrzymania wyScigu/biegu.
Jesli wyScig/bieg zostal zatrzymany po przekroczeniu polowy czasu/dy-
stansu, wyScig/bieg bedzie uznany za zakoficzony. Koficowa kolejnos§¢
bedzie oparta na miejscach zawodnikow z okrazenia przed pokazania
czerwonej flagi. Kazdy zawodnik uznany jako odpowiedzialny za prze-
rwanie wyscigu, bedzie sklasyfikowany za zawodnikami, ktorzy ukonczy-
li rowna lub wigkszg liczbe okrazen.

Z wyjatkiem przypadku falstartu, wyScig/bieg moze by¢ ponowiony jedy-
nie raz. Jezeli jest konieczne zatrzymanie wyScigu wigcej niz jeden raz,
bedzie on ogloszony jako nieodbyty i uniewazniony.

14.20.11. Pomoc z zewnatrz/Skracanie trasy

Jakakolwiek obca pomoc na trasie jest zabroniona w czasie treningéw
czasowych i wyScigu/biegu, chyba, ze jest to pomoc od osoby funkcyjnej,
wyznaczonej przez organizatora, ponoszacej odpowiedzialnosé
w kwestii bezpieczefistwa. Kara za naruszenie tej zasady bedzie dyskwa-
lifikacja.

Na boku trasy musi by¢ wyznaczona strefa, zarezerwowana do napraw
w czasie treningdw i wyscigow/biegow. W tej SciSle okreSlonej strefie
jedynymi dopuszczonymi osobami sa: mechanicy, ktorzy moga przepro-
wadzaé naprawy motocykli.

Kazde tankowanie musi odbywac si¢ przy wylaczonym silniku.
Zawodnicy wjezdzajacy do strefy napraw musza si¢ zatrzymac przed
powrotem na tras¢. Naruszenie tej zasady bedzie za sobg pociggato dys-
kwalifikacje z wyScigu/biegu.

Komunikacja radiowa z zawodnikami jest zabroniona.

Skracanie trasy jest zabronione. Karg za nieprzestrzeganie powyzszego
zakazu bedzie dyskwalifikacja z odpowiedniego treningu albo wys-
cigu/biegu. Jesli to konieczne dalsze kary moga by¢ nalozone decyzja

Jury.
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14.20.12. Niebezpieczne motocykle

Organizator moze wykluczy¢ w kazdej chwili trwania zawoddw moto-
cykl, ktorego konstrukcja lub stan uznany zostal za mozliwe Zrdédto za-
grozenia bezpieczenstwa.

14.20.13. Oficjalne sygnaly

Oficjalne sygnaty powinny by¢ przekazywane za pomoca flag o wymia-
rach okofo 750 x 600 mm.

Sygnat ‘ Znaczenie

Czerwona flaga ‘ Wszyscy zawodnicy musza si¢ zatrzymac

(Wszystkie falstarty musza by¢ wskazywane poprzez machanie czerwona flaga)

Czarna flaga i tablica z numerem Zawodnik musi si¢ zatrzymac.
zawodnika

Zbita flaga, trzymana nieruchomo Niebezpieczenstwo, jedZ uwaznie.
Zbita flaga, pokazywana przez Bliskie niebezpieczenstwo, przygotuj si¢
machanie do zatrzymania, zakaz wyprzedzania
Niebieska flaga, pokazywana przez Bedziesz wyprzedzany.

machanie.

(Flaga ta moze by¢ uzywana wylacznie przez dodatkowego sedziego, wyspecjalizowane-
go tylko w tej fladze)

Zielona flaga ‘ Trasa wolna do startu wyScigu/biegu

(Zielona flaga moze by¢ uzywana wylacznie przez dodatkowego sedziego w czasie pro-
cedury startowej)

‘Flaga szachownica bialo-czarna ‘ Koniec treningu/wyscigu/biegu

14.20.14. Wyniki

Wyscig/bieg jest oficjalnie skoficzony w momencie ukoficzenia okraze-
nia, na ktorym flaga szachownica zostata pokazana zwyciezcy.
Zwyciezca wyscigu/biegu jest zawodnik, ktory pierwszy przekroczy lini¢
mety. Zawodnicy nadal si¢ $cigajacy beda zatrzymani po przekroczeniu
linii mety.
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Czas, w ktorym motocykl przekracza lini¢ kontrolng powinien by¢ zare-
jestrowany w momencie, kiedy gtéwna cze$§¢ motocykla/quada przekra-
cza linig.

W momencie przekraczania linii kontrolnej, zawodnik musi zawsze by¢
w kontakcie z motocyklem.

Zawodnik nie zostanie sklasyfikowany, jesli nie przekroczyl linii mety
w przeciagu 5 minut od przyjazdu zwycigzey lub nie ukonczyt 3/4 catko-
witej liczby okrazen skoficzonych przez zwycigzce.

Jedli ¥ catkowitej liczby okrazen nie jest liczba pelng, rezultaty bedg za-
okraglone w do6t do petnej liczby.

Jezeli w zawodach odbywa si¢ pare biegow, zwyciezca zawodOw jest za-
wodnik, ktory uzyskal najwigcej punktow, bez wzgledu na liczbe wySci-
gow/biegdw, ktore ukonczyl.

W przypadku remiséw, liczba lepszych miejsc bedzie brana pod uwage.
Jesli remis nadal istnieje, punkty naliczone w ostatnim wyScigu/biegu be-
da decydowaly o kolejnoSci miejsc w ostatecznych wynikach. Jesli remis
nadal istnieje, punkty naliczone w przedostatnim wyscigu/biegu beda
decydowaly o ostatecznej kolejnosci(itd.).

W kazdym wyscigu/biegu, punkty beda naliczane zawodnikom jak naste-
puje:

Miejsce |1 2|34 |5(6|7 |8 |9 |10(11]12|13|14|15|16|17|18|19|20
punkty (25(22(20(18 |16 (1514 |13 |12|11(10]9 |8 |7 |6 |5 |4 |3 |2 |1

14.21. Postanowienia ogolne

14.21.1. Zawodnik podpisujacy zgloszenie zobowigzuje si¢ stoso-
waé do przepisow regulaminu sportu motocyklowego PZM wraz z jego
zatacznikami i pdZniejszymi zmianami oraz regulaminu uzupetniajace-
go zawoddw, jak rowniez do wszystkich dodatkowych zarzadzen kierow-
nictwa zawodow.

14.21.2. Zawody musza by¢ ubezpieczone zgodnie z unormowania-
mi prawnymi obowigzujacymi w Polsce, a w szczego6lnosci od odpowie-
dzialnoSci cywilnej OC organizatora i NW os6b funkcyjnych.

14.21.3. Ilo§¢ rozgrywanych corocznie rund MP, Pucharow PZM,
podzial na klasy i zasady rozgrywek ustala GKSM. Zasady obowiazuja-
ce na rok nastgpny musza by¢ podane do wiadomosci do kofica miesia-
ca grudnia kazdego roku.
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14.22. Pola startowe

L]

9y 3

9y 7

9 11

Pole position z lewej strony, pierwszy zakret w prawo
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9me

9m

10 9m

Pole position z prawej strony, pierwszy zakret w lewo
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