REGULAMIN TECHNICZNY
SUPERSTOCK 600/1000 (StSp 600, StSp 1000)

Niniejszy regulamin obowigzuje w 2010 roku w rozgrywanych w Polsce Wys$cigowych
Motocyklowych Mistrzostwach Polski. Oparty jest w catosci na Regulaminie
Technicznym AARR 5(6), jaki obowigzuje w zawodach serii Pucharu Alpe Adria.

Zawodnicy muszg uzywacé kaski bedace w dobrym stanie, dobrze dopasowane i
odpowiednio zapiete. Kaski musza by¢ petne, typu wyscigowego i by¢ zgodne z
jedng z uznanych norm miedzynarodowych:

 Europa ECE 22-05 ,P” < Japonia JIS T 8133 : 2000 « USA SNELL M 2005

Przytbica musi by¢ wykonana z niettukacego sie materiatu. Jednorazowe zdzierane
folie ochronne na przytbice sg dozwolone.

Wszelkie watpliwosci dotyczace przydatnosci lub stanu odziezy i/lub kasku
zawodnika, rozstrzyga Kierownik Komisji Techniczne;.

Zawodnicy przez caty czas sg odpowiedzialni za swoje motocykle.

AARR 5(6) - SUPERSTOCK 600 / 1000 (StSp 600, StSp 1000)

Motocykle, ktére nie sg homologowane przez FIM beda dopuszczone, jezeli sg
homologowane przez co najmniej jedng Federacje cztonkowskg Alpe Adria.

Regulamin ma na celu ograniczenie zmian w homologowanym motocyklu.

WSZYSTKO, CO NIE JEST DOZWOLONE | OKRESLONE W TYM REGULAMINIE
JEST SUROWO ZABRONIONE.

Motocykle muszg by¢é homologowane wytacznie przez oryginalnego producenta.
Model kwalifikuje sie do rywalizacji Stocksport przez maksymalny okres 5 lat.

Jak wskazuje nazwa Stocksport, dozwolone sg ograniczone zmiany maszyn.
Wiekszos¢ zmian jest dozwolona jedynie ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Motocykle Stocksport wymagajg homologacji FIM (patrz Art. FIM 2.9). Wszystkie
motocykle muszg by¢ zgodne pod kazdym wzgledem ze wszystkimi wymogami dla
wyscigdw drogowych, okreslonych w niniejszym Regulaminie.

Wyglad motocykli Superstock 600 / 1000 z przodu, z tytu i z profilu musi by¢é zgodny
z homologowanym ksztattem (chyba Zze zaznaczono inaczej), jak oryginalnie
wyprodukowany przez producenta.

Zasada ta nie dotyczy wygladu uktadu wydechowego.

5 (6).1 Specyfikacja dyscypliny Superstock 600 / 1000

Superstock 600

4 cylindry, pojemnos$c¢ pow. 400 cc do 600 cc, 4-suwy
3 cylindry, pojemnos¢ pow. 500 cc do 675 cc, 4-suwy
2 cylindry, pojemnosc¢ pow. 600 cc do 750 cc, 4-suwy



Superstock 1000

4 cylindry, pojemnos¢ pow. 600 cc do 1000 cc, 4-suwy
3 cylindry, pojemnos¢ pow. 750 cc do 1000 cc, 4-suwy
2 cylindry, pojemnos¢ pow. 850 cc do to 1200 cc, 4-suwy

Pojemnos$ci muszg pozosta¢ zgodne z rozmiarem z homologacji. Modyfikacja watu i
skoku ttoka, w celu osiggniecia limitu klasy, jest niedozwolona.

5 (6).2 Minimalna waga

Sucha waga homologowanego motocykla jest definiowana jako catkowita waga
pustego motocykla, w stanie takim jak zostat wyprodukowany przez producenta (po
usunieciu paliwa, tablicy rejestracyjnej, narzedzi i gtbwnego stojaka, jezeli jest na
wyposazeniu). W celu ustalenia suchej wagi minimum trzy motocykle zostang
zwazone i poréwnane (usrednienie wagi). Wynik jest zaokraglony do najblizszej
petnej liczby.

Superstock 600: minimalna waga = sucha waga minus 12 kg

Superstock 1000 minimalna waga = sucha waga minus15 kg

Podczas ostatniej kontroli na koniec wyscigu, sprawdzane motocykle bedg wazone w
stanie, w jakim ukonczyty wyscig.

Podczas catych zawoddw, waga motocykla (wtaczajac zbiornik paliwa) nie moze byc¢
mniejsza niz waga minimalna, z tolerancjg do 1 kg.

Zgodnie z FIM 2.4.2 stosuje sie zasade handicapu dla motocykli 2-cylindrowych o
pojemnosci 1200cc, homologowanych po 1 stycznia 2008 (patrz Regulamin
Techniczny Superbike).

5 (6).3 Kolory tablic z numerami startowymi

Superstock 600: Czerwone tto z zéttymi cyframi, wg palety RAL zaczynajacymi sie
od 3020 dla czerwieni i 1003 dla zétci.

Superstock 1000. Czerwone tto z biatymi cyframi, wg palety RAL zaczynajacymi sie
od 3020 dla czerwieni i 9010 dla bieli.

Rozmiar wszystkich przednich cyfr: Minimalna wysokosc¢ 160 mm
Minimalna szeroko$c¢ 80 mm
Minimalny rozstaw 25 mm
Rozmiar wszystkich bocznych cyfr: Minimalna wysokos$¢é 120 mm
Minimalna szeroko$¢ 60 mm
Minimalny rozstaw 25 mm

Przydzielony zawodnikowi numer musi by¢ umieszczony na motocyklu jak nastepuje:
jeden z przodu, na srodku owiewki lub nieco z boku, oraz umieszczone po lewej i po
prawej stronie siedzenia lub owiewki. Alternatywnie, jeden na gé6rze tylnej czesci
siedzenia, z gbrg cyfry w kierunku kierowcy. Ta cyfra musi mie¢ takg sama wielkosé
jak cyfra przednia. Numer ten musi by¢ widoczny dla widzéw i organizatoréw z obu
stron toru.

W przypadku jasnych kolorow nadwozia, obowigzkowa bedzie czarna linia grubosci
minimum 8 mm, obwodzaca czerwone tto.



W przypadku sporu dotyczacego czytelnosci numerdw, ostateczng decyzje
podejmuje Kierownik Komisji Technicznej.

5 (6).4 Elementy gaznikowe / System wtrysku paliwa

Elementy gaznikowe odnoszg sie do czesci przepustnicy i nienaruszonych
elementow ukfadu.

Elementami gaznikowymi muszg by¢ standardowe czesci jak w homologowanym
motocyklu.

Lejki wlotu powietrza muszg pozosta¢ jak oryginalnie wyprodukowane przez
producenta homologowanego motocykla.

Witryskiwacz musi pozosta¢ jak oryginalnie wyprodukowany przez producenta
homologowanego motocykla.

5 (6).5 Paliwo

Wszystkie silniki muszg dziata¢ na normalnym bezotowiowym paliwie, z maksymalng
zawartoscig otowiu 0,005 g/l (bezotowiowe) i maksymalng mieszanka tlenkéw azotu
MON 90. (Patrz takze Art. 2.10 of FIM Technical rules).

5 (6).6 Specyfikacja motocykla

Wszystkie czesci niewymienione w nastepnych punktach muszg pozostac takie, jak
oryginalnie wyprodukowane przez producenta homologowanego motocykla.

Wyglad motocykli Superstock 600 z przodu, z tytu i z profilu musi by¢ zgodny z
homologowanym ksztattem, tak jak oryginalnie wyprodukowany przez producenta.
(chyba ze zaznaczono inaczej).

5 (6).6.1 Rama i tylny stelaz ramy

Rama musi pozosta¢ taka, jak oryginalnie wyprodukowana przez producenta
homologowanego motocykla. Boki ramy mogag by¢ przykryte przez ochronne czesci
wykonane z plastiku lub materiatdw kompozytowych. Ochraniacze te muszg miesci¢
sie w formie ramy.

Nic nie moze by¢ dodawane przez spawanie lub usuniete przez szlifowanie z ramy.

Wszystkie motocykle muszg posiada¢ widoczny numer identyfikacyjny producenta
pojazdu, znajdujacy sie na ramie (numer podwozia), z wyjatkiem ewentualnych ram
zapasowych.

Wsporniki lub uchwyty zawieszenia silnika muszg pozosta¢ w stanie oryginalnie
wyprodukowanym przez producenta homologowanego pojazdu.

Tylny stelaz ramy moze by¢ zmieniony lub wymieniony, lecz typ materiatu musi
pozostac jak w homologaciji, lub posiadaé wyzszy ciezar. Wysuniete wsporniki moga
by¢ usuniete na wniosek Kierownika Komisji Technicznej, jesli uwaza on, ze mogq
by¢ niebezpieczne.

Mozna doda¢ pomocnicze uchwyty siedzenia. Wystajace wsporniki mogg byc¢
usuniete, jezeli nie wptynie to na bezpieczenstwo konstrukcji lub montazu. Akcesoria
przykrecone do tylnego stelaza mogq by¢ zdjete.

Otwory mogaq by¢ wiercone w ramie i tylnym stelazu ramy tylko w celu umocowania
dozwolonych elementow (tj. wspornikdw owiewek, ttumika uktadu kierowniczego itp.).



Sposodb lakierowania nie jest ograniczony, ale polerowanie ramy lub tylnego stelaza
ramy nie jest dozwolone.

5 (6).6.2 Przednie zawieszenie

Konstrukcja przedniego zawieszenia (golenie zewnetrzne i wewnetrzne, potki, o$
gtéwki ramy) musi pozostac¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta
homologowanego pojazdu.

Standardowe, oryginalne, wewnetrzne elementy mogaq by¢ modyfikowane.

Dostepne w handlu zestawy amortyzatoréw lub zawordéw (zestawy ttumigce/wktady
ttumigce) mogq by¢ zainstalowane, lecz zewnetrzny wyglad amortyzatora musi
pozostac taki sam, jak w homologowanym motocyklu.

Zadne dostepne w handle lub prototypowe elektronicznie sterowane czesci
zawieszenia nie mogg by¢ uzyte. Jezeli uzywane jest oryginalne elektroniczne
zawieszenie, musi by¢ ono catkowicie standardowe (kazda mechaniczna Ilub
elektroniczna czes¢ musi pozosta¢ jak w homologacji). Oryginalny elektroniczny
system musi pracowac prawidtowo w przypadku usterki elektrycznej/elektronicznej, w
innym przypadku nie moze by¢ homologowany do rozgrywek FIM/UEM AA.

Gorne sruby/nakretki goleni teleskopdw moga by¢ zmienione lub zmodyfikowane w
celu dodania regulatorow napiecia wstepnego sprezyn.

Zewnetrzne uszczelniacze (dust seals) moga by¢ zmodyfikowane, zmienione lub
usuniete, lecz amortyzatory muszg pozostac w petni szczelne.

W przednim zawieszeniu mozna uzywac oleju dowolnej jakosci i w dowolnej ilosci.
Wysokos¢ i pozycja goleni przednich teleskopédw w stosunku do pétek jest dowolna.

Gorna i dolna potka zawieszenia (potrojny zacisk, potka, os gtowki ramy) muszag
pozostac w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta homologowanego
pojazdu.

Amortyzator kierownicy moze by¢ dodany lub wymieniony na inny, dostepny w
handlu.

Amortyzator kierownicy nie moze stuzy¢ jako ogranicznik skretu kierownicy.
5 (6).6.3 Tylne zawieszenie (wahacz)

Kazda czes¢ tylnego wahacza musi pozosta¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym
przez producenta homologowanego pojazdu (witgcznie z osig wahacza i regulatorami
napiecia tancucha).

Wsporniki do podstawki moga by¢é dodane do wahacza przez spawanie lub
przykrecenie. Wsporniki muszg mie¢ zaokraglone krawedzie, w spos6b widoczny ze
wszystkich stron. Sruby mocujgce wsporniki nie mogg wystawac.

Ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy zamontowaé ostone tancucha wykonang z
plastikowego sztywnego materiatu, dopasowang ten sposéb, aby zapobiec
wkreceniu sie pomiedzy dolnym biegiem tancucha i dotem tylnego kota zebatego
tancuchowego, w miejscu gdzie nachodzi na nie tancuch.

5 (6).6.4 Tylna jednostka resorujaco - ttumiaca



Tylna jednostka resorujgco - ttumigca (tylny amortyzator) moze by¢é modyfikowana
lub zmieniona, ale muszg by¢ uzyte oryginalne zamocowania do ramy i tylnego
amortyzatora (wahacza). Mechanizm dzwigni sterujgcych tylnego zawieszenia musi
pozostac taki, jak wyprodukowany przez producenta do homologowanego pojazdu.

Sprezyna tylnego amortyzatora moze by¢é wymieniona.

Zadne dostepne w handlu lub prototypowe elektronicznie sterowane czesci
zawieszenia nie moga by¢ uzyte. Jezeli uzywane jest oryginalne elektroniczne
zawieszenie, musi by¢ ono catlkowicie standardowe (kazda mechaniczna Ilub
elektroniczna czes¢ musi pozosta¢ jak w homologacji). Oryginalny elektroniczny
system musi pracowac prawidtowo w przypadku usterki elektrycznej/elektronicznej, w
innym przypadku nie moze by¢ homologowany do rozgrywek FIM/UEM AA.

5 (6).6.5 Kota

Kota muszg pozosta¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta
homologowanego pojazdu.

Naped predkosciomierza moze zosta¢ usuniety i wymieniony na tulejke.

Nie zezwala sie na modyfikacje osi két lub innych punktéw mocowania i
przytwierdzania przednich i tylnych zaciskéw hamulcowych. Tulejki dystansowe
moga by¢ modyfikowane. Zmiana w kotach, w celu utrzymania tulei dystansowych,
jest dozwolona.

Jezeli oryginalny projekt zaktada amortyzator gumowy dla tylnego kota, musi on
pozostac taki, jak oryginalnie wyprodukowany do homologowanego pojazdu.

Srednica kota i szeroko$é obreczy musi pozosta¢ jak oryginalnie wyprodukowana.
Ciezarki balansowe kot moga by¢ usuniete, zmienione lub dodane.

Dowolna detka (jezeli jest zainstalowana) lub zawo6r powietrzny detki moga byc¢
zastosowane .

5 (6).6.6 Hamulce

Tarcze hamulcowe i nosnik tarczy muszg zachowaé ten sam materiat, co
homologowane tarcze i nosnik.

Jesli tarcza typu ,ptywajacego” jest homologowana jako oryginalna czes¢, ksztatt
tarczy zastepczej musi pozostaé¢ doktadnie jak w homologowanej tarczy. Tarcza typu
.Ptywajagcego” moze by¢ zastgpiona przez okragta tarcze (jednorodna).

Zewnetrzna i wewnetrzna $rednica tarczy hamulcowej musi pozostac¢ taka sama jak
w homologowanej tarczy.

Grubosci tarcz hamulcowych moze zosta¢ zwiekszona o 20% i musi pasowac do
homologowanych zaciskéw hamulcowych, bez zadnych modyfikacji.

llos¢ sworzni mocujgcych tarcze musi pozosta¢ taka sama, ale ich ksztatt i rodzaj jest
dowolny.

Przytwierdzenie nos$nika tarczy na kole musi pozosta¢ takie samo, jak na
homologowanej tarczy.



Koto wirnika ABS moze by¢ usuniete, zmodyfikowane lub zastapione.

Przedni i tylny zacisk hamulcowy (mocowanie, wspornik, wieszak) muszg pozosta¢ w
stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta homologowanego pojazdu

Wspornik (uchwyt) tylnego zacisku hamulcowego moze by¢é zamocowany ,na
sztywno” do wahacza, ale wspornik (uchwyt) musi zachowac¢ te same punkty
montazu (mocowania) zacisku, jak w homologowanym pojezdzie. Modyfikacja tych
czesci jest dozwolona. Wahacz moze by¢ modyfikowany w celu utatwienia
przytwierdzenia wspornika (uchwytu) tylnego zacisku hamulcowego, poprzez
spawanie, wiercenie lub zycie wktadek helicoil.

Przedni gtéwny cylinder moze by¢ zmieniony.
Przednie i tylne zbiorniczki ptynu hamulcowego moga by¢ zmienione na produkty z
rynku akcesoridw.

Przednie i tylne przewody hamulcédw hydraulicznych moga by¢é zmienione.
Rozdzielenie przednich przewodéw hamulcowych do obu przednich zaciskdéw
hamulcowych, musi sie znajdowac ponad dolng p6tka zawieszenia.

~Szybkoztgczki” na przewodach hamulcowych sg dozwolone.

Przednie i tylne klocki hamulcowe moga by¢ wymieniane. Zawleczki klockdéw
hamulcowych moga by¢ modyfikowane do typu szybkiej wymiany.

Regulatory dzwigni hamulca sg dozwolone.
Dodatkowe chwytacze powietrza (nawiewy) lub kanaty powietrzne sg zabronione.

5 (6).6.7 Opony

Zgodnie z FIM 2.7.6.

Rozmiar opon dla klasy Superstock 600:

Akceptowane sg maksymalne rozmiary opon 190/55/17 na caty sezon.
Rozmiar opon dla klasy Superstock 1000:

Akceptowane sg maksymalne rozmiary opon 200/55/17 na caty sezon.

5 (6).6.8 Podnozki/Dzwignie nozne

Podnozki/Dzwignie nozne moga by¢ przemieszczone, ale ich wsporniki musza byc¢
umocowane do ramy w oryginalnych miejscach montazu.

Systemy dzwigni noznych moga by¢ modyfikowane, ale muszg pozosta¢ oryginalne
punkty montazu. Ich dwa punkty montazu (dla podn6zkéw, dzwigni noznych i dzwigni
zmiany biegébw) muszg pozostac jak oryginalne.

Podnézki moga by¢é zamontowane na sztywno lub sktadane, jednak muszg wtedy
zawierac urzadzenie do przywrécenia ich do normalnej pozyciji.

Konce podndzka musza by¢ zaokraglone co najmniej 8 mm promieniem.

Podndézki kitdre nie sg sktadane, muszg posiada¢ koncowke (zaslepke) umocowang
na state, wykonang z plastiku, teflonu lub réwnowaznego typu materiatu (minimalny
promien 8mm).



Powierzchnia zaslepki musi by¢ tak zaprojektowana, aby osiggng¢é mozliwie
najszerszy obszar, w celu zmniejszenia ryzyka obrazeh zawodnika w razie wypadku.

Kierownik Komisji Technicznej ma prawo odrzuci¢ kazdg zaslepke nie spetniajaca
warunkéw bezpieczenstwa.

5 (6).6.9 Kierownica i dzwignie reczne

Kierownica moze by¢ wymieniona (nie dotyczy pompy hamulcowej).
Kierownica i dzwignie reczne moga by¢ przemieszczone.

Uchwyt raczki gazu moze by¢ zmieniony lub zamieniony.

,=Rolgaz” wraz z linkami moze by¢ zmodyfikowany lub wymieniony.

Przetaczniki moga by¢ zmienione, ale elektryczny wigcznik rozrusznika i wytgcznik
silnika muszg by¢ umieszczone na kierownicy.

Dzwignie hamulca i sprzegta moga by¢ wymieniane na model dostepny na rynku.
Regulator do dzwigni hamulca jest dozwolony.

5 (6).6.10 Owiewki/Nadwozie

a) owiewki, przednie btotniki oraz nadwozie moga by¢ zamienione przez duplikaty
oryginalnych czesci, ktére muszg wygladac¢ jak oryginalnie wyprodukowane przez
producenta homologowanego pojazdu, lub z dopuszczalnymi niewielkimi réznicami,
wynikajacymi z uzycia w wyscigach (rézne mieszanki czesci, punkty mocowania,
dolna owiewka, itd.)

Materiat moze by¢ zmieniony. Korzystanie z widkien weglowych lub materiatow
kompozytowych na bazie wegla jest niedozwolone.

b) ogdlna wielko$¢ i wymiary musza byc¢ takie same jak oryginalnych czesci

c) przednia szyba moze by¢ zastgpiona przez duplikat z przezroczystego materiatu.
Wysokos¢ taka jak oryginalna, z tolerancjg + 40 mm (FIM + / - 15 mm) mierzona w
pionie od gérnego mostu amortyzatora

d) motocyklom, ktoére nie miaty pierwotnie optywowego ksztattu, nie wolno nadawaé
go w jakiejkolwiek formie, z wyjatkiem dolnej czesci owiewki, jak opisano w punktach
g) i h). Ta czes$¢ nie moze przekracza¢ powyzej linii poprowadzonej poziomo od osi
do osi kofa

e) oryginalna kombinacja uchwytow owiewki moze by¢ przemieszczona. Wszystkie
inne uchwyty owiewki moga by¢ zmienione lub wymienione

f) oryginalne kanaty powietrzne biegnace pomiedzy obudowg a airboxem mogaq by¢
zmienione lub wymienione. Kompozyty witokien weglowych i inne egzotyczne
materiaty sg zabronione

g) dolna czes¢ obudowy aerodynamicznej musi by¢ skonstruowana w taki sposob,
aby w razie awarii silnika utrzymac przynajmniej potowe catkowitej pojemnosci oleju i

wody chtodzacej silnik (minimum 5 litrbw). Dolna krawedz kazdego otworu w
owiewce, musi znajdowac sie co najmniej 50 mm powyzej dna owiewki



h) dolna przednia cze$¢ obudowy musi zawiera¢ co najmniej jeden otwor o Srednicy
25mm (minimum). Otwor ten musi by¢ zamkniety w suchych warunkach, a moze byé
otwarty tylko wtedy, kiedy Kierownik Zawodéw ogtosi ,mokry” wyscig

i) przedni btotnik moze by¢ wymieniony na duplikat oryginalnych czesci i moze byc¢
odsuniety w gére, w celu zwiekszenia przeswitu miedzy btotnikiem a opong

j) tylny btotnik umieszczony na wahaczu moze by¢ modyfikowany lub zmieniony, ale
oryginalny profil musi by¢ respektowany

k) motocykle moga by¢é wyposazone w wewnetrzne kanaty do poprawy przeptywu
strumienia powietrza do chtodnicy, ale wyglad z przodu, tytu i z profilu nie moze ulec
zmianie

5 (6).6.11 Zbiornik paliwa

Korek wlewu paliwa moze by¢ zmieniony lub zastgpiony przez pasujacy do
homologowanego motocykla korek typu "screw-on".

Kranik paliwa musi pozostac¢ taki, jak oryginalnie wyprodukowany przez producenta
homologowanego pojazdu.

Boki zbiornika paliwa moga by¢ pokryte ochronnymi naktadkami wykonanymi z
materiatbw kompozytowych. Te ochraniacze muszg pokrywac¢ sie z ksztattem
zbiornika paliwa.

Rurki odpowietrzajgce zbiornik paliwa muszg by¢é wyposazone w zawory
jednokierunkowe i by¢ odprowadzone do zbiornika przechwytujgcego, o minimalnej
pojemnos¢ 250cc, wykonanego z odpowiedniego materiatu.

Zbiornik paliwa musi by¢ catkowicie wypetniony materiatem opdzniajagcym ogien
("Explosafe ®").

5 (6).6.12 Siedzenie
Siedzenie, podstawa siedzenia i powigzana czes¢ nadwozia moga byc¢
wymienione na czesci wygladajace podobnie do oryginalnie wyprodukowanych

przez producenta homologowanego pojazdu.

Elementy mocowania siedzenia (ptyty, szpilki, podktadki gumowe, itd.) moga byc¢
zdemontowane.

Goérna czesc siedzenia moze by¢ zmodyfikowana do pojedynczego siodetka.
Wyglad z przodu, z tytu i z boku musi by¢ zgodny z homologowanym ksztattem.
Po zamianie siedzenia i/lub tylnej obudowy, tablice startowe muszg by¢ dobrze
widoczne.

5 (6).6.13 Wiazki przewodow elektrycznych
Oryginalne wigzki przewodow elektrycznych moga by¢ modyfikowane jak ponizej:



wigzka przewodow elektrycznych moze by¢ zastgpiona przez ,zestaw” wigzek
elektrycznych, takich jak dostarczane do zestawu ECU, produkowanego Ilub
zatwierdzonego przez producenta motocykla.

Wiazki przewoddw oraz stacyjka zaptonu moga by¢ przeniesione lub wymienione.
Przecinanie wigzki elektrycznej nie jest dozwolone.

5 (6)4.6.14 Akumulator

Akumulator moze by¢ wymieniony,lecz jego nominalna pojemnos¢ musi by¢ taka
sama lub wieksza niz homologowanego.

5 (6).6.15 Chtodnica i chtodnica oleju
Siatki ochronne mogag by¢ dodane z przodu chtodnicy oleju i/lub chtodnicy wodnej.

Rury chtodnicy prowadzace od i do silnika mogg by¢ zmienione, ale system musi by¢
utrzymany, z oryginalnymi zbiornikami.

Wentylator i przewody elektryczne chtodnicy moga by¢ usuniete.

Wiaczniki termiczne, czujniki temperatury i termostat moga by¢ zdemontowane
z uktadu.

Korek chtodnicy jest dowolny.

Dodatkowa chtodnica wodna moze by¢ zainstalowana, ale wyglad motocykla z
przodu, z tytu i z profilu nie moze sie zmieni¢. Dodatkowe uchwyty montazowe
do umieszczenia dodatkowej chtodnicy sa dozwolone.

5 (6).6.16 Air Box

Airbox musi pozostaé w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta
homologowanego pojazdu, ale spusty airboxu muszg by¢ zatkane. Wkiad filtra
powietrza moze by¢ usuniety lub zmieniony.

Wszystkie motocykle muszg posiadaé zamkniety system odpowietrzajgcy. Przewod
odpowietrzajacy oleju musi by¢ podtaczony i musi mie¢ ujécie w Airbox-ie.

5 (6).6.18 Zasilanie paliwem

Przewody paliwowe od zbiornika paliwa do zespotu rur doprowadzajgcych moga byc¢
zastgpione, ale kurek spustowy paliwa musi pozosta¢ taki, jak oryginalnie
wyprodukowany przez producenta.

Szybkoztaczki lub szybkoztgczki odcinajace doptyw paliwa moga by¢ uzyte.
Rurki odpowietrzajace paliwo moga by¢ wymienione.

Filtry paliwa mogg by¢ dodane.

Regulator cisnienia paliwa moze by¢ zmodyfikowany lub wymieniony.

5 (6).6.19 Gtowica cylindra



Zadne modyfikacje nie sg dozwolone.
Zaden materiat nie moze by¢ dodany lub usuniety z gtowicy cylindra.
Uszczelka gtowicy cylindra moze by¢ zmieniona.

Zawory, gniazda zawordéw, prowadnice zawordw, sprezyny zaworéw, popychacze,
uszczelnienie olejowe, podkfadki regulacyjne, zamki zawordéw, miseczka sprezyny
oraz podktadka sprezyny muszag by¢ takie, jak oryginalnie wyprodukowane przez
producenta homologowanego pojazdu.

Tylko normalne czynnosci konserwacyjne, zalecane przez producenta w instrukcji
obstugi modelu, sg dozwolone.

Podktadka regulacyjna sprezyny zaworu nie jest dozwolona.

5 (6).6.20 Watki rozrzadu.
Zadne modyfikacje nie sg dozwolone.

Podczas odbioru technicznego systeméw bezposredniego napedu zaworu przez
watek, mierzony jest wznios garbu krzywki, a w systemach posredniego napedu (tzn.
kiedy umieszczone sg popychacze), mierzony jest skok zaworu.

Ustawianie rozrzadu jest dowolne, jednakze obrobka watéw i zebdw kota
tancuchowego jest zabroniona.

5 (6).6.21 Kota tancuchowe watka rozrzadu
Zmiany wymiardéw nie sg dozwolone.

5 (6).6.22 Wat korbowy
Wszelkie zmiany sg zabronione (wtgczajgc polerowanie i wybtyszczenie).

5 (6).6.23 Pompy oleju i przewody olejowe

Wytacznie przewody olejowe moga by¢ modyfikowane lub wymienione. Przewody
olejowe nadcisnieniowe, jezeli zostaty wymienione, muszg posiada¢ konstrukcje
wzmochniong metalem, z zawalcowanymi lub gwintowanymi ztgczkami.

5 (6).6.24 Korbowody
Wszelkie zmiany sg zabronione (wtgczajac polerowanie i wybtyszczenie).

5 (6).6.25 Ttoki
Wszelkie zmiany sg zabronione (wtaczajac polerowanie i wybtyszczenie).

5 (6).6.26 Pierscienie ttokowe
Wszelkie zmiany sg zabronione.



5 (6).6.27 Sworznie i zabezpieczenia sworzni
Wszelkie zmiany sg zabronione.

5 (6).6.28 Cylindry
Wszelkie zmiany sg zabronione.

5 (6).6.29 Skrzynia korbowa i wszystkie inne ostony silnika (tzn. skrzynia
zaptonu, skrzynia sprzegta)

Wszystkie modyfikacje skrzyni korbowej sg zabronione (wiaczajac malowanie,
polerowanie i wybtyszczenie)

Poprzeczne (boczne) pokrywy mogg zostaé zmienione, zmodyfikowane Iub
zastgpione. Jesli zostaty zmienione lub zmodyfikowane, muszg mie¢ co najmniej takg
samg odpornos¢ na uderzenia jak oryginalna. Jesli pokrywa zostata wymieniona, to
musi by¢ wykonana z materialtu o tym samym lub wyzszym ciezarze, a masa
catkowita pokrywy nie moze by¢é mniejsza niz oryginalne;.

Wszystkie pokrywy boczne zawierajace olej, ktére mogg mie¢ kontakt z podtozem
podczas wypadku, musza by¢ chronione przez druga pokrywe, wykonang z
materiatbw metalowych lub kompozytowych  (typu weglowego lub Kevlaru).
Aluminium albo stalowe blachy lub prety sa réwniez dozwolone. Wszystkie
urzadzenia musza byC¢ tak wykonane, aby byty odporne na wstrzasy i byly
zamocowane prawidtowo i bezpiecznie.

5 (6).6.30 Skrzynia biegow

Zewnetrzny system szybkiej zmiany biegéw quick-shifter (tacznie z wigzka taczacy i
potencjometrem) moze by¢ dodany.

Inne modyfikacje skrzyni biegdéw lub mechanizmu selektora nie sq dozwolone.

Jedynie koto tancuchowe watu posredniego, koto tancuchowe tylnego kota, skok
tancucha i rozmiar moga by¢ zmienione.

Pokrywa kota tancuchowego moze by¢ zmieniona lub usunieta.

5 (6).6.31 Sprzegto

Tylko tarcze sprzegtowe, tarcze napedu i sprezyny sprzegta mogq zosta¢ zmienione,
ale ich liczba musi pozosta¢ taka sama.Nie zezwala sie na wymiane systemu
sprzegta. Sprzegto slizgowe lub sprzegto ,antyhoppingowe” moga by¢ uzyte tylko
wtedy, jesli sg na standardowym wyposazeniu homologowanego modelu.

5 (6).6.32 Zapton/system sterowania silnika
Jednostka sterujgca silnika (ECU) musi by¢:
a) jak homologowana, a wewnetrzne oprogramowanie moze by¢ zmienione



b) lub model zestawowy ECU (wyprodukowany i/lub zatwierdzony przez producenta
pojazdu) moze by¢ uzyty. Specjalne ztacze moze by¢ uzyte do potaczenia ECU i
oryginalnego zespotu przewoddéw. Cena detaliczna petnego systemu (wiaczajac
oprogramowanie) nie moze by¢ wyzsza niz 1,5 ceny oryginalnego systemu.

c) dodatkowo do opciji a) i b) do standardowego ECU moze by¢ dodany zewnetrzny
zapton i/lub modut/y wirysku, ale ich tgczna cena detaliczna nie moze by¢ wyzsza niz
kompletny zestaw ECU. Jednostka centralna (ECU) moze by¢ przemieszczona.

Swiece zaptonowe moga byé wymienione.

5 (6).6.33 Pradnica i rozrusznik elektryczny
Nie sg dozwolone zadne zmiany.

Rozrusznik elektryczny musi dziata¢ normalnie i zawsze by¢ w stanie uruchomic
silnik podczas zawodéw.

5 (6).6.34 Uktad wydechowy

Rury wydechowe, urzadzenia wewnetrzne sterujace przeptywem spalin oraz ttumiki
mogag by¢ modyfikowane lub zmienione. Konwertery katalityczne (katalizatory) moga
by¢ usuniete.

llos¢ koncowych tlumikbw musi pozostaé jak homologowana. Ttumik(i) musi
znajdowac sie po tej samej stronie (stronach) jak w homologowanym modelu.

Limit gtosnosci dla motocykli Superstock 600 i 1000 bedzie wynosit 102 dB/A z
tolerancja + 3dB/A po wyscigu.

Potozenie ttumika musi pozostac jak oryginalne.

Owijanie uktadu wydechowego nie jest dozwolone, za wyjatkiem okolic ndg
zawodnika lub obszaru w kontakcie z obudowg aerodynamiczng, w celu ochrony
przed goracem.

Ze wzgledbow bezpieczenstwa odkryte krawedzie wylotu rury wydechowej musza byé
zaokraglone, w celu unikniecia ostrych krawedzi.

5 (6).6.35 Sruby

Standardowe s$ruby mogg by¢ wymienione na sruby z dowolnego materiatu i o
dowolnej konstrukcji, ale tytanowe s$ruby nie mogg by¢ uzyte. Sita i konstrukcja
muszg by¢ réwne, lub przekracza¢ site standardowej sruby kt6rg zastepuja.

Sruby moga byé wiercone tylko do montazu drutu zabezpieczajacego, ale
zamierzone modyfikacje w celu zmiany wagi nie sg dozwolone.

Potaczenia obudowy aerodynamicznej/nadwozia mogq by¢é zmienione na typ
szybkiego odtgczania.

Sruby aluminiowe moga by¢ uzyte tylko w miejsca niekonstrukcyjnych.

5 (6).6.36 Nastepujace elementy moga byé zmienione lub zastapione



Kazdy typ oleju i smaru, ptynu hamulcowego lub amortyzatorowego moze by¢ uzyty.
Kazdy typ swiecy zaptonowe;.

Dowolna detka (jezeli jest zainstalowana ) lub zawér powietrzny detki moze by¢
uzyty.

Ciezarki wywazajgce kota moga by¢ odrzucone, zmienione lub dodane.

Uszczelki i tworzywa uszczelek (za wyjatkiem uszczelek cylindra) .

Przyrzady, wsporniki przyrzgdow.

Malowane wykonczenie powierzchni zewnetrznych i naklejki.

Materiat do wspornikéw taczacych nieoryginalne czesci (obudowa aerodynamiczna,
wydech, itd.) do ramy (lub silnika) nie moze by¢ wykonany z tytanu lub kompozytéw
wzmacnianych wtoknem.

Pokrywy ochronne na silnik, rame, tancuch, podndzki, itd. moga by¢ wykonane z
innych materiatéw niz materiat kompozytowy wzmacniany wiéknem, jezeli czesci te
nie zastepujg oryginalnych czesci zamontowanych na homologowanym modelu.

5 (6).6.37 Nastepujace elementy MOGA BYC usuniete

Przyrzady poktadowe i ich mocowania oraz przytaczone przewody elektryczne.
Klakson

Skrzynka narzedziowa

Obrotomierz

Predkosciomierz

Wiacznik Swiatet

Wiacznik sygnatu dzwiekowego

Wiacznik kierunkowskazow

Wentylator chtodnicy z przewodami elektrycznymi.

Ostona tancucha, o ile nie jest ona czescia tylnego btotnika. Jezeli oryginalna ostona
tancucha zostata usunieta, musi by¢ zainstalowane urzadzenie przejmujace jej
funkcje, w celu ochrony sedziéw wirazowych, gdy usuwajg motocykl.

Przykrecone na tylnym stelazu ramy akcesoria.
Mata izolujgca pomiedzy silnikiem i zbiornikiem paliwa.

5 (6).6.38 Nastepujace elementy MUSZA BYC usuniegte

Reflektor, tylna lampa, kierunkowskazy (jesli nie sg integralng czescig owiewki)
Otwory muszg by¢ zakryte przez odpowiedni materiat.

Lusterka wsteczne

Uchwyt tablicy rejestracyjnej

Mocowania (haki) na kask i bagazniki



Podndzki pasazera
Uchwyty dla pasazera
Stelaze ochronne, podstawki boczne i gtéwne (ich uchwyty musza pozostac)

5 (6).6.39 Nastepujace elementy musza by¢ zmienione

Motocykle muszg by¢ wyposazone w dziatajgcy wytacznik lub przycisk zaptonu,
zamontowany na jednej ze stron kierownicy (bedacy w zasiegu dtoni, kiedy rece sg
na rekojesciach), umozliwiajacy wytaczenie pracujacego silnika.

Rekojesc¢ przepustnicy musi sie sama zamykac, kiedy nie jest trzymana dfonia.
Wszystkie korki spustowe i filtry oleju muszg by¢ zabezpieczone drutem.

Zewnetrzne sSruby filtra olejowego oraz sruby wkrecane do pokryw olejowych, muszg
by¢ zabezpieczone drutem ( tzn. na skrzyniach korbowych, chtodnicy oleju itd.)

Wszystkie motocykle muszg posiada¢ zamkniety system przewietrzania skrzyni
korbowej. Przewdd odpowietrzajacy musi by¢ podtaczony i dochodzi¢ do airboxu.

W pojazdach posiadajgcych przewdd przewietrzania skrzyni korbowej lub skrzyni
biegbw, jego ujscie musi wychodzi¢ do airboxu lub zbiornika przechwytujgcego,
umieszczonego w tatwo dostepnym miejscu i oprdznianego z oleju przed
rozpoczeciem wyscigu.

Minimalny rozmiar zbiornika przechwytujacego wynosi 250cc dla rur
odpowietrzajgcych skrzyni przektadniowej i 500cc dla rur odpowietrzajacych silnika.

Tam gdzie zainstalowany jest odpowietrznik lub rury przelewowe, musza one miec
ujécie przez istniejace wyloty.

Musi zosta¢ zachowany oryginalny zamkniety system, zabroniona jest bezposrednia
emisja do atmosfery.

W pojazdach posiadajacych rury odpowietrzajace, ich wylot musi znajdowac sie w
zbiorniku znajdujacym sie w miejscu tatwo dostepnym, ktdéry musi zosta¢ oprézniony
przed rozpoczeciem wyscigu

5 (6).7 Dodatkowe wyposazenie

Dodatkowy sprzet elektroniczny, kitoéry nie jest taki jak w oryginalnym
homologowanym motocyklu, nie moze by¢ dodawany (np. systemy gromadzenia
danych, komputery, urzadzenia rejestrujgce itp.). Dodanie urzadzenia do
przekazywania sygnatu miedzy zawodnikiem i jego zespotem w podczerwieni (IR),
wykorzystywanego wytgcznie do mierzenia czasu okrazenia, jest dozwolone.
Dodanie modutu GPS do pomiaru czasu okrgzenia/miejsca jest dozwolone.

Telemetria jest zabroniona podczas catych zawodow. Jedynie potencjometry i
czujniki zamontowane jako czes$S¢ oryginalnego wyposazenia homologowanego
motocykla sg dozwolone.



